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CUVANT-INAINTE

Faptul c3, timp de aproape patru decenii, intre 1888 si 1930, crucisitorul ,Elisabeta” a fost,
dupi un deceniu de la redobandirea iesirii la mare, nava-amiral a Marinei Militare a Roméniei si,
incontestabil, intre cele mai redutabile nave de lupti din Marea Neagri la inceputul secolului XX, a
reprezentat principalul argument care m-a determinat si reconstitui, exclusiv pe baza documentelor
de arhivi, istoricul acestui glorios bastiment. Tentatia de a marca editorial centenarul participarii
sale, in premiera pentru o navi de lupta roméneasci, pe timpul primului rizboi balcanic, la 0 campa-
nie multinationali intr-un teatru de operatii european m-a determinat si aprofundez demersul sa-
lutar al prof. univ. dr. Valentin Ciorbea, fostul meu profesor de istorie din Academia Navali ,Mircea
cel Batran” si ulterior, din Universitatea ,Ovidius” din Constanta si muzeografului Georgeta Boran-
di, fosta colega la Muzeul Marinei Romane, autorii, in 2004, ai Istoricului crucisdtorului ,Elisabeta”.

In consecinti, ce se mai putea scrie despre ,vaporul nostru cel falnic”? In primul rand, ca
dorinta si vointa regelui Carol I ca nava si poarte numele reginei Elisabeta au ambitionat toate
echipajele crucigitorului si fie demne sa onoreze acest privilegiu. La randul lor, marinarii romani,
ofiterii §i comandantii acestuia s-au bucurat de atentia si pretuirea constanti a regelui Carol I, a
patroanei navei, precum i a celorlalti membri ai familiei regale, care au vizitat periodic nava.

Apoi, realitatea ci pana in anul 1922, cind a fost scos definitiv din serviciu, crucigatorul
»Elisabeta” a fost nava-etalon in jurul careia s-a constituit, organizat si instruit flota maritima mi-
litard a Romaniei. Alituri de bricul ,Mircea’, a indeplinit misiuni diverse i complexe ca navi de
lupti, nava de comandament, navi-gcoali ori nava de reprezentare. La bordul ,Elisabetei” s-au for-
mat comandanti, ofiteri de stat major, navigatori, torpilori, i indeosebi transmisionisti, fochisti si
mecanici care, dupa efectuarea stagiului militar, s-au incadrat fie in echipajele celorlalte bastimente
fie in marina comercial3, precum si in industria petrolului.

Si nu in ultimul rind, panoplia de capabilititi tehnico-tactice si operative de care crucisa-
torul ,Elisabeta” a beneficiat din constructie si pe care i le-a valorizat constant, in toata comple-
xitatea lor. Dincolo de misiunea esentiali de aparare a intereselor statului romén la Marea Neagra,
a porturilor si cailor de comunicatie, ,Elisabeta” a indeplinit importante misiuni de reprezentare,
participind impreuni cu bricul ,Mircea” la cele mai grandioase reuniuni maritime internationale,
precum Serbirile columbiene de la Genova (1892) si inaugurarea Canalului Kiel (1895), fiind, pe
miri §i oceane, in compania marilor bastimente ale epocii sau in diversele porturi europene unde a
facut escale, cel mai vizibil si inspirat ambasador al Romaniei. La bordul crucisatorului ,Elisabeta”
au urcat cu onorurile traditionale regi, ministri, lorzi, comandanti de flote si sefi de state, care au
avut posibilitatea s cunoasci si s remarce nava, echipajul, uniformele si datinile noastre mari-
ndregti. Prin rolul si misiunile multiple indeplinite, ,Elisabeta” a inscris pagini majore in istoria
Marinei Militare, motiv pentru care va continua si rimani un subiect incitant si s suscite constant
interesul cercetatorilor romani si striini, deopotriva.
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10 MARIAN MOSNEAGU

Tezaurul arhivistic si iconografic pe care il incumbi trecutul acestei nave, insuficient ex-
plorat si valorificat in istoriografia nationald, m-a determinat si alcatuiesc, cu informatii pretioase
— identificate in Arhivele Militare, Arhivele Nationale Istorice Centrale si Arhivele Diplomatice
Romine, in presa epocii din tara si din strainitate, precum i in articolele si studiile unor reputati
arhivigti, istorici, cercetitori si analigti militari -, un autentic jurnal monografic al crucigatorului
4Elisabeta”, care completeazi colectia ,Nave militare roméinesti”, pe care am lansat-o in 2002.

Detalierea secventiali a marsurilor de instructie, campaniilor de navigatie, aplicatiilor de
debarcare, misiunilor de reprezentare si evenimentelor memorabile care alcituiesc o originala cro-
nici navala circumscrisi unei nave unicat in istoria navald roméneasci sunt menite sa aprofunde-
ze cunoagterea indeaproape a fundamentelor politicii navale nationale a tinaruluj stat cu iesire la
Marea Neagri dupa dobéndirea independentei statale, disponibilitatea factorilor decidenti de a
valorifica acest suport itinerant al diplomatiei navale si, nu in ultimul rind, arta marinarilor roméani
de a valorifica capabilititile combative si imagistice ale acestei unitati navale in folosul cregterii i
consolidarii prestigiului natiunii roméne.

Pentru veridicitate, in majoritatea cazurilor, in reproducerea documentelor de arhivi am
pastrat terminologia si ortografia epocii. De asemenea, termenii marinaresti au fost utilizati in
conformitate cu uzantele Dictionarului enciclopedic de marind, editia a 1I-a revazuti §i adaugita,
incluzand DEM-1/2006 si DEM-11/2008, apirut in 2010 la Editura Semne din Bucuresti, care
corespunde cel mai bine domeniului si demersului nostru salutar privind cutumele profesionale si
cultura marinireascd, in ansamblu.

In finalizarea acestui demers am fost sustinut cu documente si fotografii de Biblioteca
Militard Nationali, Biblioteca Nationala a Romaéniei, Observatorul Astronomic , Amiral Vasile
Urseanu”, Muzeul Marinei Romane, Muzeul Militar National ,Regele Ferdinand I”, cirora le sunt
profund recunoscator pentru disponibilitate si promptitudine. De-a lungul investigatiilor m-au
ajutat dezinteresat dr. Cornel Tuc3, Ionel Burlacu, Vasilica Manea si maistrul militar principal
Danut Dobrinoiu din Centrul de Studii i Pastrare a Arhivelor Militare Istorice Pitesti, dr. Veronica
Bondar din cadrul Serviciului Istoric al Armatei, doamna Opritsa Dragalina Popa din Elk Grove,
California (S.U.A.), cercetitorul britanic Tim Carter si colonelul Paolo D’Onofrio, reprezentantul
militar italian in Statul Major General al armatei roméne, care mi-a pus la dispozitie articolul co-
nationalului sau dr. Achille Rastelli, precum si fotografii-document publicate in prestigioasa ,Ri-
vista Marittima’, pe care ii asigur de intreaga mea consideratie. Le sunt deopotrivi dator si pentru
totdeauna recunoscator sotilor Cristina i Cristian Criciunoiu, cunoscutii promotori ai modelis-
mului national, precum §i domnilor Gabriel-Octavian Nicolae, consacrat colectionar constintean,
comandor (rtr.) Neculai Padurariu si locotenent-comandor (r) ing. Dan Stroescu pentru fotografi-
ile, cartile pogstale si pretioasele sugestii, contacte si informatii furnizate cu o deosebita amabilitate.
9, nu in ultimul rind, datorez un imens respect i cea mai inalta apreciere celor trei neobositi si
inspirati redactori si editori - directorul Adrian Pandea, Marius lorgulescu si colonelul Dan Giju,
care mi-au facilitat i asigurat victoria in batilia cirtilor si asocierea cu autorii de mare calibru ai
prestigioasei Edituri Militare.

Sper ca acest modest omagiu adus crucigitorului ,Elisabeta” si marinarilor romani de odini-
oar va fiun element de referinti si un imbold pentru pledoariile care motiveaza si anima misiunile
actuale si viitoare ale navelor de lupta ale Fortelor Navale ale Romaniei, angajate tot mai activ si
tenace pe marile §i oceanele lumii, sub egida NATO si a Uniunii Europene.

Dr. Marian MOSNEAGU
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Capitolul I

PREGATIREA PENTRU LUPTA, IPOTEZELE DE RAZBOI
SI PRINCIPIILE DOCTRINEI NAVALE NATIONALE
LA INCEPUTUL SECOLULUI AL XX-LEA

Intre 1900-1908, pregatirea personalului Marinei Militare Roméne a urmat traditia trecu-
tului, care imprimase o directivi mai mult marinireasca decét militara. Educatia primit in marine-
le straine de cativa ofiteri ajunsi in fruntea Marinei Militare si lipsa unui material naval propriu-zis
pentru rizboi au ficut ca pregatirea marinireasci si predomine cele militare §i de aceea aceasta
perioadi este caracterizali printr-o instructie care imita serviciul si instructia din marinele strai-
ne dar care a avut rezultatele scontate in domeniul formarii navigatorilor, intretinerii navelor si al
disciplinirii caracterelor. Un serviciu sever de escadra cu navele care formau mica noastra flotila,
cu evolutii §i formatii cu navele cu caracteristici tehnico-tactice complet diferite este reprezentativ
pentru mentalitatea acestei epoci. La mare, crucisitorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” formau o
scoald de navigatori si de educatie marinireasci, in agteptarea noilor unitati navale care nu mai
soseau.

La Dunire, micile nave armate cu tunuri de 57 mm, 37 mm si mitraliere erau o gcoala de
piloti fluviali, un grup de nave de politie a navigatiei, un mijloc de control al delictelor la regula-
mentul navigatiei si pescuitului care, impreuna cu navele Navigatiei Fluviale Romane, constituiau
pentru mobilizare un parc de transport fluvial care la nevoie a dovedit utilitate §i pricepere. Aceasta
perioadi a adus un mare serviciu economiei nationale, prin formarea primului personal pentru ser-
viciile Navigatiei Fluviale Roméine (N.E.R.), Serviciului Maritim Romén (S.M.R.) si Serviciului
Hidraulic (S.H.) si crearea unei traditii mariniresti care ne lipsea aproape complet. In executarea
tirului, artileria navelor utiliza numai tinte plutitoare si, in premiera, in 1900, sub presiunea con-
flictului cu Bulgaria, navele Diviziei de Dunire au executat o tragere asupra uscatului, in amonte
de Cernavoda. Degi marina dispunea inci din acea epoci de o artilerie de coasta care putea si aiba
o buni intrebuintare in riazboi, totusi ea era incadrati intr-o unitate organica §i pregitirea persona-
lului in aceasti directie nu era ficuti. Abia in anul 1901 s-a executat pentru prima oara, mai mult
sub titlu experimental, o tragere cu un tun Armstrong. Din punctul de vedere al pregitirii propriu-
zise de razboj, singura unitate care §i-a urmat un program in acest scop a fost unitatea insircinata
cu alcatuirea barajelor i lansarea torpilelor care sub denumiri precum Apirarea Fixa port-mine,
Apirarea Mobila etc. formau apirarea pe api in diverse ipoteze. In general, in marina acelor tim-
puri, programul instructiei si obiectul inspectiilor o constituiau pastrarea in stare de operativita-
te a materialului, care explica timpul relativ indelungat ct navele au putut fi pastrate in serviciu.
Aceasta perioada este caracterizatd prin buni ofiteri navigatori, care a dat primele promotiile de
comandanti de cursa lunga de la S.M.R. si buni ofiteri torpilori. In schimb, se resimtea o lipsi acuta
de ofiteri artilerigti, cu exceptia catorva teoreticieni, iar problemele pregitirii personalului pentru
folosirea navelor in limita posibilitatii lor tactice, respectiv ale incadrarii marinei in cooperarea cu
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14 MARIAN MOSNEAGU

armata de uscat, nu se cunosteau. Temele adoptate ca exercitii ori aplicatie aveau un caracter stricat
naval si din lipsa unei pregitiri militare, de multe ori erau incadrate eronat in timp §i spatiu.

Anul 1903 se afirmi printr-o intensificare a instructiei practice de specialitate, prin exercitii
reale de explozii cu torpile automobile, mine si torpile de scondru, exercitii intrunite de nave, teme
siaplicatii. De asemenea, in premieri, s-a executat o clitorie de stat-major pe Prut si Dunire pana
la Turnu Severin, pe timpul cireia s-au pus in discutie chestiuni de rizboi. Aceste calitorii s-au in-
tensificat in 1906, cand s-a efectuat pani la Turnu Severin cu elevi ai $colii de Rizboi, sub directia
sefului statului-major al Comandamentului Marinei.

De altminteri, anul 1906 este caracterizat printr-o colaborare mai strinsi intre armata de
uscat si marind, prin efectuarea unor exercitii combinate cu un detasament al armatei de uscat pe
Borcea, in prezenta Scolii de Riazboi, executarea la mare, la Capul Midia, a unei manevre de debar-
care a trupelor de uscat in cooperare cu navele si executarea la Giurgeni a trecerii unei divizii de
cavalerie cu mijloacele marinei, in prezenta sefului Marelui Stat Major.

In anul 1907, a inceput si se materializeze preocuparea pentru noile constructii la Dunire
si pregitirea personalului pentru aceste nave, in special pentru vedete, care intrasera in serviciu in
cursul acestui an. Desi materialul de navigatie si razboi, in general invechit in aceasta perioada, era
mentinut datoritd bunei ingrijiri i reparatiilor ficute la timp, din punct de vedere al valorii sale
militare acesta era ca si nul, intrucat atat tipul de nava cit si armamentul erau complet declasate.
Materialul de torpile automobile, caruia i se acorda o importanti deosebit, prin desfiintarea sta-
tiei de regulare din cauza constructiei portului Constanta, a suferit o mare piedici in exploatare,
motiv pentru care in 1901 s-a propus amenajarea unei statiuni mobile pe un ponton. Incepuse deja
introducerea tevilor interioare pentru tir redus §i se continua aprovizionarea pentru tunurile care
nu aveau.

In 1900, a inceput introducerea pulberii firi fum la tunurile Marinei. Desi in acest timp va-
loarea torpilei de scondru ca arma ofensiva fusese definitiv abandonati in marinele straine, totusi,
la noi, in speranta de a ridica valoarea militari a micilor salupe tip vedete, s-a cerut Arsenalului
Marinei sa studieze posibilitatea instalarii de tuburi lans-torpil, similare celor de pe torpiloare
si pe aceste salupe. Intrezirindu-se necesitatea unui atelier de reparat plutitor care sd insoteascid
navele in operatiuni, in acest scop, in 1900, s-a dat ordin Arsenalului si studieze infiintarea unui
asemenea atelier.

In 1901, vechile tunuri de 150 mm Krupp ale crucisitorului ,Elisabeta” au fost inlocuite
cu tunuri de 120/50 St. Chamond, care au reactivat pentru moment valoarea tactici a acestuia.
Inci din 1902 s-a relevat ca tunurile aflate in serviciu nu aveau munitia completd pentru mobili-
zare, acest fenomen mentinandu-se ca o lipsi cronici in marind. Dupi o experienta de cinci ani
pe ,Granicerul” si ,Bistrita”, anul 1903 a adus o propunere interesanti a Comitetului Consultativ
al Marinei, respectiv incalzitul cu pacura la navele Marinei. Prin constructia celor trei ateliere noi,
Arsenalul Marinei a luat in acest an o dezvoltare mai mare si cu mijloace tehnice extinse, constru-
ieste caldari noi pentru canoniera ,Grivita” si avizoul ,Roménia”, scoate si repari cildirile crucisa-
torului ,Elisabeta’, lucriri executate in premiera in tara noastra. Pe langa constructia monitoarelor
si a vedetelor de siguranta, in anul 1907, Marina s-a dotat cu 50 de mine Sautter Harlé, 50 de mine
Lernet, trei statii T.ES. i trei aparate fotoelectrice comandate in Franta, care, in acelasi timp, ne-a
donat si 50 de torpile de scondru.

In anul 1901, s-au intocmit pentru prima oara in Marina lucrari de mobilizare, dupi regu-
lamentul armatei de uscat. In luna august, Comandamentul Marinei a intocmit primul proiect de
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mobilizare al marinei. In 1901-1902, Marina Militari putea mobiliza 2 contraamirali, 2 coman-
dori, § cipitani-comandori, 11 locotenenti-comandori, 26 capitani, 23 locotenenti, 27 sublocote-
nenti, 6 ofiteri ingineri, 11 ofiteri mecanici, 9 medici, 2 farmacisti, 14 ofiteri de administratie si 6
guarzi de artilerie si geniu.

In organizarea si efectivele comandamentului la mobilizare, in 1902, se prevedeau:

1. Divizia de Mare avea o parte sedentara compusi din Compania Constanta, 351 oameni,
Compania Sulina cu 123 oameni §i o parte ambarcati pe crucigatorul ,Elisabeta’, canoniera ,Gri-
vita”, salupa ,,Rahova’, crucisatoarele auxiliare ,Regele Ferdinand” si ,Principesa Maria”. In total,
Divizia de Mare putea mobiliza 673 oameni.

2. Divizia de Dunire cuprindea:

A. Serviciul Aparirii Porturilor Fluviale cu Apirarea Porturilor Galati (236 de oameni),
Compania Roména cu mai multe nave N.E.R. si slepuri (137 oameni), Compania Canonierilor, in
care intrau canonierele i mai multe remorchere N.F.R. (154 oameni)

B. Serviciul Apararii Submarine cu Compania Apararii Fixe cu pontoane, slepuri si salupe
pentru baraj si Compania Aparirii Mobile cu torpiloare si salupe torpiloare (114 oameni). In total,

La aceste unitati se adaugau Depozitele §i Arsenalul; Compania Chilia si Isaccea erau des-
fiintate la mobilizare si efectivele lor completau celelalte unititi ale diviziei. In timp de pace, cele
mai multe efective le inghiteau companiile de frontiera. In 1903-1904, se prevedeau in efectivele
de mobilizare 2 ofiteri generali, 18 ofiteri superiori combatanti, 5 ofiteri superiori necombatanti,
75 ofiteri inferiori combatanti, 11 ofiteri mecanici si 32 ofiteri asimilati, iar trupa se ridica la 2.083
oameni, din care 1.282 activi. Acest efectiv s-a mentinut pani in anul 1907, cind au incep sa intre
in serviciu noile constructii.

In 1903, s-a cerut pentru prima data Statului Major ca personalul navelor S.M.R. si N.ER.
care conta in alte corpuri, la mobilizare sa fie afectat marinei.

In vederea rechizitionarii lor la mobilizare, in anul 1907, s-a efectuat primul recensamant al
navelor particulare, conform noii legj a rechizitiilor.

In privinta ipotezelor de razboi si a planurilor de actiune, conflictul cu Bulgaria, in 1900, a
facut ca Marele Stat Major si Comandamentul Marinei si reflecteze asupra intrebuintarii marinei in
cazul unui rizboi cu bulgarii. In aceasti eventualitate, s-a hotarat c3 misiunea cea mai importanta a
marinei era paza podului ,Regele Carol I” si planul de actiune aducea inaintea acestui pod intreaga
Divizie de Dunire.

Lamare, se prevedea ca ,Elisabeta”, secondat de crucisatoarele auxiliare , Regele Ferdinand”
si ,Principesa Maria”, armate cu tunuri de la ,Mircea” si cu cele de 105 mm, impreuna cu doua
torpiloare, vor stationa la Constanta, pentru a face politia coastei, apirand portul §i navele S.M.R.
Aceasti divizie va tine liberd marea noastri si bloca porturile Bugaz §i Varna. Abia in anul 1903, lu-
crarile de mobilizare si planul de actiune se refereau la doui ipoteze: Ipoteza A - impotriva Rusiei
si lpoteza B - impotriva Bulgariei.

Inipoteza A, armata de uscat ficea fati unui atac spre est cu flancul drept sprijinit pe fortifi-
catia Galati. Rolul Marinei in aceasti ipotezi era de aparare a portului Galati si stabilirea bateriilor
de coasta, supravegherea Dunirei la Galati-Ostrov, impiedicarea intoarcerilor ce s-ar face in fata
Galatiului pe malul drept. In acest scop, Divizia de Mare, parasind Constanta a doua zi de mobiliza-
re, era transportata pe apa de la Cernavoda la Galati, apoi trebuia sa ocupe pozitiile Isaccea, dealul
lui Milan §i Bugeacul cu insula Bisericuta. La Isaccea, armata de uscat didea o baterie de infanterie
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si o baterie de artilerie, iar Marina trebuie din prima sau a doua zi de mobilizare sa trimita un baraj
de mine, care se instala la inaltimea bateriei. Toate navele Diviziei de Mare intrau in apararea
Galatiului.

Divizia de Dunire trebuia si apere cotul Pisicii, organizind o rezistenta prin baraje, baterii
usoare pentru apirarea barajului si trupe de sustinere, iar cu navele trebuia s se opuni unui atac
la acest cot, oprind inaintarea inamicului spre Galati. Apirarea de la Cotul Pisicii intra in regiunea
fortificati Galati si era completati prin baterii de coasti, unele armate de marinj, altele de armata
de uscat. Crucisitorul ,Elisabeta”, care avea tunurile cele mai bune, era pus langi vadul Ragcu si
constituia o rezervi. Companiile Chilia, Isaccea si Sulina se retrigeau de pe frontierd venind spre
Galati i lisau paza frontierei unor detasamente de infanterie. In misiunea Diviziei de Dunire mai
intrau paza podului la Cernavoda si supravegherea Dunirii intre Galati-Ostrov ca o acoperire spre
frontul de sud. In aceasta ipotezi, portul Constanta, coasta mrii §i gurile Dunirii erau complet
abandonate §i toatd apirarea pe apa se concentra la cotul Pisicii, Marina ciutind si impiedice in-
toarcerea fortificatiilor Galati-Nimoloasa, pe api.

Inipoteza B, armata de uscat facea fati spre Sud se afla in cadrilaterul Braila-Cilaragi. Rolul
marinei era apararea podului Cernavodi in primul rand, iar in al doilea rind, stipinirea Dunarii
de la mare la Turnu Severin, spre a acoperi teritoriul contra invaziilor ce s-ar incerca in scop de
prada tulburarea mobilizirii. In al treilea rand, apirarea litoralului mirii si in special al portului
Constanta. Pentru indeplinirea misiunii sale, Divizia de Dunire trebuie sa ia urmitoarele misuri:
executarea unor transporturi de trupe previzute in anumite tablouri, s apere podul Cernavodi cu
douai baraje pe patru rinduri. Primul baraj la capul de la deal al ostrovului $oimu, al doilea la deal
de Cernavoda in fata bateriei de pe mal, stipanirea Dunarii de la Turnu Severin la mare asigurati
prin nave. In acest sens, Dunirea este impirtita pe sectoare.

Pentru a-si indeplini misiunea, Divizia de Mare trebuia si instaleze doui baterii de coasta
cu 10 tunuri Armstrong, un baraj de 300 de mine i organizarea apararii Sulinei cu torpiloarele
tip ,Niluca” si salupa ,Rahova”. Prin aceasta, avindu-se in vedere forta atacului, Divizia de Mare
putea s apere Constanta, ferind-o de bombardamente, §i putea lua chiar ofensiva, dominand co-
municatia pe mare, bombardand navele inamice §i punand mine la intrarea porturilor. Din punct
de vedere doctrinar, in eventualitatea unui rizboi contra Rusiei, flotila noastri, mult inferioar3, si
mijloacele de aparare a coastei care ne lipseau aproape complet, ne puneau in situatia de a renunta
la apararea gurilor Dunirii, a Deltei, a coastei §i a porturilor, fortindu-ne la o defensivi pasivi sub
protectia barajului si a bateriilor coastei, pe flancul liniei fortificata Focsani-Nimoloasa—Galati
(EN.G.). In aceasta situatie s-a facut o eroare de conceptie tactici, pastrind crucisitorul ,Elisabeta”,
elementul de forta cel mai puternic, in rezervi, pe sprijinul ciruia trebuia si se retragi navele ce
apirau cotul Pisicii in cazul ci erau respinse.

Ca principiu tactic, intrebuintarea unei flotile de fluviu pe flancul armatei ce se sprijinea pe
acest fluviu, pentru a impiedica intoarcerea acestui flanc, satisficea una din primele nevoi ale unui
asemenea armate §i era cea mai buni intrebuintare ce se putea da acestei flote. De asemenea, mij-
locul de a ridica valoarea de rezistenti a unei flotile, care avea de luptat impotriva unui inamic mai
puternic, prin baraje de coasta, era un principiu elementar de razboi fluvial.

In eventualitatea unui razboi contra Bulgariei, Marina, probabil in cadrul actiunii armatei de
uscat, avand a opera contra unui inamic mai slab, trecea la o atitudine mai ofensivi. La mare, cu aju-
torul crucisatorului , Elisabeta” si a celor doui crucisatoare auxiliare armate, se spera ci se puteau
stipani liniile de comunicatii, iar la Dundre, prin impirtirea diferitelor grupe de nave pe sectoare,
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se avea in vedere intretiierea ciii fluviale i impiedicarea inamicului de a se folosi de ea, cu toate
ci acest lucru nu era posibil atunci cind inamicul avea in puterile sale unul din maluri. In schimb,
impartirea navelor pe sectoare creat atunci a dat nastere principiului organizarii sectoarelor, cu o
mare utilitate intr-un rizboi fluvial.

In perioada 1908-1916, intrarea in serviciu a monitoarelor si vedetelor de siguranti a con-
centrat la Dunire toati activitatea marinei i existenta unei adevarate unititi navale de rizboi a
deschis orizonturi §i probleme noi. Instructia fochigtilor, tunarilor, timonierilor si a torpilorilor la
vedete a dobandit valente calitative superioare. Inci din 1907 s-a infiintat corpul maistrilor de ma-
rini destinat si formeze legitura intre ofiter, pe de o parte, §i material si personal, pe de alta. Ofiterii
au inceput si acorde o atentie deosebiti chestiunilor de artilerie si diferitelor probleme referitoare
la trageri. Evolutiile si formatiile cu nave similare care dideau impresia unei forte umpleau inimile
tuturor de incredere §i speranti. Totusi, instructia artileristici a continuat si domine traditia trecu-
tului si spiritul marindresc, cici posibilititile rizboiului pe Dunire se vedeau sub prisma rizboiului
naval propriu-zis, pregitirea se ficea mai mult in directia de lupti contra navei i problema luptei
impotriva uscatului era o eventualitate admisi, dar fari o rezolvare tactici precisa decét in timpul
si dupa razboiul din 1916.

Problema tirului indirect, desi la artileria de uscat incepuse s primeasci solutii favorabile,
la marini rimisese incd sub o conceptie invechita si lupta contra bateriilor de uscat nu era decit
o aplicare a sisternului de lupta contra navei. In 1910 s-a ficut o incercare de instruire a recrutilor
de citre fiecare unitate in parte, rezultatele fiind nesatisficitoare. Desi marina solicitase insistent
infiintarea unui corp de hidroaviatie, abia in 1912 i s-a dat in primire un hangar la Mamaia, cu un
hidroavion si un ofiter.

In luna septembrie 1912, au fost concepute niste manevre de cooperare intre armata de
uscat §i marind si desi incepuseri chiar deplasirile de trupe si se ficuse un pod la Giurgeni, din
cauza evenimentelor acestea au fost contramandate. Situatia in Balcani a influentat programele
de instructie, parte din nave gisindu-se in patrulare pe Dunirea de sus, ocupate cu supravegherea
Dunirii §i a tirmului bulgar, culegerea de informatii etc. In luna august, doua monitoare si doua
vedete de siguranti au efectuat un voiaj de noapte in amonte ca exercitiu, cu scopul de avedea daci
se pot sustrage observirii de pe malul drept. In noiembrie, marina a inceput si dea detasamente
$i nave pentru paza podului. La mare, crucisatorul ,Elisabeta” se gisea la Cospoli, intr-un grup de
nave internationale, pentru paza legatiilor respective.

Anul 1913 a intensificat pregitirea personalului, dar navele insarcinate cu misiuni speciale
§i preocupate de starea politici externi si-au concentrat intreaga activitate in aceasti directie. Pe 23
lunie 1913, prima zi de mobilizare, navele se aflau pe Dunirea de sus, fiecare in zonele stabilite.

In 1914, Marele Stat Major a propus ca ofiterii de marina si urmeze scoala de stat major
a armatei de uscat, propunere refuzati de Comandamentul Marinei. Programele de instructie au
fost modificate, conform ordinelor superioare navele trebuind si se mentina in regiunea Silistra i
imprejurimi. De trei ani functiona o gcoali de ochitori care diduse rezultate foarte bune, dar din
cauza evenimentelor a fost suspendati.

In 1915 s-a studiat desfiintarea Sectiei Marinei din Scoala de Artilerie si Geniu si infiintarea
unei gcoli navale la Constanta. De la inceputul anului 1915 au inceput si se ia msuri de pregatire in
vederea evenimentelor ce vor urma. Astfel, inca din ianuarie, Marina a trimis un detasament si mai
multe nave la Turnu Severin cu material de mine si dragaj, cu misiunea de a organiza un serviciu
de convoiere a transporturilor intre Prahovo (Serbia) si Turnu Severin si a impiedica patrunderea
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unei forte inamice pe Dunirea mijlocie si a asigura calea navelor noastre de luptd. Daca acest de-
tasament si-a putut indeplini misiunea de convoiere, probabil ca evenimentele politice au impie-
dicat-o si indeplineasci si cealaltd misiune, respectiv impiedicarea patrunderii unor nave inamice
pe Dunirea mijlocie. Navele escadrei au inceput si ia o atitudine de supraveghere la frontiera si
organizarea aparrii pe apa la Turtucaia a debutat cu instalarea barajelor, lucrarile bateriilor, paralel
cu apirarea pe uscat a capului de pod, inca din ultimele luni ale anului 1915.

Starea de incordare cu Bulgaria a inceput si se afirme inci din noiembrie 1915, cind Marele
Stat Major a informat ci guvernul bulgar a dat ordin garnizoanei Rusciuk s traga asupra navelor de
rizboi care s-ar apropia noaptea de acel port. Un serviciu intens de patrulare a inceput pe Dunirea
de sus pe frontiera, mai cu seama in regiunea de frontiera Ruse-Giurgiu.

In ianuarie 1916, s-a decis scoaterea tunurilor de 120 si 75 mm St. Chamond de pe cruci-
sitorul ,Elisabeta” si instalarea lor la uscat, in baterii, crucisatorul fiind armat cu tunuri de camp.
Posibilitatea ca inamicul si lanseze mine de curent a determinat studierea dispozitiilor pentru pes-
cuirea acestor mine §i pregitirea personalului pentru trei statiuni de aparare, a escadrei, a podului
de la Silistra §i a podului Cernavoda. Pentru observarea tirului §i a Dunirii au fost construite trei
observatoare. De-a lungul Dunirii existau mai multe statiuni de lansare de mine de curent, la Gura
Viii, la km 921 (virsarea Topolnitei), insula Corbu, km 901, la ostrovul Mocanu si la Gostinu si,
ulterior, §i la Cioroiu.

In privinta materialului, vedetele de siguranta au intrat in serviciu in anul 1907, iar in anul
1908 erau gata in prima linie monitoarele ,Lascar Catargiu’, ,Bratianu’, ,Lahovary” §i ,Kogilniceanu".
In anul 1909 s-au ficut devize pentru construirea a doua pontoane port-mine pentru minele Sautter
Harlé si Lernet. Intrucit torpiloarele tip ,Sborul” se invechiseri, s-a hotarit ca inca mai puteau
fi intrebuintate la Dunire.

In anul 1910, Arsenalul Marinei a inceput confectionarea celor 30 de pontoane de tabla
pentru batalioanele de pontonieri. Un delegat al Marinei §i un reprezentant al Directiei Generale
al Porturilor au delimitat in perimetrul portului Constanta o portiune rezervata ca port militar.
Marina a preluat ostrovul Hinog in scopul instalarii unei baterii de 7 mm in capul ostrovului.

Cu ocazia transporturilor din 1911, in vederea manevrelor combinate planificate, s-a con-
statat dificultatea executirii transporturilor, mai ales pentru cavalerie §i artilerie, din lipsa de nave
speciale, marina argumentind necesitatea constructiei a 12-14 ceamuri speciale cu sase remorche-
re de 120 CP care ar putea transporta odata un regiment de artilerie, pe cind cu slepurile N.ER., pe
linga ci nu sunt practice, era necesar un convoi de 20-25 slepuri. In 1912 au fost finalizate clidirile
si magaziile de munitii de la Hinog, luate in primire de Marina. le ia in primire.

Dupa mobilizarea din 1913, cand s-au putut constata rolul si importanta pe care a avut-o
Marina in desfasurarea operatiunilor pe Dunire §i mai cu seama rolul pe care l-ar fi putut indeplini
daca am fi intimpinat rezistenta din partea bulgarilor, Marele Stat Major a revizut chestiunea Marinei.
Marina ficea parte din organizarea capului de pod Turtucaia, alcituind sectorul IV Dunire, in-
trand sub ordinele generalului comandant al capului de pod. Organizarea sa prevedea:

a. Un comandament al Diviziei de Dunare cu statul siu major avand comanda sectorului
Dunirea.

b. Escadra compusi din patru monitoare si opt vedete, un grup de patru canoniere si trei
salupe tip ,Vedea"

c. Un cdmp minat format din mai multe linii de baraje, estacade i plase, cu misiunea de a
opri trecerea navelor inamice, a zidarnici un atac de salupe in masi si a feri navele inamice de mine
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de curent. Acest cimp minat era intocmit i intretinut de Grupul port-mine cu navele respective si
mai multe salupe.

d. O baterie de 4 tunuri de 120 mm ,Regina Elisabeta” si o baterie de patru tunuri de 75
mm ,Principele Mircea”, cu tunurile St. Chamond luate de pe crucisatorul ,Elisabeta’, instalate
in lucriri betonate, formau un grup de baterii pe malul sting cu misiunea a bate Dunirea inaintea
barajului si eventual §i a interveni cu artileria de 120 mm si interzice ofensiva ce s-ar desfisura pe
malul drept.

e. O baterie de 4 tunuri 150 Krupp si o baterie de 4 obuze luate de la monitoare armate cu
personal de marin3, formau un grup de baterii pe iniltimile dealurilor Turtucaia, ce puteau bate
Dunirea si in acelagi timp puteau contribui pe uscat la apirarea Turtucaiei. Toate aceste tunuri
fiind instalate pe efective speciale de marini aveau avantajul unui mare sector de foc.

f. In ostroavele Carneci si Cheoslugeaua se aflau mai multe baterii ugoare si proiectoare
pentru apirarea locald a cimpului minat, §i urma in ostrovul Cérneci doui turele de 53 mm, patru
tunuri revolver de 37 mm si doua baterii turele de 37 mm, un aparat fotoelectric. In ostrovul Che-
oslugeaua: o baterie de 53 mm, in turele, o baterie de 4 tunuri de 57 mm si un aparat fotoelectric.

g. Mai multe nave formand convoiul escadrei cu materiale munitii, serviciul de aproviziona-
re, sectii de reparatii, nave spitale.

h. Statii de lansare de torpile automobile §i mine de curent dintre care la Greaca, Gostinu,
ostrovul Mocanu.

In 1911, Marina cuprindea urmitoarele unititi:

A.LaDunire

1. Escadra de monitoare si vedete

2. Punctele de sprijin a regiunii G.T.S. Galati-Tulcea-Sulina, sau Dunirea de jos, avind
navele port-mine, grupul torpiloarelor §i punctul naval Sulina.

3. Punctul de sprijin a regiunii C.F, Cernavoda-Fetesti, sau Dunarea de sus, avand grupul
canonierelor si statiunilor T.E.S.

4. Transporturile - remorchere i nave de servitudine, avind unititi de transport si aprovi-
zionare.

B. La mare

1. Crucisatorul ,Elisabeta’, unitate de lupta

2. Scolile Navale cu nava-gcoali ,Mircea”

3. Corpul Depotzitelor Echipaje

4. Arsenalul Marinei

5. Depozitele Generale ale Marinei cu serviciul administrativ, depozitele.

In 1912, in total, marina putea mobiliza 140 ofiteri, 14 functionari civili, 26 maistri civili,
40 maistri militari, 45 elevi, 2.076 oameni trupi. In vederea actiunii militare din 1913, Marina a
chemat rezervisti din contingentele 1900-1907 inclusiv. In prima zi de mobilizare, s-au prezentat
la Tiglina 2.209 oameni, a doua zi alti 1.340, iar a treia zi 220, total in trei zile: 3.769 din 3.868
chemati. De asemenea, a fost rechizitionat materialul de pod si de transport necesar, luandu-se in
general nave N.E.R. 5i S.H. Mobilizarea din 1916 a gisit unittile de lupta ale marinei avind efectiv
de mobilizare venit prin concentrari si chemiri succesive, pe misura nevoilor cerute de organiza-
rea capului de pod.

In anul 1909, ipotezele de rizboi erau neschimbate, cu mentiunea ci statul major avea in
studiu refacerea lor completa. In legatura cu aceste ipoteze, Comandamentul Marinei a desemnat
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o comisie care si stabileasc intrebuintarea gurilor de foc pe care Marina le avea la uscat si cele
necesare pentru apararea Galatiului, podului Cernavoda si atacul Silistrei, locul barajului la Galati,
forta apararii si navele necesare, date pentru construirea unui monitor pe Dunirea de Jos si ideea
unui submersiuni.

Din planul de actiune al Comandamentului Marinei in caz de mobilizare, rezulta ca Marele
Stat Major isi ficuse o idee prea vasta asupra fortele noastre navale. La mare nu existau bastimente,
crucigatorul ,Elisabeta” i bricul ,Mircea” urmand sa se retraga pe Dunare oricare ar fi fost ina-
micul. La Dunire, nave de lupta propriu-zise erau doar cele patru monitoare si sapte vedete de
siguranta, care de fapt erau nave de patrulare, stafete i aprovizionare. Celelalte nave ugoare formau
o grupare destinati pentru paza podului Cernavodi-Fetesti, impreuna cu patru salupe de la gra-
niceri §i o grupare formati cu materialul de mine, cu escadra si bateriile de uscat, pentru apararea
Dunirii de jos sau mai bine zis a Galatiului, si pentru impiedicarea intoarcerii linii fortificate. Cele
trei nave de transport cu navele de servitudine §i cu cele care urmau s mai fie rechizifionate dela
stat serveau pentru mobilizarea armatei si apoi pentru diferitele servicii ale Marinei. Lor li se mai
adiugau navele destinate sa serveasca drept spitale plutitoare, dragi-mini etc. Sulina riménea fard
nicio apirare, statiunea §i navele urménd sa se retraga la Galati. Apararea Dunirii de jos se ficea
la Galati, unde fusesera construite in acest scop bateriile armatei de uscat. Sub protectia lor si a
barajelor opera escadra.

Operatiunile in regiunea Cernavoda—Fetesti pana la Silistra aveau ca puncte de sprijin si
aprovizionare Cernavoda-Fetesti-Ostrov si la retragere Harsova. In celelalte regiuni din susul Du-
narii aveam porturile noastre pe malul stang, de unde ne puteam aproviziona, cele principale fiind
legate de C.F. cu centru. Operatiunile pe api erau limitate, mai ales pe Dunarea de sus, unde nu ni
se putea opune o forta serioasa.

Prima operatie care urma si fie intreprinsd de Marini pe Dunirea de sus era distrugerea
navelor si materialului naval al inamicului, cooperarea cu armata de uscat pentru poduri, treceri
peste fluviu si impiedicarea inamicului de la aceste operatiuni. In timp de rizboi, bastimentele
aveau aproape intreg stocul de munitii labord. In zonele in care nu eram stipani pe ambele maluri,
convoaiele de munitii nu se puteau face §i nici nu se putea imagina aprovizionarea trimisa la asa
distanta pe apa si nici insotirea navelor de lupté cu navele de transport.

In perioada antemergitoare campaniei din 1913, principalele patrulari ficute pe Dunirea
de sus de catre navele Marinei au avut ca scop culegerea de informatii §i supravegherea malurilor
adverse §i a oricaror migcari de nave. Marina a adunat, convoiat §i transportat material de poduri pe
slepuri si a dat concurs tehnic naval §i a furnizat personal acestor poduri. A protejat toate trecerile
in Bulgaria debarcand primele detagamente care asigurau acostarea navelor de transport. A intoc-
mit, prin navele sale, paza pe apa a podurilor efectuate. Cu navele de transport a executat treceri in
diferite puncte pe malul inamic gi a facut politia acestor treceri. Astfel, dupi ce podul de la Corabia
a fost intrerupt din cauza ca goseaua in legatura cu podul s-a inundat, intre 15-24 iulie Marina a
transportat cu slepuri in Bulgaria, 3.355 carute, 5.814 boi, 2.092 cai, 346 oameni si 14 cuptoare
de piine, toate formind convoaie care duceau alimente armatei trecute in Bulgaria. Tot in acest
punct intre 31 ivgfgy6 august a trecut din Bulgaria in Romania 1.305 cirute, 2.614 boi si cai §i 1.307
oameni. La Bechet, Marina a transportat in Bulgaria 80.000 oameni, 46.000 vite, 12.000 care, iar
de la Rahovala Bechet — 3.000 cameni, 5.000 cai, 2.500 care. La desconcentrare a transportat de la
Ostrov la Calaragi 7.020 oameni, 2.557 cai, 468 tunuri, chesoane si trasuri. Un serviciu permanent
de aprovizionare de la Cernavoda la Silistra §i Turtucaia s-a ficut cu 7 remorchere si 10 slepuri i
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unul de la Cilarasi cu trei remorchere si cinci slepuri. A executat paza podului la Cernavoda si
Fetesti prin nave trape de marina §i baterii de coasta.

Intr-o dare de seami asupra campaniei din 1913, Comandamentul Marinei precizeaza ca
Marina trebuie si cunoasci ipotezele in care va fi chemata sa coopereze cu armata de uscat, pre-
cizandu-i-se cerintele operative pentru a putea si-si intocmeasca lucririle de mobilizare. Ordine-
le si instructiunile ce se dau Marinei si nu prevadi amianunte tehnice, acestea s prevadi numai
concursul solicitat, urmand ca Marina si aprecieze fortele necesare pentru indeplinirea scopului.
Din prima zi de mobilizare, navele N.ER., S.H. 5i comerciale particulare si fie puse sub ordinele
Comandamentului Marinei, fira amestecul altor autoritati, mai ales civile. Capitaniile de port si fie
militarizate inci din timp de pace si orice caz in timp de rizboi s fie sub ordinul Comandamentu-
lui Marinei. Cartierul Marinei, avind conducerea operatiunilor pe ap3, sa primeasci ordine direct
de la Marele Cartier General.

Pentru frontul de Est, aceleasi principii de aparare care erau in flinta pani in anul 1908 au
rimas in vigoare §i in timpul Primului Rézboi Mondial, respectiv abandonarea apiririi Deltei Du-
ndrii gi rezistenta la Cotul Pisicii, sub adapostul barajelor si bateriilor de coasta.

Infiintarea Flotei de Dunire nu a adus vreo schimbare in doctrina unui rizboi pe fluviu cu
Rusia, aceasti doctrini fie ci era prea strans legata de actiunea armatei de uscat, care continuind
sd pastreze aceleasi principii, nu a revizut nici posibilititile Marinei, fie ca problema nu a fost in-
deajuns studiati.

Din actiunea militard din 1913 nu se puteau trage concluzii care si fixeze o doctrini a raz-
boiuluj pe ap3, insa acest rizboi a demonstrat importanta parcului de nave de transport pe Dunire,
care ugura mult mobilizarea, concentrarea §i trecerea fluviului. Era gresit insi daca se tragea con-
cluzia ca aceste transporturi erau posibile in regiunea in care inamicul stipanea unul din maluri. De
asemenea, razboiul din 1913 a aritat importanta si utilitatea podurilor pe slepuri, insa acestea nu
se puteau construi decit in punctele unde eram stapini pe linia de comunicatie fluviala, ori aceasta
implica stapanirea ambelor maluri a acestei linii de comunicatie. Se intrevedea posibilitatea con-
struirii unor asemenea poduri §i in puncte de pe Dunarea mijlocie, chiar daca nu aveam stipanirea
linjei de comunicatie pani la aceste puncte, dar in acest caz materialul pe pod trebuia concentrat,
inainte de declararea razboiului, intr-o regiune in apropierea acestor puncte, regiune care trebuia
sa indeplineasci anumite conditii de siguranti §i care cerea in acelasi timp detagarea unei parti din
escadra de Dunare pentru paza sa pe apa.

Primul Rizboi Mondial a facilitat confirmarea faptuiui ci Marina trebuia considerata ca
trupa de acoperimant care inca din perioada conflictului politic trebuia sa se gaseasca la postul
sau si, in consecinta, ziua mobilizarii trebuia s3 o gaseascd complet pregatitd. Organizarea unei
pozitii de rezistenta pe fluviu, cu cAmp minat si baterii de coast3, cu artilerie usoara pentru apararea
campului minat, cu nave ce sunt in misura ajute unele baterii extra mobile, statiuni de lansare de
torpile si mine de curent, formeazi apirarea cea mai indicata atunci cind o floti de fluviu inferi-
oari trebuie s opuna rezistenti unei flote superioare. Actiunea flotei austro-germane pe Dunare
a confirmat acest principiu si daca ea ar fi incercat sa aiba o atitudine ofensiva, fara indoiali ci ar fi
avut atatea pierderi ca s-ar fistabilit un echilibru mai stabil intre ambele forte de apa. Actiunea unei
flote de fluviu in aceasta situatie, in misiune defensivi, comporta doua faze, o actiune artileristica
de ancora prin intocmirea unor focuri de baraj cu tragere indirecta la distanta departata si o actiu-
ne apropiata, care trebuie primita cu navele in miscare si prin intrebuintarea tirului direct. Exista
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posibilitatea ca atacatorul s intrebuinteze nave ugoare in mare pentru executarea unui atac contra
navelor aparirii §i distrugerea cimpului minat, dar fara indoiala ci aceastd actiune ar fi cerut mari
sacrificii din partea atacatorului. Bateriile de coasta in lucrari betonate, aflate pe tirmul pe care
manevreazi trupele celor doua partide, sunt expuse pierderii la cea mai ugoara oscilare a frontului
si de aceea este preferabil ca aceasta artilerie si fie mobila. In schimb, artileria aflata pe malul opus
are posibilitati de tragere pani in ultimul moment §i este necesar sa fie instalati in lucrari solide,
fiind joasi si descoperita.

Un camp minat, bine organizat, chiar daci frontul de uscat cade, di suficiente posibilitati de
retragere navelor §i materialului naval aflat la adipostul acestui caimp. Necesitatea unui serviciu de
informatii i supraveghere indepirtati, prin nave de patrulare mici si fara valoare militara si posturi
de observare pe tirmul mic este de mare importanti si niciodati nu trebuie neglijat in perioada de
pregitire si incordare politica premergatoare rizboiului.

O flotd de Dunire care opereazi in sprijinul flancului unei armate trebuie si aibi intotdeau-
na la indeméni un parc de nave de transport pe care ¢ poatd ambarca i retrage trupele de uscat
ce eventual ar fi impinse citre Dunire sau cirora li s-ar tiia retragerea. O organizare cap de pod
asemdnitoare celei de la Turtucaia trebuie si dispuni totdeauna de un pod usor de pontonieri
pentru a avea retragerea asigurata.

Chestiunea unui baraj la Dunire, destinat s3 stea multi vreme in api, era foarte dificili,
intrucat niciun fel de mini, oricat ar fi ea de special, nu putea rimane multi vreme activi. Propu-
nerea de baraje vizibile sau a minelor cu flotabilitate redusa sustinute cu flotoare nu erau practice,
intrucat puteau fi impugcate de la distanti. Mai practici riméinea combinatia de mine cu flotabili-
tate negativa sustinute de elemente din estacada, insi cel mai practic sistem era considerati intoc-
mirea barajelor cat mai aproape de timpul cind el era necesar si minele de Dunire trebuiau si aiba
posibilitatea de ancorare rapida §i scoatere lesnicioasa'.

1.1. Crucisitorul ,Elisabeta” — nava-amiral a Marinei Militare Romane

»Elisabeta”, primul crucigitor al Marinei Militare Romane, construit in anul 1888, in San-
tierul Naval , Armstrong” din Newcastle (Anglia), la gura raului Tyne, a intrat in serviciul Flotilei
Romine la § noiembrie 1888°. Era o nava de otel, cu o punte ferecata care acoperea masinile, cil-
darile si magaziile, cu blindajul puntilor de 44 mm, in borduri de 88 mm, iar la extremitati de 25,4
mm"*. Deplasamentul bastimentului armat de lupti era de 1330 tone. Nava avea lungimea intre
perpendiculare de 71,048 metri, lungimea totala 73,150 metri, pescajul mediu de 3,683 metri si
trei catarge cu vergi pentru vele, cu o suprafat totala de 513 mp.

Ansamblul artileristic al navei se compunea din 4 tunuri de 150 mm calibru, sistem Krupp?,
agezate in semiturele, 4 tunuri de 57 mm cu tragere rapidi, sistem Nordenfeld, 2 tunuri revolver,

' A.M.R., Fond Comandamentul Marinei Militare, dosar nr. 345, £, 27-35.

* Dictionar enciclopedic de marind, coordonator: comandor (r) Anton Bejan, Editura Societatii Scriitorilor Militari,
Bucuregti, 2006, p. 195.

* Povestea crucigitorudui , Elisabeta”, in ,Marea Noastra”, nr. 2-3/1937, numar festiv, p- 81

! Greutatea acestora era, in ordine, de 4804, 4839, 4803 514817 kg.
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sistem Hotchkiss, de 37 mm, calibru, 2 mitraliere sistem Nordenfeld si 4 tuburi lanstorpile: doui
prin travers, unul prin prova si celilalt prin pupa’.

Iluminatul era asigurat de doui masini electrice sistem Clark Chapman et Parson de 2000
w, fiecare masina de 80 volti si 100 amperi, doui proiectoare electrice sistem Mangin, care puteau
fi puse in comunicatie cu fiecare sau cu ambele masini electrice. Capacitatea totald a magaziilor de
carbuni era de 322 tone, agezate deasupra §i sub puntea ferecata. Propulsia era asigurata de doui
magini separate de 4700 CP, cu tripla expansiune, tragere directi si condensatie la suprafat, patru
caldari cu trei furnale fiecare §i cu flaciri directa i pentru fiecare cate un ventilator pentru tirajul
fortat migcat prin actiune directi si doua elice cu trei aripi si un pas de 2,971 metri. Nava a costat
1.568.750 lei, in care a intrat §i premiul de vitezd, fara costurile armamentului.

La incercirile ficute la 2/14 septembrie 1888 pe bazi a dat o vitezd medie de 18,053 si a
atins un maximum de 19,049 Nd. Incercirile au fost ficute pe mare, la gura raului Tyne, starea
mirii calma, deplasamentul numai 1263 tone, cu toate focurile aprinse (12) si cu cirbuni de pro-
venientd Newcastle®. Echipajul navei era format din 180 membri.

Dupa receptia navei de citre comisia formata din colonelul Ioan Murgescu, presedinte, ma-
iorul Emanoil Koslinski, cipitanul Ioan Coandd’, inginerii Alexandru Izvoranu, Nicolae Alexan-
dreanu si Aurel Cupsa, vineri, 14/26 octombrie 1888, in urma completarii materialelor §i proviziilor
necesare bordului, crucisitorul a coborat riul Tyne, iesind la larg pentru compensarea compasurilor
magnetice si stabilirea curbelor de deviatie de citre inginerul Casei Hitkinson din Suderland®.

In procesul-verbal incheiat in dublu exemplar la Newcastle on Tyne, la 19 septembrie 1888,
comisia prezidati de colonelul Ioan Murgescu constata faptul ¢, ,in urma contestatiilor ivite intre
Comisia de receptie si Casa Armstrong, relativ la experientele de viteza pentru patru parcursuri
facute in ziua de 14 curent, cu presiunea de %2 inch la coloana de apa din camerele caldarilor, in loc
sa fie facute cu tiraj natural, dupa cum se intelege prin contract, comisia a aritat Casei Armstrong
cinu considera aceste incerciri ficute conform contractului si a cerut ca ele sa fie reincepute. Casa
Armstrong a rispuns prin scrisoarea sa de la 17 curent ci gaseste ca incercarile pentru cele patru
parcursuri au fost ficute dupa contract §i ci nu poate a le mai reincepe. In fata acestor contestatii de
o parte ale comisiei i de alta parte ale Casei Armstrong et Cie, comisia opineaza ca asupra acestei
chestiuni sa se ceard opinia domnilor ingineri englezi Gart si Adams, delegati a vizita comisia, asu-
pra incercarilor celor patru parcursuri”

Conform procesului-verbal relativ la primirea crucisitorului ,Elisabeta” construit la Casa
Armstrong, Mitchell Cie, Elswick Shipyard Newcastle on Tyne, semnat de comisia de receptie
alcatuiti din colonelul Ioan Murgescu — presedinte, capitanul loan Coanda si capitanul ing. N.
Alexandrianu — membri gi inginerul Cupsa — membru asistent, ,la incercarile principale cu acest
bastiment, comisia a fost asistati, conform ordinului Ministerului de Razboi nr. 1506 din 27 julie

* Georgeta Boranda, Nave de luptd romdnesti. Breviar, in Ion Ionescu, Georgeta Borandi, Marian Mosneagu, Noi
contributii la istoria Marinei Militare Romadne, Editura Leda & Muntenia, Constanta, 2001, p. 160-162.

¢ Detalii privind constructia, cariera si voiajele navei in Valentin Ciorbea, Georgeta Borandd, Istoricul crucisato-
rului, Elisabeta”, Editua University Press, Constanta, 2004.

* Initial, in Corpul Flotilei au fost utilzate gradele similare armatei de uscat. Abia prin legea promulgati la 22
mai 1898, au fost introduse termenul de ,Marini Militard” pentru Flotila de Rizboi si noile denumiri specifice gradelor
de marina.

* A.M.R., Fond Inspectoratul General al Marinei, dosar nr. 1387/1930-1937, £ 91-106.

www.ziuaconstanta.ro



24 MARIAN MOSNEAGU

1888, de inginerii H. Adams si D. Gard din Marina de Razboi britanica, care domni au depus ob-
servatiile dumnealor in procesul-verbal alaturat aici in original, o traducere si ordinul nr. 1506 in
original. Materialele de constructie au fost constatate de comisia de supraveghere in ceea ce prives-
te calitatea si rezistenta, dupa cum se arati prin certificatele inaintate de aceasta comisie Ministeru-
lui de Razboi, pe masura ce avansa constructia. Incercirile ficute de comisie sunt urmatoarele:

S-a constatat ca bastimentul este construit dupi planurile §i caietele de sarcini, conform
contractului si specificatiilor tiparite, aprobate in urmi de minister, afara de urmatoarele schimbari
aprobate:

a) Adincimea la sectiunea medie de la chili la partea superioara a puntii principale (superi-
oare) 5-a modificat in timpul constructiei de la 196" 1a 19'4 14"

b) La masini s-au facut numai mici modificiri, adici in loc de una pompa de incendiu si de
aspiratie s-au ficut doui asemenea, cite una in fiecare cameri de masina.

Pina la pregitirea bastimentului pentru incercarile de consumatie s-au incercat magsinile
auxiliare, ca: cabestanul, vinciul, servomotorul, incilzitul cu aburi etc., care toate s-au aflat cores-
punzitoare contractului. Atit in port cét §i in mare s-a dat la apa cite o ancori i s-a ridicat la bord
cu cabestanul cu aburi. S-au dat la apa salupele cu aburi i s-a ridicat cu vinciurile. Toate aceste
operatii au mers bine.

In ziua de 12 septembrie, s-au ficut, conform contractului, incercirile de consumatie, ale
ciror rezultate s-au consemnat in tabloul nr. 1 alaturat prezentului proces-verbal. Incercarea a tinut
6 ore si s-au consumat la o viteza medie de 13,048 noduri 1,27 livre, adici 571 grame cirbuni pe
ora si cal putere indicat. La 14 septembrie s-a procedat la incercirile de mare vitezi, ficindu-se cu
panouri deschise patru si cu tiraj fortat sase parcursuri in modul previzut la art. IX din contract.
Rezultatele s-au consemnat in alaturatul tablou nr. 2.

Rezultatele principale sunt:

1. Cu panouri deschise: viteza medie 18,05 noduri pe or4, cai indicati 4295.

2. Cu tiraj fortat si panouri inchise: viteza medie 18,296 noduri, cai indicati 4715.

La aceste incercri deplasamentul a fost de 1263 tone si artileria inlocuiti prin balast, dupi
cum se prevede la art. IX din contract.

S-a constatat din partea comisiei ca la cele patru parcursuri ficute cu panouri deschise, ven-
tilatorii au fost pusi in migcare ficind presiune de %" in coloana de api in camera cildirilor, ceea
ce, dupd opinia intregii comisii, nu trebuia sa aiba loc. Asupra acestui fapt, s-a ficut raport special
Ministerului de Rizboi, spre a se decide de citre arbitri. La 18 septembrie s-a procedat la incer-
carea cu vele, cand vantul fiind prea slab s-a mers 4 ore cu masina, profitindu-se de a calcula pe
bari consumatia la 10 noduri pe or3, pentru deplasamentul ce avea bastimentul la aceste incerciri
si care erau de 1.380 tone. S-au consumat 600 kg cirbuni pe ori si 940 grame pe ora si cal putere
indicat. Dupa care, stabilindu-se velele, comisia a gasit cd ele sunt bine gi au suprafata ceruta de
contract.

La 20 septembrie, s-a incercat lumina electrica. Atit cele doua proiectoare cat si lumina
interioard au functionat bine in timp de 4 ore. La 25 septembrie s-au incercat salupele cu aburi
pe raul Tyne inaintea milelor masurate. Viteza medie obtinuta a fost de 7,55 noduri, dupa cum se
prevede in specificatiile tiparite. Atat corpul cit i masinile salupelor s-au comportat bine. Comisia
a procedat asemenea la incerciri de stabilitate conform regulilor Amiralitatii engleze. Rezultatele
au fost bune si cu elementele obtinute s-au construit curbele de stabilitate, aici aliturate in doui
tablouri nr. III si IV. S-a facut si experienti de giratie si atat timpul intrebuintat cat si diametrul
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cercului de giratie au fost intre limitele care se obtin la bastimentele de felul acesta. Timpul a fost 3
14 minute si diametrul de 600 metri.

Inainte de luarea in primire s-a constatat c toate instalatiile armamentului, adici:

Suporturile §i fixarea circularelor tunurilor de 150 mm Krupp, suporturile tunurilor
de 57 mm Nordenfeldt si de 37 mm Hotchkiss, suporturile mitrailleuselor din gabii, precum si
instalatia tuburilor de lansare a torpilelor §i fixarea pieselor metalice de trecerea lor in corpul bas-
timentului impreuna cu pompa de compresiune §i rezervoarele de aer sunt conform contractului
si ordinelor de comandi. In urmi, s-a luat in primire de comisie, dupi inventar, toate obiectele
previzute in specificatii, adica: 1. Ancore, cabluri §i pardme; 2. Birci cu accesorii; 3. Vele si tende;
4. Obiecte de punte §i pompele de man3; 5. Mobilierul; 6. Obiecte de rezerva ale masinilor; 7.
Instrumente pentru magini. Toate aceste obiecte au fost in buni stare. Dupi care s-a eliberat Casei
Armstrong certificatul de luare in primire a bastimentului, care se alaturi in duplicat.

Facut in dublu exemplar.

Bucuregti, 2 decembrie 1888,

Personalul strain bordului odati debarcat, ,Elisabeta” s-a indreptat spre Lisabona, trecind
in vederea oraselor Scarborough, Yarmouth, Lowistoff, Oxford, Ronesgate, Deal pani la intrarea
portului Dower, unde a fost debarcat pilotul. Apoi nava a trecut in vederea Insulei Wight, recu-
noscand farul de la Startpoint, a lisat Insula Ouessant la babord, a dublat Capul Finnistére dupa
o traversare furtunoasi in Golful Gasconiei i, la 20 septembrie, a intrat la Lisabona, ancorand in
pupa navei portugheze de rizboi ,Vasco da Gama” la ora 16.30 dupi amiaza.

La 22 octombrie, a parisit Lisabona, a dublat Capul St. Vincent si a traversat pentru intiia
oari Gibraltarul, lasind Algerul cam la 18 mile in tribord, Philippeville si None. Apoi, din dreptul
Insulei Pantelaria a pus capul pe Malta, intrind in portul La Valletta la 27 octombrie. Dupi
ambarcarea apei §i a cirbunilor necesari, ,Elisabeta” a parisit ancorajul pentru a se indrepta
spre Constantinopol', vantul puternic obligindu-1 si ia drum de capi. La 2 noiembrie, a stopat la
Chanack'’ pentru vizarea patentei de sinitate, apoi a ancorat la Scutari, pentru a lua firmanul de
liberi trecere §i a intrat in Marea Neagri, acostind, dupi o traversare de 15 ore, la cheul nord in
portul Sulina.

In dimineata zilei de 5 noiembrie 1888, ,Elisabeta” a urcat Dunirea spre Galati, ancorand
in fata Arsenalului Marinei'?. In aceeasi zi, personalul englez a debarcat. Pini la 22 noiembrie cand
a trecut pentru jernat la Tiglina, s-au ambarcat 113 membri ai echipajului, precum gi armamentul
navei cu ajutorul gruiei Ciilor Ferate, au fost intocmite inventarele bastimentului i s-au finalizat
toate pregitirile pentru iernat la adipostul chesoanelor de la Tiglina.

? Arhivele Statului Bucuresti, fond Ministerul de Razboi, Directia Marinei, dosar nr. 7/1887, f. 248-249.

' Orag fondat de Constantin cel Mare, pe locul vechii colonii grecesti Byzantion, devenit in 330 capitala Im-
periului Roman, apoi a Imperiului Bizantin. Cucerit de turcii otomani la 29 mai 1433, a devenit capitala a Imperiului
Otoman (pana in 1923), sub numele de Istanbul.

'" Ganakkale, orag-port in Turcia, pe coasta stramtorii Dardanele.

! Comandor dr. Marian Mogneagu, Crucigdtoare romdnegfi, in ,Marina Romina’, nr. 7 (129)/2008, p. 54-57.
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Capitolul II

CRUCISATORUL ,ELISABETA”, LIDERUL ESCADREI
MARITIME ROMANE

2.1. Turul Mirii Negre: Galati, Tulcea, Sulina, Iniada, Benderekli,
Sinope, Trebizonda, Batumi, Suhumi, Novorossiisk, Feodosia, Ialta,
Eupatoria, Odessa, Constanta (16/28 mai - iulie 1 889)

La 15 mai 1889, crucisitorul ,Elisabeta” a parasit adapostul pentru iernat de la Tiglina,
acostand la cheul portului Galati, unde urma si-si completeze echipajul si statul major in vederea
pregitirii executirii unui mars de instruire ce trebuia si dureze o luna de zile. Prin Inaltul Decret nr.
1284 din 27 aprilie 1889, comanda navei a fost incredintata colonelului Vasile Urseanu, avandu-1
ca secund pe maiorul lon Irimescu si pe cipitanul Petre Ponici, sef al companiei de debarcare'.
La bordul navei au fost ambarcati pentru practici 23 de elevi ai Scolii Copiilor de Marina'. Din
statul major al navei mai ficeau parte sublocotenentul Zaharia Ionescu, locotenentii Constantin
Bilescu si Nicolae Negrescu, medicul de batalion C. Gherache, un mecanic angajat al santierului
»Armstrong”, mecanicul civil 1. Reed din Corpul Flotilei, 10 angajati civili, incadrati pe functii de
mecanici, timonieri, piloti §i 135 de marinari.

La 16/28 mai 1889, ,Elisabeta” s-a indreptat spre portul Tulcea, unde a stationat doua zile,
iar de aici prin Sulina a iesit in apele Mirii Negre. In aceasta prima campanie de instructie, nava a par-
curs doud etape de pregatire'”. Intre 15 mai-16 iulie 1889, crucisitorul a efectuat iesiri siptimanale
in mare de cite 72 de ore, de-a lungul coastej, cu escale la Sulina, Odessa, Constanta §i Varna'®.

In cea de-a douaetap, 16 iulie-16 septembrie 1889, crucisatorul a executat exercitii de tra-
gere cu armamentul de labord si recunoagterea coastelor circumpontice, ficind escale in porturile
Iniada, Bendererekli, Sinope, Trebizonda, Batumi, Suhumi, Novorosiisk, Feodosia, Ialta, Eupatoria
si Odessa'’. Aflat in portul Constanta pentru tot restul verii, la inceputul lunii iulie 1889, crucisa-
torul , Elisabeta” a fost inspectat de comandantul Marinei Militare, colonelul Ioan Murgescu, care
s-a declarat multumit de starea navei si pregitirea echipajului.

in cursul lunii septembrie 1889, crucisitorul ,Elisabeta” a fost inspectat in premiera de re-
gele Carol 1. Acesta ,a admirat foarte mult tinuta si atitudinea vie a marinarilor, felicitand pe co-

'* ,Monitorul Oastei” nr. 23 din 6 mai 1889, p. 217.

" Vezi Georgeta Boranda, Istoricul crucigatorului , Elisabeta”. Rolul sdu in formarca cadrelor Marinei Militare si
Civile, in Anuarul Muzenlui Marinei Romdne, tom 111/1/2000, Editura Companiei Nationale Administratia Porturilor
Maritime Counstanta S.A., Constanta, 2001, p. 131.

"* Georgeta Boranda, Rolul crcisatorului , Elisabeta” in formarea cadrelor Marinei Militare 1888- 1916, in ,Bule-
tinul Marinei Militare” nr. 2/1978, p. 81-82.

** Crucigatorul , Elisabeta”, in Cristian Craciunoiu, Navomodele. Vechi nave romanesti, Editura Sport-Turism, Bu-
curesti, 1979, p. 87.

' Locotenent-comandor Constantin Ciuchi, Istoria Mariuci Rontdne in curs de 18 secole. De la imparatul Traian
pand in al 40-lea an de domnic a regelui Carol 1, Tipografa ,Ovidiu” H. Vurlis, Constanta, p. 249-250.
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lonelul Murgescu I, comandantul Flotilei” '® In toastul tinut la 11/23 septembrie 1889, cu ocazia
prianzului cu ofiterii de marini, personalitatile care I-au insotit pe monarh si reprezentantii autori-
titilor locale, regele Carol I a exclamat: ,Salut astizi cu vie multumire §i tinira noastrd Marini - re-
prezentati aciin port prin «Elisabeta>, vasul vostru cel mai falnic -, fiindci numai prin Dobrogea,
cu tirmurile sale intinse pe mare, flotila noastri a putut lua acest avént fericit, astfel ci drapelul
roman este acum cunoscut §i respectat in tirile cele mai indepartate”'®.

In cursul unei convorbiri avute cu consulul Frantei la Galati, colonelul Ioan Murgescu, co-
mandantul Corpului Flotilei, il informa pe diplomatul francez ci echipajul efectuase primele tra-
geri cu tunurile Krupp, bitaia proiectilelor ajungand la 12 km, cu tunurile Nordenfelt cu tragere
rapidi, calibru 57 mm, bataia fiind de § km. S-a tras, de asemenea, cu tunurile revolver de 37 mm.
Aceste trageri, primele executate in Marea Neagra cu tunurile montate la bord, ,au reusit perfect”.
Astfel, daci regele si-ar fi manifestat aceasti dorintd, nava si echipajul puteau executa in conditii
foarte bune lansarea torpilelor, ,desi cheltuielile unei astfel de trageri erau foarte mari ridicindu-se
la 15.000 lei” Activitatea desfisurati de crucigitorul ,Elisabeta” in vara anului 1889 1-a determinat
pe consulul Gaston Wiet si relateze ministrului de Externe al Frantei, intr-un raport din 9 ianuarie
1890, ci ,acest crucisitor este excelent”

2.2. Nava-comandant a escadrei maritime (1890)

Crucisitorul ,Elisabeta” a petrecut iarna anului 1889-1890 la Tiglina, unde a stationat pana
la inceputul lunii julie 1890, rastimp in care echipajul s-a pregatit intens pentru viitoarele iesiri
pe mare. In vara anului 1890, pregitirea de lupti a echipajelor si navelor flotilei s-a desfisurat in
baza prevederilor unui nou regulament. Conform acestuia, navele au fost grupate, tinind cont de
caracteristicile tehnico-tactice ale acestora, in Divizia de Mare si Divizia de Dunire. Constituiti in
premiera pentru instructie §i evolugii pe mare, Divizia de Mare alitura navei-comandant ,Elisabe-
ta, bricul ,Mircea’, canonierele ,Grivita” si ,Bistrita” si torpiloarele ,Niluca” si ,Sborul”. Preluind
comanda escadrei, colonelul Vasile Urseanu, comandantul crucisatorului , Elisabeta”, a coordonat
misiunile de stat major si exercitiile tactice in cadrul unor aplicatii care au imbogitit experienta de
navigatie, cooperarea intre nave, exersind comanda si navigatia independent siin cooperare. ,La
21 iunie, Corpul Flotilei a fost inspectat in detaliu de ministrul de Rizboi, generalul Vlidescu®
care, rimédniand multumit de starea in care a gisit bastimentele, instructia si administratia, a adus
multumiri colonelului Murgescu, comandantul flotilei, confirméind si prin ordin aceasti satisfac-
tie — evoci locotenent-comandorul Constantin Ciuchi. Generalul Vlidescu, ca toti ministrii de
Rizboi care s-au ocupat de binele ostirii, n-a scipat din vedere marina. Inspectia de detaliu ficuti

" Ibidem, p. 250.

" Contraamiral Nicolae Gracovski, Dinastia noastrd si marina nafionald, conferinti de propaganda maritima,
Bucuresti, f.a,, p. 13; Regele Carol I al Romdniei. Cuvdntdri si scrisori. Tomud 11 1887-1909, Institutul de Arte Grafice
Carol Gobl, Bucuresti, 1909, p. 52.

* Generalul Matei Vlidescu (n. 21 februarie 1835-d. 23 ianuarie 1901), ministru de Rizboi in perioada 3
noiembrie 1889-20 februarie 1891, in guvernul conservator-junimist condus de generalul Gheorghe Manu. In aceasti
calitate, Matei Viidescu a adoptat legi menite si consolideze capacitatea de apirare a tirii §i 3 accelereze procesul de
modernizare a Armatei Romane. Apud Minigtrii Apdrarii Nagionale. Enciclopedie, Editura Centrului Tehnic-Editorial al
Armatei, Bucuresti, 2012, p. 74.
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in urmi l-a incredintat indeajuns de valoarea armei si ce-i mai rimane de facut. Pana aci de citiva
ani se facuse aproape o reguli ca o parte din bastimente si rimana in rezervi pentru economii bu-
getare. Generalul Vlidescu a cilcat peste aceste prejudecati, care in fapt nu aduceau mult folos, ci
impiedicau pe ofiteri si echipaje de a naviga, a se forma, a cunoaste Dundrea si afluentii sai naviga-
bili. Pentru a remedia acest riu, didu ordin ca toate bastimentele in stare de a naviga sa fie armate:
salupele de politie pentru executarea serviciului lor de-a lungul Dunarii, canonierele pentru studii
tactice si sondaje pe Dunire, bastimentele de mare pentru formarea personalului pe mare si stu-
dierea coastelor pani la 1 septembrie. Dupi aceasta bastimentele se vor constitui in divizii pentru
exercitii si evolutii2'” La 8 noiembrie, crucigitorul a primit ordin sa se deplaseze la Constantino-
pol, in Arsenalul Marinei Imperiale otomane, unde urma si i se curete si pitura carena.

2.3. Escald pentru reparatii in $Santierul naval
din Constantinopol (1890)

Pentru introducerea crucisitorului in Santierul Naval din Constantinopol, nava a sosit in
Bosfor la 10 noiembrie 1890. Dupi acostare, colonelul Vasile Urseanu a facut vizite protocolare
ministrului Marinei Imperiale, amiralul Hassan Pasa, prefectului portului comercial, amiralul Di-
laver Pasa si presedintelui portului militar, contraamiralul Hassan Paga. De asemenea, s-au facut
schimburi de vizite cu navele de rizboi aflate in port: nava turceasci ,Nuvaide - Tutuh”, nava fran-
cezi ,Pétrel”, nava austriaci , Taurus’, nava italiani ,Galileo” si nava germana ,Loreley”. Impreuni
cu o parte din ofiteri a asistat la un ceremonial militar la Selamlik.

Dupi terminarea serviciului si defilarea trupelor, sultanul Abdul Hamid al II-lea
(1876-1909) i-a primit pe colonelul Urseanu si pe seful Legatiei Romane in Turcia, Mihail Miti-
lineu?, intr-o ,audienta privati”. In raportul inaintat de ministrul Mihail Mitilineu Excelentei Sale
domnului Alexandru Lahovari, ministrul Afacerilor Striine, se arita: ,Crucigitorul «Elisabeta» a
intrat in Bosfor la 10/22 noiembrie curent. A doua zi chiar, dupi venirea lui, am exprimat Marelui
Maestru de ceremonii dorinta de a fi primit in audienta privati de Maiestatea Sa Sultanul, pentrua
i prezenta pe comandantul vasului nostru de razboi. Excelenta Sa Munir Pasa luind imediat ordi-
nele Sultanului imi face cunoscut cd Maiestatea Sa Imperiali ma va primi vinerea viitoare, dupi ce-
remonia Selamlik-ului impreuna cu colonelul Urseanu. La ziua indicati am mers cu comandantul
crucisatorului la Selamlik pentru a astepta ora primirii noastre la Palat. Prezenta la aceasti ceremo-
nie echivaland cu inscrierea in registrele Palatului la Curtile Europene, am angajat pe toti ofiterii
echipajului a veni cu noi. Parte din acesti ofiteri fiind de serviciu pe bordul vasului, care in aceeasi
zi intrase in bazinele Amiralititii otomane, nu ne-am insotit decat maiorul Minescu, al doilea co-
mandant, capitanul Nicolae Gracovski, locotenentii M. Catargiu i Constantin Bilescu si doctorul
Constantin Balteanu, medic de batalion. Dupa terminarea ceremoniei Selamlik-ului, am fost intro-
dus impreuna cu colonelul Urseanu si cu Primul Dragoman al Legatiei in interiorul Palatului de la
Yildiz si primiti de Sultan. Maiestatea Sa ne-a ficut cea mai gratioasa primire, adresi colonelului
Urseanu diferite chestiuni cu privire la armamentul, la dimensiunile §i constructia crucisatorului

' Ibidem, p. 252-253.
* Mihail Mitilineu (1836-1903), ministrul Romaniei la Belgrad (30 septembrie 188218 februarie 1883).
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nostru, cerind multe alte detalii, care vor face obiectul unui raport special ce comandantul vasului
va adresa direct colegului Excelentei Voastre la Ministerul de Razboi. Sultanul imi spune apoi ca
vede cu plicere steagul unui stat vecin gi amic in apele Imperiului i ci este magulit de preferinta ce
Guvernul Regal da bazinelor otomane pentru executarea reparatiilor de care are nevoie cuirasatul
nostru. Mi-am facut o datorie a va telegrafia la 16/28 noiembrie, cd Maiestatea Sa s-a informat
despre starea sanitatii Augustilor nogtri Suverani §i m-a intrebat daca Alteta Sa Regala Printul
Romaniei era intors in Bucuregti. Cand am spus Maiestitii Sale ca Regele nostru deschisese in ajun
sesiunea corpurilor legiuitoare, Sultanul imi rispunse surdzind ca sarcina Suveranilor de astizi este
grea si obositoare §i mai mult poate in statele cu regim parlamentar. Sultanul mi-a cerut totodati
textul discursului pronuntat de Maiestatea Sa cu ocazia deschiderii Camerelor. In cursul audientei
am prevenit pe Sultan ci crucisitorul nostru are ordine de a intreprinde un voiaj de instructie in
Marea Mediterani i l-am rugat sa binevoiasca a-i acorda favoarea de a trece liber strimtorile la
ducere si intoarcere. Maiestatea Sa a admis cu multi amabilitate cererea mea. Dupi ce Sultanul s-a
intretinut cu mine mai mult timp, aflind ca ceilalti ofiteri care au asistat la Selamlik erau in pavili-
onul striinilor, imi ceru de a-i prezenta asemenea §i dete ordin Marelui Maestru de ceremonii de
a-i introduce in salonul de primire. Maiestatea Sa Sultanul strinse mina tuturor acestor ofiteri si le
uri buna venire. Intorcandu-se spre comandantul vasului il asiguri ci a dat ordine ministrului de
marini §i viceamiralului portului ca si faca agreabild gsederea ofiterilor roméni in Constantinopol
si 53 dea crucigatorului «Elisabeta» toate inlesnirile de care va avea trebuinta. Concediindu-ne,
Sultanul m-a insarcinat a transmite Maiestatii Lor Regelui si Reginei salutarile sale afectuoase. In
aceeasi zi, Sultanul a binevoit a decora pe toti ofiterii vasului nostru. Maiestatea Sa Imperial3, imi
zise Munir Pasa, vi roagi a-i da o listd cuprinzind numele si gradele tuturor ofiterilor crucigitoru-
lui «Elisabeta» pentru ci doreste a da o dovada de Inalta Sa bunivointi nu numai acelora pe care
a avut placerea de a cunoaste, dar si celor care din cauza serviciului au rimas la bordul vasului lor.
Maiestatea Sa tine ca toti si aibd un mic suvenir de trecerea lor pe aici. Aceasti atentie delicata a
Sultanului a produs cea mai buni impresie in sinul Coloniei Roméne din Constantinopol §i a fost
mult comentati in favoarea noastri, in cercurile diplomatice. Mai multe persoane m-au felicitat de
modul cu totul exceptional cu care Sultanul a primit si tratat pe ofiterii romani. Alatur la acest ra-
port lista, indicind numele ofiterilor vasului «Elisabeta» i gradul decoratiei conferiti fieciruia.

Primiti, va rog, domnule ministru, asigurarea prea inaltei mele consideratii”.

Prin raportul nr. 463, colonelul Vasile Urseanu, comandantul crucisatorului ,Elisabeta”, ari-
ta, la rindul sau: ,Dupi terminarea serviciului si defilarea trupelor M.S.1., Sultanul a binevoit a ma
primi impreuna cu domnul Ministru Militeneu in audienta privata. M.S.I. a spus ca-i pare bine ca
nu ne-am adresat in alta parte pentru intrarea vasului in bazin §i ci va da ordin a ni se face toate
inlesnirile; a intrebat despre sanitatea M.S. Regelui si mi-a cerut diferite detalii, relativ la dimensi-
unile, viteza, armamentul etc. crucigatorului. Apoi, vorbind despre navigatie, M.S.1. a exprimat pa-
rerea sa ca Marea Neagra este mai putin ospitalier3, ca valurile sale sunt mai suparatoare si navigatia
este mai penibili ca in alte mari. Am sesizat aceasta ocazie, a spune M.S. ci tocmai pentru aceasta,
noi profitam din timp in timp de inalta favoare ce M.S.I. ne-o face, acordindu-ne permisiunea de
a trece Dardanelele si a naviga astfel in miri depirtate §i mai ospitaliere. La acestea, domnul mi-
nistru Mitilineu adiugind ci gi acum am face o asemenea excursie daci M.S.I ar binevoi si ne dea
autorizatie. M.S. ne-a rispuns ci ne-o da, mai mult inci, m-a consiliat la ce ora ar fi bine si plec din
Constantinopol pentru a ajunge la Dardanele si a profita de vederea Marii de Marmara. In urma
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M.S. a cerut s se introduci si ofiterii §i a binevoit a-i decora pe toti, atit pe cei prezenti, cit §i pe cei
care fiind retinuti de serviciu nu au putut veni. Decoratiile sunt cele notate pe contrapagina.”

Cu acest prilej, colonelul Vasile Urseanu a fost decorat cu Ordinul ,Medjidie”, clasa a II-a,
maiorul Constantin Minescu cu ,Medjidie’, clasa a III-a, capitanul Nicolae Gracovski cu Ordinul
»Osmanie’, clasa a IV-a, iar locotenentii Constantin Bilescu, Constantin Perieteanu, Theodor
Atanasiu, Margarit Catuneanu, medicul C. Bilteanu, sublocotenentii Zaharia Ionescu §i Dumitru
Iosipescu, mecanicii clasa a III-a Gheorghe Lipusneanu §i Constantin $tefinescu cu ,Medjidie’,
clasa a IV-a. Echipajul a fost format din 152 marinari §i cinci angajati civili.

La propunerea capitanului Paul Popovit, directorul Serviciului Flotilei, generalul Matei
Vlidescu, ministrul de Razboi, a decis ca ,Elisabeta” si execute un marg de lungi durati, de pre-
gitire §i reprezentare in Marea Mediterani §i Oceanul Atlantic. Itinerariul de mars prevedea escale
ale crucigitoruluiin 37 de porturi: Constantinopol (2 ianuarie), Smirna (8 ianuarie), Chios (15 ia-
nuarie), Alexandria (1 februarie), La Valletta (11 februarie), La Goulette (20 februarie), Villefran-
che (1 martie), Toulon (10 martie), Tanger (16 martie), Cadiz (23 martie), Lisabona (2 aprilie),
Brest (14 aprilie), Le Havre (24 aprilie), Londra (6 mai), Dover (15 mai), Portsmouth (20 mai),
Madeira (31 mai), Gibraltar (6 iunie), Barcelona (17 iunie), Alger (27 iunie), Ajaccio (4 iulie),
La Spezzia (11 iulie), Livorno (16 iulie), Civita Vecchia (23 iulie), Napoli (1 august), Palermo (8
august), Messina (11 august), Brindisi (18 august), Ancona (24 august), Trieste (30 august), Pola
(5 septembrie), Fiume (9 septembrie), Corfu (18 septembrie), Suda (24 septembrie), Pireu (3 oc-
tombrie), Salonic (11 octombrie), Constantinopol (28 octombrie) §i Constanta (29 octombrie).

Pe 31 decembrie 1890, ,Elisabeta” a parasit Cornul de Aur ancorand pe un fund nisipos. In
aceste conditii, ancora a grapat, crucisatorul a fost impins de curent si vant spre corveta japoneza
»Congo’, lovind-o cu prova tribord in pupa tribord, abordajul provocind avarii ambelor nave.
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Capitolul I1I

CRUCISATORUL ,ELISABETA”, AMBASADOR
ITINERANT AL ROMANIEI

3.1. Primul voiaj mediteranean: Constantinopol, Smirna, Kios,
Alexandria, Kandia, La Valletta, La Goulette, Toulon, Cadiz, La Spezzia,
Livorno, Palermo, Pireu, Salonic, Galati (2 ianuarie-9 iunie 1891)

Lainceputul lunii januarie 1891, comandantul Corpului Flotilei ,a primit instructiuni pen-
tru a trimite imediat in capitala otomana ofiterii care s completeze statul major de la bordul aces-
tui vapor de rizboi”. Astfel, la 2 ianuarie 1891, crucisitorul ,Elisabeta” a plecat din Constantinopol
intr-unul din cele mai lungi marsuri pe care le executase o nava militari roméaneasci. A navigat spre
Smirna, unde a ajuns la 7 ianuarie, trecind prin Galipoli si Canakkale. Aici nava a primit vizita con-
sulului roman, iar in timp ce comandantul navei a ficut un schimb de vizite cu oficialitatile oragului
$i cu comandantii altor nave aflate in port, la bordul navei s-au desfisurat conform programului,
exercitii de infanterie, antrenamente la instalatiile artileristice si cele lanstorpile. La 14 ianuarie,
nava a plecat spre Chios, unde a ajuns in ziua urmaitoare. De aici s-a indreptat spre Alexandria,
pe 16 januarie oprindu-se la Marmara. Pentru aceasti zi, jurnalul de bord al navei consemna ur-
mitoarele: ,Domnul maior (Constantin Minescu, n.n.) cu citiva ofiteri se duc si viziteze orasul,
care cu drept cuvant merita a fi vazut. Ruinele ce se infatiseazi inaintea ochilor demonstreazi ciin
vechime aici a fost un loc de refugiu al piratilor.

A doua zij, in timp ce comandantul, colonelul Urseanu, I-a vizitat pe caimacamul oragului,
iar acesta larandul siu i-a intors vizita, citiva ofiteri, printre care Gracovski si Crivat, au vizitat ora-
sul, condusi de o ceata de copii. La 20 ianuarie 1891, nava a ancorat la Alexandria. A salutat pamén-
tul Egiptului cu 21 lovituri de tun®, ceremonial la care a rispuns fregata egipteana ,Mehmet Ali".

2 In principal, salutul era folosit in cadrul diferitelor evenimente cu caracter militar, atunci cand militarii incer-
cau si-si dovedeasca intentiile pacifiste plasindu-gi, in acest sens, armele intr-o pozitie inofensiva. Acest obicei, folosit
pe plan universal cu delimitare clari in timp gi spatiu, depindea in cea mai mare masuri si de armele care erau folosite.
Membrii unui trib nord-african, de exempluy, indreptau varfurile sulitelor lor spre pimant in semn de neostilitate. Tradi-
tia folosirii unui salut tras de tun isi are originea inca din secolul al XIV-lea, fiind folosit un singur proiectil. Navele de raz-
boi trigeau cite sapte salve, numarul gapte avind semnificatie biblici sau antropologici. Astfel, au fost descoperite sapte
planete, iar fazele lunii se schimbau la fiecare sapte zile. Biblia mentioneaza ca Dumnezeu s-a odihnit dupi sapte zile de
creatie, jar fiecare al saptelea an anunta jubileul (sirbatoarea). Pe de alta parte, arsenalul de uscat avind la dispozitie o
mare cantitate de praf de pugca, putea si rispunda cu trei salve de tun la o salvi trasi de pe mare. Simbolul de trei salve
trimise era, probabil, folosit datorita semnificatiei cifrei trei inca din cele mai vechi timpuri. Praful de pusca cel mai vechi
existent era compus din nitrat de sodiu, aflat mai ales in componenta apei mirii, §i putea fi pastrat in buni stare in maga-
zii. In momentul in care nitratul de potasiu a imbunattit calitatea prafului de pusci i navele de razboi au adoptat salutul
cu 21 de salve de tun. Salutul s-a schimbat considerabil in S.U.A. In anul 1810, s-a stabilit ca numirul salvelor si fiede 17,
cate una pentru fiecare stat aflat atunci in componenta confederatiei. Salvele erau trase la ora 13.00, in dupi-amiaza Zilei
Independentei. In 1842, salvele cu care era intimpinat presedintele erau in numir de 21. In 1890, s-a stabilit numarul de
salve la 21, acestea fiind trase de Ziua Independentei - ,,salutul pentru S.U.A." Un numir de 50 de arme efectuau acest
salut la funeraliile presedintelui, ale fostului presedinte sau pentru pregedintele care fusese ales. Astazi, salutul national
se face prin 21 de salve de arme si se realizeazi in cinstea steagului, in cinstea suveranului sau a yefului statului striin, in
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Pe 21 ianuarie, au avut loc schimburi de vizite i saluturile protocolare cu Emin Paga, comandantul
fregatei, cu comandantul crucisitorului englez , Amphion’, cu consulul italian, cavalerul Pesiano,
care i-a insotit pe ofiterii romani in viziti la subguvernatori (guvernatorul fiind bolnav) si cu gene-
ralul Butler, comandantul trupelor engleze de ocupatie.

Pe 23 ianuarie, citeva piese defecte de la maginile crucisatorului au fost trimise la Arsenalul
,Watson”. A doua zi, membrii echipajului au vizitat orasul, ,foarte frumos ca i un oras european’,
dupi cum se mentioneazi in jurnalul de bord, din care mai aflim: , Aici se vorbesc mai toate limbi-
le europene. Ne-am inteles foarte bine in frantuzeste i nemtegte. Soldatii, de asemenea, scapa din
incurcitura cu citeva vorbe italiene”

La 30 ianuarie 1891, colonelul Urseanu insotit de trei ofiteri s-a deplasat din portul
Alexandria la Cairo, pentru a se prezenta Khedivului (viceregele Egiptului). Ofiterii roméni au fost
primiti la 2 februarie, fiind introdusi de comandorul Maccio, consulul general ai Italiei in Egipt.

Pe 7 februarie 1891, crucigitorul ,Elisabeta” a participat la sirbitorirea zilei de nagtere a
Khedivului, salutind evenimentul cu onorurile cuvenite, prin arborarea marelui pavoaz. Pe 11 fe-
bruarie, crucigitorul a parasit Alexandria, navigand in conditii dificile spre Malta. Timp de 40 de
ore, ,Elisabeta” §i echipajul au fost incercate de o puternica furtuna, cu aluri ale navei care au atins
benzi de 30-35° si chiar 40°. Din cauza tangajului, teuga intra sub valuri i astfel mari cantitati de
apa se privileau pe punte. Apropiindu-se de Insula Creta pe la Sud, ,Elisabeta” s-a adapostit la
Kandia, pini s-a potolit furtuna.

De aici §i-a continuat marsul i la 16 februarie a intrat in portul La Valletta, unde se afla o
escadra englezd, cu care s-au schimbat saluturi i vizite. Tot aici, in Insula Malta, pe 17 februarie,
comandantul §i ofiterii navei au vizitat cuirasatul englez ,Victory”. Pe 24 februarie, crucigitorul a
primit vizita comandantului bastimentului englez ,Collingwood”, iar in ziua urmitoare, coman-
dantul si ofiterii au vizitat Arsenalul i docurile. Pe timpul escalei in Malta, ,Ofiterii au fost foarte
bine primiti. Au fost invitati la balul de la club, la amiral la mas3, li s-a oferit loji la teatru” Pe 27
februarie, ,Elisabeta” s-a indreptat spre Tunisia, ancorind in portul La Goulette. A doua zi, cruci-
sitorul a primit vizita comandantului navei franceze L' Hirondelle”.

Urmitoarele escale s-au facut in porturile Villefranche, Antibes si Cannes. Aici, colonelul
Vasile Urseanu si statul major al navei au fost primiti de regina Victoria a Angliei (1837-1901). De
aici, nava s-a indreptat spre portul Toulon, unde a ajuns la [5 martie 1891. In timpul stationirii la
Toulon, nava a fost curatata si piturata. In numirul 683 pe 1891, periodicul francez ,Yacht” prezen-
ta crucigatorul, precizind ci , «Elisabeta este cel mai important (vapor, n.a.) al Marinei Romane”
Dupa prezentarea datelor tehnice esentiale ale crucigitorului, revista preciza ci este aproape iden-
tic cu , «Wattignies» al nostru care a fost lansat joia trecuta la Rochefort”, infitigindu-se si carac-
teristicile principale comparative ale celor doua vapoare.

Din portul Toulon, ,Elisabeta” s-a indreptat spre Gibraltar, a iegit in Oceanul Atlantic, an-
corind la Cadiz, in ziua de 21 aprilie, de Pasti: ,S-a dat masa la echipaj, la care asista comandantul
si ofiterii, ciocnind oua rogii. Un colonel spaniol viziteazi nava {...] oamenii ies in oras. Se viziteaza
arsenalul militar, seara, comandantul si ofiterii sunt invitati la Consulatul francez” Pe 25 aprilie,
comandantul crucisatorului a vizitat Sevilla.

cinstea unui membru al unei case regale sau in cinstea presedintelui, ex-presedintelui, presedintelui ales al S.U.A. Acelagi
salut se realizeaza si in dupa-amiaza zilei de inmormantare a presedintelui, ex-pregedintelui sau presedintelui ales. Salvele
sunt trase gi in cinstea vreunui lider civil sau militar intimpinat. Numirul salvelor trase cste st

abilit printr-un protocol,
dar intotdeauna sunt un numar impar.
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Parasind Spania, ,Elisabeta” a revenit in Marea Mediterana, navigind in continuare prin
Marea Tireniana spre coastele vestice ale Italiei, la 3 mai ancorind in portul italian La Spezzia. Aici
a primit vizita consulului roman de la Genova, a primarului orasului §i a comandantului $colii de
Torpile, care au exprimat condoleante pentru moartea omului politic roman 1.C. Bratianu. In acest
port italian a fost vizitat Arsenalul, iar ofiterii au vizionat un spectacol la teatru.

Din La Spezzia, nava a plecat spre Livorno, unde a stationat intre 8 i 10 mai. Pe 10 mai,
fiind sirbatoare, nava a arborat marele pavoaz, in aceasta zi fiind invitati la dejun si elevii romani
de la Academia Navali din Livorno. De la Livorno, nava a plecat spre Palermo unde a ancorat la
14 mai. A urmat escala din portul Pireu, unde, la 21 mai, nava a arborat marele pavoaz pentru Ziua
onomastici a printului mogtenitor al Greciei, Constantin. La 23 mai, colonelul Urseanu a fost pri-
mit, la Atena, in audienta de regele George al Greciei (1863-1913). In aceeasi zi, ministrul marinei
elene a vizitat nava, fiind salutat cu 18 salve de tun. In ziua urmitoare, s-a oficiat o festanie la bord
de citre un preot romdn, ajutat de un moldovean, Andrei. La 26 mai, nava a primit vizita regelui
George al Greciei. De la Pireu, nava a plecat spre Salonic, unde, la 29 mai a primit multi vizitatori
macedoneni §i calugari. La 2 iunie, in drumul de la Salonic spre Constantinopol, crucisatorul a luat
la remorci, din cauza vantului puternic, un caic al cilugarilor de la Muntele Athos. La 3 iunie, nava
aintratin Dardanele, indreptandu-se spre tara.

Dupi aproape opt luni de la parisirea apelor romanesti, crucigatorul ,Elisabeta” s-a intors
in tard, ancorind in portul Galati la 9/28 iunie 1891. Dupi lansarea ancorei, ,Elisabeta” a salutat
portul Galati cu 21 salve de tun. Doua nave striine, una englezi (,Cockatrice”) si cealalt ruseasca
(,Psezuape”) au iniltat pavilionul romanesc, comandantii acestora felicitindu-l pe colonelul Vasile
Urseanu, ovationat, de altfel, si de galiteni. Presa locali a inserat articole elogioase referitoare la
marsul executat, ,Elisabeta” si echipajul sau reusind ,s3 provoace peste tot demonstratii de simpa-
tie fatd de Roménia” ,Noi avern acum o adevarati marini care, la nevoie, isi va dovedi meritele aga
cum a facut-o armata in 1877” - titra unul dintre tabloidele epocii.

Prin complexitatea sa, marsul a imbogatit substantial experienta echipajului. In porturile in
care a acostat a fost primit cu admiratie de populatie si autoritati, adresindu-se laude referitoare
la aspectul crucigitorului i tinuta marinarilor. Pe timpul marsului, nava si echipajul au trebuit si
faca fata unor furtuni, cum a fost indeosebi cea care a surprins bastimentul in marg spre Toulon.
Avariile inregistrate au impus introducerea navei in antier pentru reparatii, care au costat 65.000
lei. Dupa parasirea portului Constantinopol, o avarie la motor l-a obligat pe comandant si intoarci
crucisatorul in Bosfor pentru remedieri.

Experienta in domeniul pregitirii de lupti dobéindita in timpul campaniei din vara anului
1890 a fost repetati i in anul 1891. Navele au fost grupate dupa caracteristicile tehnico-tactice
pentru a putea executa activitati distincte de pregitire complexi pe Dunare §i Marea Neagri. La
cererea conducerii Corpului Flotilei, comandantii au trecut la completarea instruirii practice a ma-
rinarilor, ,urménd si fie exersati fira incetare, recomandandu-li-se si nu se apropie de uscat decat
in caz de absoluti nevoie”.

Echipajul crucigitorului si-a urmat programele de pregitire specifice pe baza Regulamentu-
lui de instructie pe bastimente ale flotilei intrunite in anul 1891, aprobat de comandantul Marinei
Militare, colonelul loan Murgescu, care stabilea misiunile de pregatire a echipajelor in cadrul a trei
situatii distincte de actiune ale navelor: L. bastimente izolate; I1. bastimente de mare intrate in apele
portului Constanta; II1. bastimente de Dunire intrate in Sulina.

Astfel, in prima situatie, crucigitorul ,Elisabeta” a executat exercitii cu tunurile, torpilele,
manevrele si velele, exercitii de infanterie, exercitii specifice pentru mecanici, trageri cu tunurile de
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la bord si mitralierele de la bord precum si lansarea de torpile, in a doua situatie ,bastimentele de
mare intrate in apele portului Constanta’, ,Elisabeta’, ,Mircea’, ,Alexandru cel Bun’, torpiloarele
,2Smeul” si ,Sborul” au executat in formatie in linie de tir, linie de front (formatie in care navele se
deplaseaza pe drumuri paralele, relevandu-se reciproc la travers), linie de flancuri, trecere dintr-o
formatie in alta, atacul crucisatorului de citre torpiloare, forfarea unui baraj de torpile fixe de citre
escadri si debarcarea detasamentelor de infanteristi pe plaja. Pe timpul campaniilor de pregitire,
statul major al Corpului Flotilei a urmrit s puna echipajele, navele si comandantii lor in situatia
de a participa la exercitii complexe de actiune in formatii de nave, de a executa trageri cu armamen-
tul de la bord, debarciri in zone litorale s.a., asigurindu-se astfel o temeinici pregitire de lupta.

Pe 28 junie 1891, in prezenta ministrului de Rizboi sosit la Galati pentru ,inspectarea na-
velor”, crucisitorul ,Elisabeta” a executat trageri cu tunurile de la bord, in timp ce doui torpiloare
si mai multe salupe evoluau pe fluviu. S-au ficut, de asemenea, exercitii la instalatiile de torpile.
Generalul Lahovari a urcat la bordul crucigitorului, ,Elisabeta” navigind spre Briila insotit de tor-
piloare. Lipsa mijloacelor de comunicare radio cu uscatul a ficut nu de putine ori, ca odati plecate
in mare, s nu se mai stie nimic de nave i echipaje, ingrijorarea accentuindu-se atunci cind navele
nu se intorceau la data fixati. Corespondentul constintean al periodicului gilatean ,Posta” relata:
»Crucigatorul «Elisabeta>, care a stationat pina miercuri in portul Constanta, a plecat de atunci,
conform ordinelor ce avea, in larg, spre a face manevre. Trebuia sa se intoarci inci de duminici
la Constanta spre a se aproviziona cu de-ale mancirii, totusi nici astizi, marti, n-a intrat in port,
se crede ci trebuie s fi patit ceva din cauza furtunii de simbiti spre duminici, care a fost destul
de puternici i la tirm”. Contrar prevestirilor fataliste, ,Elisabeta” a revenit peste cateva zile firi a
parea si fi fost afectata de furtuna.

3.2. Din nou in escadra Mirii Negre
(Batumi, septembrie—octombrie 1891)

La inceputul lunii septembrie 1891, crucigitorul ,Elisabeta”, bricul ,Mircea”, canonierele
»Oltul” 51 ,Siretul” si torpiloarele ,Sborul” si ,Niluca” au fost din nou reunite sub comanda supe-
rioard a colonelului loan Murgescu, pentru exercitii in Marea Neagri cu durata de o luni de zile.
In program a fost inclusa i o vizita in portul Batumi, cu exceptia bricului ,Mircea”, planificat sa
efectueze un mars in Grecia. Exercitiile s-au incheiat pe 11 octombrie 1891, escadra revenind in
portul Galati.

Odata cu sosirea sezonului rece, crucigitorul ,Elisabeta” era pregitit de citre echipaj pentru
iernat, prin scoaterea ,greementului” §i bazarea in portul Tiglina. Pana in iarna anului 1896, , Elisa-
beta” a stationat in portul militar Tiglina, intrucat, asa dupa cum reiese dintr-un raport al consulu-
lui Frantei la Galati, datat 21 decembrie 1894, ,porturile Mangalia si Constanta nu primesc nave,
desi ele nu sunt niciodata inghetate in intregime, locurile lor nu sunt deloc sigure din decembrie
péni la sfarsitul lui februarie, in anotimpul rece marina de razboi romani este prinsa in gheata si
devine un utilaj nefolositor”

Perioada de iernare a navelor era intens utilizati pentru pregatirea teoretici a echipajelor.
Asa dupi cum se precizeaza intr-o Dare de seamq a sefului de corp asupra a tot ce priveste instructi-
unea militard si de carte, disciplina, administratia, urmdrile date ordinelor lasate la diferite inspectii in
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cursul anului, lacunele in aplicarea diferitelor dispozitii si necesitdtile corpului, stabilimentul sau serviciul
sdu pe anul 1894, semnat de generalul Ioan Murgescu, ,pentru dezvoltarea cunostintelor ofiterilor
s-au tinut ca si-n anii trecuti, in timpul iernii, la Tiglina conferinte asupra diferitelor specialititi,
precum: navigatia, torpile, tactica navali, artilerie, manevre etc.” Soldatii executau ,instructia de
gradul al I1-lea” iar cei stiutori de carte urmau ,scoala de grade si specialititi pentru manevre, timo-
nerie, artilerie, magini §i torpile”.

3.3. Escali la Varna (15 mai-20 iunie 1892)

Dupi cum se precizeazi in documentul Campania de instructie in mare, a bastimentelor ro-
madne, in vara anului 1892: ,In fiece vara, crucisitorul «Elisabeta» si bricul «Mircea» se armeaza
pentru a face cilatorii instructive in porturile maritime romane i striine, in scop de a perfectiona
in arta nautica pe ofiterii tineri si echipajele”.

Crucisitorul ,Elisabeta” a fost armat la inceputul lunii mai 1892, ambarcand 18 ofiteri §i
148 de marinari. De la | aprilie pina in jurul datei de 1S mai se desfisura o perioada de pregitire
la bord a echipajului si a navei. La mijlocul lunii mai, ,Elisabeta” a iegit in Marea Neagra pentru
prima campanie de pregitire, desfasurata in doua serii, de regula pe parcursul a cate 15 zile. Prima
parte a campaniei ,a avut de scop a obicinui personalul nou imbarcat cu marea §i a le da instructia
teoretica i practica prevazuta prin programe speciale”. Aceasta perioada de pregatire care a durat
pini la inceputul lunii iulie, ,Elisabeta” si ,Mircea” ,au petrecut-o mai mult in larg, avind ordine
a nu sta in porturi decit timpul necesar pentru curitarea lor §i improspatarea proviziilor”, intre 15
mai si 20 iunie, ,Elisabeta” a navigat intre Sulina i Varna, ca de altfel si bricul ,Mircea”, pentru a
economisi combustibilul i a desfasura programul de pregatire cu recrutj, in total , Elisabeta” a exe-
cutatin aceasti parte a campaniei 600 ore de navigatie in larg, cea mai mare parte a timpul fari a se
vedea coasta. Pentru aprovizionare s-a intrat in porturile Sulina si Constanta si doui zile la Cavarna
pentru a se adaposti de un vint puternic ce bitea dinspre N-E.

Inzilele de 22 §i 23 iunie, generalul de divizie lacob Lahovary, ministrul de Razboi a inspec-
tat crucigatorul §i bricul aflate in portul Constanta, interesindu-se de nivelul pregatirii echipajelor,
»rimanind pe deplin satisficut de starea in care a gisit aceste doua bastimente”.

Cea de a doua parte a campaniei de pregitire a anului 1892 a inceput prin constituirea unei
grupdri formate din crucisitorul ,Elisabeta’, bricul ,Mircea” si doua torpiloare care au executat
exercifii in Marea Neagra. In program s-a prevazut si vizitarea unor porturi rusesti si turcesti din
Marea Neagra. Din cauza izbucnirii epidemiei de holera in regiunea Caucaz §i masurilor de caran-
tina luate la Constantinopol, aceasta parte a programului nu s-a mai efectuat.

Navele au revenit in portul Constanta in agteptarea ordinului de a pleca in striinatate. Itine-
rariul §i instructiunile margului, precum si porturile unde urmau si acosteze in Marea Mediterana
§i Marea Adriatica fusesera transmise comandantilor celor doud nave. Ziua plecirii depindea insi
de primirea reprezentantilor Romaniei de citre sultan si aprobarea trecerii prin strimtori.

Conform itinerariului de mars, , Elisabeta” urma sa faca escale in porturile Constantinopol,
Messina, Pola si Corfu. Aprobarea sultanului a intarziat fata de programul stabilit celor dou nave,
dorinta autorititilor turcesti fiind ca ,Elisabeta” §i ,Mircea” s treaca prin strimtori la un interval
de cel putin opt zile.
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3.4. La Serbirile columbiene de la Genova (3 iulie-10 octombrie 1892)

Anul 1892 a avut din punct de vedere maritim o semnificatie deosebiti. Guvernul Italiei a
decis sa marcheze printr-o mare reuniune navald internationald, in portul Genova, cel de-al patru-
lea centenar de la traversarea Oceanului Atlantic, descoperirea majorititii insulelor din America
Centrala, atingerea coastelor Americii Centrale si ale Americii de Sud de catre Cristofor Columb.
Organizatorii au adresat invitatii statelor lumii care aveau marind de razboi recunoscuti, partici-
pantii putidnd veni la Genova cu mai multe nave.

Regele Carol I si guvernul au decis ca Romania si fie reprezentati intre 21 si 31 august
1892 la Serbirile columbiene de citre crucisitorul ,Elisabeta” - pus sub comanda maiorului Ilie
Irimescu — si bricul ,Mircea”, comandat de maiorul Nicolae Barbieri. Cele doui nave au fost puse
sub comanda superioard a colonelului Ioan Murgescu, care a primit misiunea de la regele Carol I
de a prezenta din partea sa o scrisoare de felicitare regelui Italiei, Umberto I (1878-1900).

Bricul ,Mircea” a plecat in marsul de instructie §i reprezentare la 3 iulie 1892, inainte de
primirea invitatiei de a se participa la Serbarile columbiene. La 29 iulie, cind se afla in portul An-
cona, comandantul velierului-gcoali a primit ordinul de a reveni in portul Messina pentru a primi
instructiuni din tar3, in legaturi cu modificarea programului. De la Messina, velierul a navigat spre
portul Neapole, unde trebuia si astepte sosirea ,Elisabetei”. Crucisitorul a pornit dupi cateva zile
in mars. A fost oprit timp de 12 ore la intrarea in Bosfor. Pe data de 14 julie, dupi o inspectie la
bord a unui medic turc, s-a dat aprobarea navei pentru traversarea Stramtorilor. La 15 august 1892,
crucisatorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au pirisit portul Neapole, indreptindu-se spre portul
Livorno. Sosit in Italia cu trenul, colonelul Ioan Murgescu s-a ambarcat in portul Livorno la bordul
crucisatorului ,Elisabeta”. Pe 20 august 1892, cele doud nave au plecat din portul Livorno si la 21
august au ajuns in avanportul Genovei, unde au navigat pe linga escadra austro-ungari formati din
cuirasatele , Arhiducele Rudolf”, , Arhiducesa Stefania” si crucisitorul ,Kaiser Franz Joseph”, co-
mandati de contele contraamiral von Spann, au salutat pimantul Italiei cu 21 salve de tun, intrand
in port. Autoritatile portuare genoveze au fixat ca loc de acostare pentru navele romanesti cheul
Ponte Cristoforo Colombo (principal loc de acostare al navelor importante). Odati manevrele in-
cheiate, colonelul Ioan Murgescu a avut intalniri cu comandantii navelor sosite in portul Genova.

In aceiasi zi au intrat in portul italian navele de razboi americane, cuirasatul ,New York” si
canoniera ,Bennington”, comandate de amiralul N. Raffaelo. Conform protocolului naval, crucisa-
torul ,Elisabeta” a salutat navele americane, iar ulterior, intre comandanti, a avut loc un schimb de
vizite. Celor doua nave americane li s-a aliturat, a 26 august 1892, si nava-scoala mexicani ,Zara-
goza" La ora 14.00, a intrat in port gruparea navali italiana formata din cuirasatele ,Castelfidardo”
si,,San Martino” si crucisatorul ,Goito”, comandate de contraamiralul Enrico Ancine., Crucigitorul
»Elisabeta” a salutat navele italiene cu 13 lovituri de tun, rispunzindu-i nava-amiral ,Castelfidar-
do”, cu acelagi numir de lovituri.

Cea de a doua zi a prezentei navelor romanesti la Genova a fost dedicati vizitei comandan-
tilor la bordul navelor italiene si primirii consulului Rominiei la Genova, marchizul Palavicini, a
carui prezenta a fost salutata cu 9 lovituri de tun, trase de crucisatorul , Elisabeta”. in port au sosit
§i trei crucigatoare engleze: ,Sans Pareil”, ,Australia” si ,Phaeton”, comandate de contraamiralul
Tyron. Alaturi de celelalte nave-comandant, si crucisatorul ,Elisabeta” a raspuns salutului de sosi-
re a navelor engleze. Dupa amiaza, echipajul crucisatorului ,Elisabeta” a primit vizita prefectului
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maritim al Genovei si a comandantilor gruparilor de nave prezente in port. Plecarea oaspetilor de
la bord a fost salutata cu lovituri de tun.

La 23 august 1892, a mai sosit la Genova crucigatorul german ,Prinzess Wilhelm”, urmat
de o grupare de nave spaniole compusa din cuirasatele ,Pelayo”, ,Victoria’, crucisitoarele ,Reina
Regente” si , Alfonso XII", care au executat salutul traditional. La ora 15.30 a intrat in port corveta
portughez ,Bartolomeu Dias’, urmata de cuirasatul grec ,Psara”. Pe 24 august 1892, colonelul
Ioan Murgescu a ficut vizite protocolare la bordul navelor-amiral, intretinindu-se cu comandan-
tii prezenti. Fiecare navi l-a salutat cu 11 lovituri de tun. Echipajul crucigatorului ,Elisabeta” si
colonelul Ioan Murgescu, comandantul superior al celor doud nave romanesti, au primit vizita
ambasadorului Romaniei in Italia. La plecarea de la bord, diplomatul romén a fost salutat cu 17
lovituri de tun.

In dimineata zilei de miercuri, 26 august, in portul Genova a intrat escadra francezi forma-
ta din cuirasatul ,Formidable”, nava-amiral ,, Amiral Baudin”, ,Courbet” si crucigitorul ,Cosmao”,
comandati de viceamiralul A. Réunier, urmatj, la putin timp, de intrarea a doud noui argentinie-
ne, cuirasatul , Almirante Brown” si crucisitorul ,Veinte Cinco de Mayo” comandate de Daniel de
Salier. La bord a venit domnul Constantin Esarcu, ministrul Romaniei la Roma, primit cu onoruri-
le reglementare. A fost ziua in care la Genova au inceput diferite manifestari fie la bordul unor nave,
fie prezentate de citre organizatori. Bunioara, la bordul crucigitorului olandez ,Wilhelm Friso”
s-a organizat o serbare in onoarea membrilor coloniei olandeze din Genova. Seara, conducerea
municipalititii a invitat toti ofiterii celor 44 de nave militare prezente la Serbirile columbiene la
un spectacol gizduit de Teatrul ,Carlo Felice”, ofiterilor roméani punindu-li-se la dispozitie loja
consulului Romaniei.

Joi, 27 august 1892, viceamiralul Réunier, insotit de statul siu major, a ficut vizite proto-
colare la bordul navelor-comandant, intre care s-a aflat i crucigitorul ,Elisabeta”, prezenta sa fiind
salutati de fiecare data cu 15 lovituri de tun. La ora 15.30, navele militare ale statelor participante,
navele comerciale, yachturile si sutele de birci din rada §i portul Genova au salutat sosirea i in-
trarea yachtului regal italian ,Savoia” la bordul ciruia se afla regele Umberto I (1878-1900) cu
familia. Yachtul ,Savoia” a fost precedat la intrarea in port de o escadri italiani care naviga in linie
de sir. Toate navele prezente au arborat marele pavoa.z. Fiecare navi militari a salutat yachtul regal
cu marinarii pe vergi, care au ovationat cu strigite de ,ura” si cite 21 de lovituri de tun. La cheul
de acostare, autorititile Genovei si mii de locuitori au ovationat familia regala si, in momentul
debarcirii, fiecare navi militari a repetat salutul cu 21 de lovituri de tun. Yachtul regal ,Savoia” a
ancorat la cheul Ponte Colombo, in babordul crucisitorului , Elisabeta” In seara zilei de 27 august,
la Teatrul ,Carlo Felice”, in prezenta regelui Umberto [, a ofiterilor de la navele participante, a altor
invitati, s-a prezentat un spectacol de gali.

Vineri, 28 august 1892, comandantii navelor romanegti si comandantul superior al acestora,
colonelul Ioan Murgescu au fost primiti in audienti si decorati de citre regele Umberto 1. ,...La ora
2.00 d-a,, am plecat de la debarcaderul Federico Galiano cu trisura regala, insotit de adjutantul,
locotenentul Catargi, direct la palat unde mi s-au dat onorurile de garda palatului. Am fost intimpi-
nati de un sgambelan, care ne-a introdus intr-un salon de asteptare pina la iegirea amiralului francez,
care se gasea deja in audienti. In timpul acesta am cerut audienti M.S. Reginei, care a binevoit a
ne acorda. La ora 2.40 am fost introdusi la M.S. Regele de Excelenta Sa ministrul Gianotti, Marele
Sambelan al Curtii; M.S. care era inconjurata de casa militara si civili, a binevoit a-mi cere noutati
despre sinitatea Suveranilor nostri si dup aceea i-am remis scrisoarea M.S. Regelui Carol, aritind
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in acelasi timp simpatia ce pastreazi M.S. Regele Romaniei, M.M.L.L. Italiene si intregii Familii
Regale, precum si dragostea friteasci ce simte fiecare romén pentru natiunea italiand. Am fost in
urma prezentat A.S. Regale Principele de Napoli, A.S. Ducelui de Genova, Excelentei Sale primu-
lui ministru Giolitti si intregii Curti, dupa aceea a cerut a-i prezenta pe adjutant, la al cirui nume
si-a reamintit imediat pe acel al primului nostru ministru. Intre acestea, M.S. s-a exprimat cu multi
bunivointi relativ la progresul realizat de marina noastra in timpurile din urmg, a laudat pe ofiterii
romani care au trecut prin Academia Navala de la Livorno i si-a luat concediu de la noi, dupa 25
minute de audienti. La ora 3.05, am avut onoarea a fi primiti in audientd de M.S. Regina, care s-a
intretinut cu noi cu multi bunavointi, interesindu-se de sinitatea Suveranilor nogtri si intrebén-
du-ma daca M.S. Regina Roméniei va veni din nou la Pallanza. Dupa terminarea audientelor, am
fost condusi cu acelasi ceremonial, de Sambelanul Curtii, in trisura regald, pana la debarcader”.

In cadrul audientei, regele Umberto I l-a decorat pe colonelul Ioan Murgescu cu Ordinul
»Maurizio §i Lazzaro” (instituit in anul 1572) in gradul de comandor, iar pe maiorul Ion Irimescu,
comandantul crucigatorului ,Elisabeta”, si maiorul Nicolae Barbieri — cu aceeasi decoratie in grad
de ofiter. Miscat de continutul scrisorii regelui Carol, de dialogul avut cu ofiterii romani, regele
Umberto i-a retinut la masa pe colonelul loan Murgescu §i maiorul lon Irimescu. O primire dintre
cele mai cordiale au facut-o ofiterilor roméni si cei mai inalti demnitari ai Genovei, contii Razzio
si baronul Podesta.

Ziua de 28 august s-a incheiat cu un mare bal desfasurat in prezenta regelui Umberto I, la
care au participat circa 3.000 de invitati. Astfel de reuniuni au mai fost organizate in zilele urma-
toare de deputatul Genovei, Raggio, maresalul Spinola Palavicini si de comandantul cuirasatului
,Formidable”, la bordul navei.

Ziva de 31 august a fost dedicata trecerii in revista si vizitarii navelor militare de citre re-
gele Umberto I, acesta fiind primit peste tot cu onoruri mariniresti si cu 21 salve de tun. La ora
14.30, la bordul crucisatorului ,Elisabeta”, a urcat regele Italiei si suita sa formati din principii
Casei Regale, minigtrii, membrii guvernului, comandantul Marinei Italiei si ducele de Genova.
Toti ofiterii romani de la cele doua nave, in tinuti de ceremonie, au fost adunati la bordul crucisa-
torului, fiind prezentati regelui Umberto I, care a schimbat citeva cuvinte cu fiecare ofiter roman.
Vizita la bordul crucisatorului a durat 15 minute, dupa care, regele si suita ,pariseste bordul, cu o
buni impresie de cele constatate la bordul «Elisabetei»". Seara, comandantii navelor, comandantii
escadrelor si gruparilor de nave au participat la cina festiva. In programul festivitatilor au fost inclu-
se si intreceri marindresti. Deosebit de gustate de public au fost intrecerile cu barcile reprezentative
ale gruparilor de nave care au dorit si se inscrie in cursa. Toti marinarii romani au triit concursul
cu emotie, dar §i cu satisfactie, intrucat barca bricului ,Mircea” s-a situat pe locul I, fiind aclamata
de numerosul public care a asistat la regata.

Dupa sapte zile, Serbirile columbiene s-au incheiat cu plecarea familiei regale cu trenul
la castelul din Monza. Ultima intalnire a ofiterilor de pe navele participante s-a desfisurat in ca-
drul unui cocktail la bordul cuirasatului ,Lepanto”. Treptat, navele au inceput sa paraseasca portul
Genova. Crucigatorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au intrat in santier pentru operatiile de curitire
a fundului navelor i piturare.

Pe 10 septembrie 1892, crucisatorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au parasit santierul. , Pes-
te 4 zile, vasele sunt gata, astfel c3, la 10 septembrie dimineata, ies din bazin, ancorand in avanport,

*' Arhivele M.A.E,, dosar nr. 98, £. 23-37. Relatiuni asupra participirii bastimentelor roméne la Serbirile co-
lumbiene de la Genova.
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fac provizii de hrana, apa si carbuni si apoi, la ora 12.30, ridici ancora ambele vase si pleaca din
port, defiland prin fata vaselor de rizboi americane i italiene, care se gaseau inca in port, cu care
schimba saluturi, oamenii fiind pe sarturi si strigind: Ura!”.

Pe drumul de intoarcere, crucigitorul ,Elisabeta” a mai vizitat porturile La Spezzia si
Constantinopol. Aici, ,Elisabeta” §i bricul ,Mircea” au efectuat ,0 carantina” de trei zile in Bosfor.
Starea medicala a celor 14 ofiteri si 240 de marinari fiind bun3, navele au primit aprobarea de intra-
re in Marea Neagra, luind drumul spre Sulina, iar de aici au navigat in amonte spre Galati - portul
militar Tiglina. La 26 septembrie/10 octombrie 1892, crucisitorul ,Elisabeta” a intrat in portul
Galati. Presa locala a relatat in termeni entuziagti modul in care cele doua nave au executat marsul
de instructie si reprezentare la Serbarile columbiene. Cititorii au fost informati despre faptul ca
,cele mai mari onoruri au fost ficute marinarilor romani atat de poporul, cét si de regele Italiei.
Prima navi pe care maiestatea sa a vizitat-o a fost «Elisabeta». [...] Trebuie sa felicitim marina, in
special pe ofiterii sii, pentru succesul obtinut atunci cind au reprezentat cu demnitate tara”.

Lainceputul lunii decembrie 1892, alituri de celelalte nave bazate in portul Tiglina, si echi-
pajul crucigitorului ,Elisabeta” a trecut la pregitirea pentru iernare i executarea programului spe-
cific de pregitire, adecvat sezonului rece.

3.5. Prima campanie de cercetiri marine in Marea Neagra
(15 mai-15 iulie 1893)

La inceputul lunii aprilie 1893, crucigitorul a fost armat, avindu-I la comandi pe maiorul
Ilie Irimescu, ca secund pe cipitanul Pavel Popovat, iar in statul major pe cipitanul Paul Ridules-
cu si Gheorghe Crivit si locotenentii Petre Savescu, Vasile Toescu, Constantin Botan i Dimitrie
Lupascu. Conform planului de pregitire aprobat, crucigatorul trebuia si navige intre 15 mai §i |
august in Marea Neagra intre Constanta, Sulina, Burgas, Constantinopol si Odessa, fara sa intre
in aceste porturi decét in situatii deosebite, ficand astfel SO de zile de mars i 25 de zile de port.
Scopul perioadei de pregitire era exersarea navigatiei cu vele, prin realizarea unui numir dublu de
zile de mars decit de cele de stationare.

Cu aprobarea ministrului de Razboi, generalul Iacob Lahovary, la bordul crucigatorului s-a
ambarcat si tanirul cercetitor Grigore Antipa, pentru efectuarea unui studiu asupra faunei Marii
Negre. Conform scrisorii oficiale primiti la mijlocul lunii aprilie 1893 de comandantul cruci-
satorului ,Elisabeta’, nava urma si ridice ancora la 15 mai pentru prima campanie de pregitire.
Grigore Antipa s-a ambarcat la 13 mai 1893, fiind ajutat in cercetirile sale de trei ofiteri specialisti
din echipaj - un hidrofizician, un hidrochimist si un astronom. Cu ajutorul gruiului din babord
lansa si ridica batometrul cu care scotea apa de la diferite adincimi, precum si fileurile de capturare
a faunei planctonice. Cu celalalt grui, instalat in tribord, s-au manevrat sonda de masurare a adan-
cimii, curentometrul §i bondengreiferul (apucitorul de fund) pentru colectarea faunei bentonice
de pe fundul marii. La pupa navei, Antipa solicitase comandantului si-i monteze o draga primiti
de la Napoli cu care aducea la bord o bogati fauni bentala.

Cercetirile s-au efectuat de la Constanta spre Sud pini la frontiera cu Bulgaria dupa care
crucisatorul a navigat spre Nord, punind cap compas Sulina. S-au efectuat mai muite opriri la
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diferite latitudini si longitudini. Materialul cules era selectat, analizat la microscopul instalat in
laboratorul din cabina pusi cercetatorului la dispozitie, dupa care era introdus in borcane, depo-
zitate in l3zi*,

In dreptul Tuzlei, crucigitorul ,Elisabeta” a fost surprins de o puternica furtuna de gradul
opt pe scara Beaufort, care a provocat, in pofida tuturor precautiilor luate, spargerea mai multor
borcane cu probe de plancton §i bentos. Ajuns la gura canalului Sulina, crucigatorul a navigat spre
portul Sulina, unde s-a ficut aprovizionarea cu apa, carburanti si alimente. Ulterior, nava a reve-
nit pe mare, cercetirile fiind continuate pana la 15 iulie 1893, cind ,Elisabeta” a intrat in portul

Constanta, incheind prima etapa a campaniei de vara.

3.6. Din nou in jurul Mirii Negre: Balcic, Constantinopol, Sinope,
Trebizonda, Ialta, Sevastopol, Odessa (8 iulie-26 august 1893)

Stationarea in portul Constanta a durat numai cinci zile, crucigatorul ,Elisabeta” avind mi-
siunea ca in partea a doua a campaniei si execute o cilatorie in jurul Mirii Negre, vizitind porturile
Balcic, Constantinopol, Sinope, Trebizonda, Ialta, Sevastopol si Odessa. Expeditia a durat 42 de
zile (20 iulie-31 august) si a permis echipajului, pe de o parte s execute un reusit mars de instruc-
tie si reprezentare, iar pe de alt3 parte lui Grigore Antipa si studieze ,repartitia spatiali a faunei
planctonice si bentonice pe intinsul intregii zone litorale a Marii Negre”. ,Elisabeta” a navigat in
acest mars singur ori impreuna cu »Mircea” si canoniera »Grivita”

La Odessa, ,Elisabeta” si ,Mircea” au participat la serbirile prilejuite de a 99-a aniversare a
fondarii orasului. Oficialitati civile si familii importante au vizitat navele roménesti. O escadri rusa
formata din trei nave cuirasate, trei crucigitoare i 13 torpiloare de diferite tipuri a intrat in portul
Odessa la 21 august. Comandantul , Elisabetei” a facut schimb de vizite cu amiralul comandant al
escadrei.

Conform itinerariului stabilit, ,Elisabeta” trebuia sa viziteze si Sevastopolul, dar s-a renun-
tat la aceasti escald din cauza holerei care béintuia prin partile locului.

Cu ocazia vizitei la Constantinopol, citiva ofiteri din statul major al navei au fost primiti de
sultanul Abdul Hamid al II-lea, prilej cu care au fost decorati. Maiorului Ilie Irimescu i s-a confe-
rit ordinul ,Osmanie” clasa a [1l-a in grad de comandor, iar cipitanului Pavel Popovat, secundul
navei, ordinul ,Medgidie” in grad de ofiter. Cea de-a doua parte a campaniei de vari executati de
crucisatorul ,Elisabeta” a mai cuprins i perioada de pregatire desfisurata intre S si 20 septembrie
1893, in apele romanesti ale Marii Negre, fiind dedicati executarii tragerilor cu armamentul usor
si tunurile de la bord.

Campania din vara anului 1893 a durat 118 zile, fiind una din cele mai complexe. Pe lan-
g pregitirea specifica a echipajului, crucisitorul ,Elisabeta” a concurat la reusita primei cercetari
oceanogralice roménesti*®,

** Detalii in Andreea Atanasiu-Croitoru, »Grigore Antipa si Marina Militara Romind”, in ,Marina Romini”,
Anul XX, nr. 7 (145)/2010, p. 37-58.

** Cu sprijinul Marinei Militare, Grigore Antipa a mai efectuat o expeditie stiintifica de doua luni, in anii 1894
si 1895, cu canoniera ,Grivita”.
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3.7. Campania de vara. Sulina, Odessa, Constanta, Mangalia, Varna
(15 mai-15 iunie 1894)

Lalaprilie 1894, crucisitorul ,Elisabeta” a fost armat, completindu-si echipajul format din
3 ofiteri superiori, 12 ofiteri inferiori §i 158 ,grade inferioare” si comandat de locotenent-colonelul
Emanoil Koslinski. La 16 aprilie 1894, avandu-1la bord pe colonelul Vasile Urseanu, comandantul
Diviziunii echipajelor, crucisitorul a navigat spre gurile Dunirii. La 5 aprilie, a participat la pri-
mirea regelui Carol I cu ocazia inaugurarii lucrarilor de amenajare a canalului Sulina, realizate de
Comisia Europeana a Dunirii.

Dela 15 maila 15 iunie, s-a executat partea I a campaniei de vari. Astfel, , Elisabeta” a navigat
in Marea Neagri in doui serii de cate 15 zile intre porturile Sulina, Odessa, Constanta, Mangalia si
Varna, iar la larg pani in vederea coastei Crimeii. Avand la bord trei ofiteri superiori, 12 ofiteri infe-
riori si 158 grade inferioare, intregul echipaj a executat manevre de vele, exercitii la tunuri, torpile,
barci si semnale. Exercitiile au fost urmarite i de colonelul Vasile Urseanu.

3.8. Partea a II-a a campaniei. Galati, Canakkale, Taranto, Ancona,
Venetia, Trieste, Pola, Fiume, Corfu, Constantinopol, Constanta
(16 iulie-$ septembrie 1894)

Partea a doua a campaniei a inceput la 16 iulie, dupi ce nava a fost inspectati de comandan-
tul Flotilei la Galati. In aceiasi zi nava a pornit spre Bosfor, unde a stationat la Canakkale numai
pentru vizarea patentei de sinitate. Apoi s-a indreptat spre portul italian Taranto, unde crucigato-
rul a acostat la 21 iulie 1894, dupi ce a salutat piméntul italian cu 21 salve de tun. Aici, ,Elisabeta”
a stationat patru zile la cheul din fata Arsenalului Marinei Italiene.

Conform programului, s-au ficut vizite protocolare comandantului Bazei Navale, amira-
lul Turi, subprefectului, primarului si comandantului trupelor de uscat. Aceleasi personalititi au
efectuat vizite de raspuns la bordul crucigitorului. Echipajul ,Elisabetei” a parasit portul Taranto,
»Pastrind cele mai bune impresiuni de primirea simpatici a autorititilor si ofiferilor de marini ita-
liana". La 28 iulie, a intrat in portul Ancona, dupi executarea salutului cu 21 de salve; in port se afla
bricul ,Mircea’, sosit cu citeva zile mai devreme, unde a sosit si generalul loan Murgescu, care s-a
ambarcat pe crucigitorul ,Elisabeta”, preluand comanda superioara a celor doui nave. Obiectivul
principal al prezentei generalului Murgescu la comanda navelor a fost acela de a vizita atelierele de
torpile austriece §i a se informa cu ultimele perfectioniri ale torpilei Whitehead. Prin stridaniile
consulului Romdniei la Ancona, comandantii si ofiterii romani au ficut vizite protocolare prefectu-
lui, primarului si cpitanului portului. Conform protocolului, comandantul crucisatorului a primit
vizitele de rispuns. Tot la bordul ,Elisabetei”, s-a organizat o serata la care au participat reprezen-
tantii autoritatilor i familiile marcante ale orasului. La rindul lor, oficialitatile civile si militare ale
Anconei au organizat in onoarea ofiterilor romani o serati la Cercul militar. Cu ocazia intalnirii pe
care generalul Ioan Murgescu a avut-o cu generalul de divizie Marchezzi, oficialitatea militara cea
mai inalta a Anconei, s-a organizat si o intalnire intre ofiterii italieni de marini din garnizoana si
ofiterii roméni, ce a prilejuit un fructuos schimb de experienta.

Crucisitorul , Elisabeta” si bricul ,Mircea” au parasit portul Ancona la 31 iulie, intrind la |
august 1894 in portul Venetia, dupa salutul traditional cu 21 de salve de tun. La Venetia, , Elisabeta”
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a ancorat la cheul din fata Arsenalului. Programul de la Venetia a inceput cu vizitele facute ofici-
alitatilor militare si civile: viceamiralului Noci, comandantul Bazei Navale, comandantului Arse-
nalului, prefectului si primarului Venetiei. Ofiterii romani au fost insotiti si prezentati gazdelor de
consulul Romaniei la Venetia. La bordul crucisitorului s-a ambarcat munitie de rizboi cumpirata,
dupi care nava a fost introdusa in santier pentru curatirea carenei.

Pini pe S august 1894, cat au durat lucririle, s-au mai ficut schimburi de vizite cu coman-
dantul cuirasatului ,Morosini” si comandantul unui yacht egiptean aflat in port. Dupa finalizarea
lucririlor, ,Elisabeta” a iesit in larg, dupa ce a ambarcat §i restul munitiei, ancorand in marele canal,
in fata pietei San Marco, langa bricul ,Mircea”.

La 9 august, navele roménesti au parasit Venetia prin canalul Lido §i in cursul serii au anco-
rat in portul Trieste, dupa executarea salutului. ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au stationat in por-
tul Trieste pand la 13 august. Programul a inclus intalniri cu amiralul Cassini, comandantul Bazei
Navale, comandantul garnizoanei, reprezentantul guvernului imperial, primarului si directorului
marinei comerciale. Buna desfasurare a programului a fost si aici posibila prin eforturile consulului
Rominiei in acest port, Demetrio, care ,cu egali bunivointa ne-a indatorat dindu-i toate ostene-
lile pentru ca sa parasim cu regret acest port”. Generalul Ioan Murgescu insotit de ofiteri superiori
a luat parte la un prinz oferit de amiralul Cassini la resedinta sa si la un dejun oferit de consulul
Demetrio. La bordul crucisitorului s-a organizat de asemenea un dejun, invitindu-se reprezentan-
tii autoritatilor cu care s-au schimbat vizite.

De la Trieste, ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au navigat spre Pola, ancorand in rada portu-
lui dupa salutul traditional. S-au ficut vizite amiralului Hinke, comandantul portului si loctiitor
al comandantului Marinei Austro-Ungare, directorului Arsenalului, reprezentantului guvernului
si primarului. Echipajele romanesti s-au bucurat la Pola de o primire deosebiti, ,ofiterii marinei
Austro-Ungare au primit pe ofiterii nostri cu adevirata fritie, s-au dat petreceri la Clubul Marinei
in onoarea noastra, iar amiralul a oferit un prinz oficial pe bastimentul «Habsburg»’, se arati in
raportul privind executarea marsului. La bordul crucisatorului a avut loc, de asemenea, un schimb
de experienta cu ofiterii austro-ungari, care au vizitat nava.

Din portul Pola, navele romanesti s-au despartit, ,Mircea” indreptandu-se spre Arhipela-
gul grecesc, iar crucigatorul ,Elisabeta” navigind spre portul Fiume. La intrare, nu s-a executat
ceremonialul mariniresc al salutului cu tunul, in port neexistind baterii pentru a raspunde la sa-
lutul crucisatorului. $i aici s-au ficut vizite reprezentantilor autorititilor, care au raspuns venind
la bordul crucisatorului. Ofiterii romani au vizitat $coala Navala si $antierul ,Whitehead”, unde se
fabricau celebrele torpile.

La 21 august 1894, ,Elisabeta” a parisit portul Pola, punind cap compas pe insula Corfu
din Marea Egee, unde a sosit pe 23 august dimineata. S-a salutat pimintul grecesc, s-au schimbat
vizite cu autorititile grecesti cu sprijinul consulului Italiei, care ,s-a oferit cu amabilitate pentru a
se inlesni relatiile cu autoritatile locale”. Crucigitorul a parisit insula Corfu la 25 august, navigind
spre Constantinopol, unde a ajuns in seara zilei de 29 august. Pamantul Turciei a fost salutat la
Canakkale, de unde s-a primit §i rispunsul. La Constantinopol s-au facut vizite reprezentantului
Rominiei, ambasadorul Mihail Mitilineu, ministrului marinei turcesti, Hassan Husi Paga, si pre-
fectului portului, Delaver Paga. Crucisatorul ,Elisabeta” a fost vizitat, careprezentant al ministrului
Marinei de Rézboi al Imperiului Otoman, de Hassan Pasa, seful Statului Major al Marinei. Statio-
narea la Constantinopol a prilejuit si schimburi de vizite cu comandantii navelor acostate in port,
pe linga cele turcesti si nave sub pavilion francez, italian si englez. La 30 august, s-a ridicat marele
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pavoaz pentru a marca ziua imparatului Rusiei, Nicolae al Il-lea (1894-1917), iar la 31 august, s-a
marcat ziua de nastere a profetului Mahomed. Generalul [oan Murgescu §i comandantul crucisato-
rului au participat la un dejun diplomatic dat de ambasadorul Mihail Mitilineu, iar la bordul cruci-
satorului s-a oferit un dejun membrilor ambasadei §i consulatului Roméniei din Turcia. , Elisabeta”
a parasit portul Constantinopol la 4 septembrie si a ancorat la Constanta la § septembrie 1894. In
aceiasi zi, generalul Joan Murgescu a debarcat.

Margul executat incheia a doua parte a campaniei de instruire din vara anului 1894. Servi-
ciul la bord s-a desfasurat in conditii bune, experienta de navigatie s-a imbogitit, iar vizitele ficu-
te in porturi la diferite obiective, scoli, arsenale, diferite nave armate ori in constructie, au sporit
cunoasterea §i imaginea despre stadiul de dezvoltare a marinelor vizitate. Pe timpul marsului, in
portul Venetia s-a inregistrat o singura pierdere, un soldat s-a imbolnavit de febri tifoida sia incetat
din viata in spitalul Marinei Militare italiene cu tot efortul depus de medici.

In zilele de 14 si 1S septembrie, crucisitorul a executat la Gura Portitei tragerile de arti-
lerie planificate, iar din 15 septembrie a luat parte la ,manevrele i migcirile tactice executate de
toate vasele flotilei pe Mare i Dunire, sub comanda superioari a domnului general Ioan Murges-
cu” La Sulina au fost concentrate crucisitorul ,Elisabeta”, bricul ,,Mircea”, canonierele ,Grivita®,
»Alexandru cel Bun” si ,Bistrita”, torpiloarele ,Sborul”, ,Niluca” si nava ,Prutul” Navele au fost
impartite in ,doud diviziuni”, au fost inspectate aminuntit de comandantul superior, dupa care
au inceput ,miscirile tactice i evolutiunile speciale”. Divizia de nave a iesit in mare navigind spre
Insula Serpilor, dupi care a ancorat la ceatalul Sfintu Gheorghe. Dupa efectuarea tragerilor la Sfin-
tu Gheorghe, Divizia de Dunire a simulat un atac din doua directii al Diviziei de Mare, ,in noap-
tea de 25 spre 26 septembrie se da lupti; arbitrii pronuntindu-se ci atacul torpilorului din vale
asupra crucigitorului «Elisabeta» a reusit dar nu tot astfel a fost cu atacul din deal asupra bricului
«Mircea, proiectoarele crucisitorului «Elisabeta» au descoperit la timp pe inamic”. Aplicatia
s-a incheiat cu defilarea navelor, dupi care, la 26 septembrie, acestea s-au retras in portul Tiglina.
Crucigatorul a inceput pregitirea pentru inspectia generala efectuata la 11 octombrie, iar pe 16

octombrie 1894, nava a fost dezarmata si a intrat in programul de iarna?.

3.9. La inaugurarea Canalului Kiel (6/18 aprilie-30 septembrie 1895)

La inceputul anului 1895, Romania a fost invitata si participe, prin Corpul Flotilei, la inau-
gurarea solemni a Canalului Kiel, care unegte Marea Nordului cu Marea Baltici. La acest impor-
tant eveniment maritim international urmau sa participe marinele de rizboi ale tuturor natiunilor.
Festivitatea prilejuita de aceasti inaugurare se prefigura drept cea mai mare manifestare maritima,
cu mult mai ampli decit Serbirile columbiene. Printr-un raport adresat regelui Carol I, minis-
trul de Razboi a propus ca Marina Militari si fie reprezentati de crucisatorul ,Elisabeta” si bricul
»Mircea’, nave care dovedisera prin marsurile de reprezentare executate in anii anteriori ca prin
caracteristicile tehnice si de navigatie puteau face fatd misiunilor de lungi durati, cu parcurgerea

¥ A.M.R,, Fond Comandamentul Flotilei, dosar nr. 4/1894. Livret rezumind inspectiile ficute in cursul anului
1984. Dare de seama a sefului de corp asupra a tot ce privegte instructiunea militara gi de carte, disciplina, administratia,
urmirile date ordinelor lasate la diferite inspectii in cursul anului, lacunele in aplicarea diferitelor dispozitii si necesitatile
corpului, stabilimentului sau serviciului sau.
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unor zone complexe de navigatie. Pentru prima data in istoria moderna a Marinei Militare, cele
doua nave urmau si navigheze sub pavilionul Roméniei in Oceanul Atlantic si sa ajung in Marea
Nordului si Marea Baltici. La propunerea ministrului de Rizboi, generalul Constantin Poenaru,
regele Carol I a aprobat, prin Inaltul Decret nr. 885 din 25 februarie 1895, ca, pe timpul marsu-
lui, functia de comandant superior al crucigitorului si al bricului sa fie atribuita colonelului Vasile
Urseanu, ,avind in acelasi timp comanda directa a crucigitorului «Elisabeta»”, functie pe care
trebuia s-o preia pe 15 martie 1895. Ca secund al navei a fost numit maiorul Constantin Méanescu,
rol preluat pe 1 martie. De altfel, in volumul De la Galafi la Kiel. Istorisirea pitoreascd a voiajului facut
de crucisdtorul ,Elisabeta” la inaugurarea canalului dintre Baltica si Marea Nordului, publicat in anul
1904 Ia Tipo-Litografia Moldova din Galati, acest merituos ofiter va realiza 0 ampla retrospectiva
a acestui voiaj istoric.

Armarea navelor, indeosebi ambarcarea echipajelor, a inceput cu mult mai devreme. Echi-
pajul crucisitorului era constituit, pe langd comandant i secund, din capitanii Dumitru Poena-
ru, Cezar Boerescu, Vasile Iorgulescu si Petre Demetriade, locotenentii Zaharia lonescu, Vasile
Toescu, Vasile Pantazzi si Alexandru Negru, sublocotenentii Alexandru Vasiliu, Aristide Combari
si Dumitru Borzan, cipitanul-medic doctor Pazelt, mecanicul Petre Dunarintu, mecanicii clasa a
II-a §i clasa a III-a Gheorghe Agapie, Constantin Stefinescu si Gheorghe Lapusneanu. Acestia au
format ,marele stat-major al navei”. Cei cinci submecanici, un sergent major i un sergent consti-
tuiau ,micul stat-major”. Lor li se addugau 118 soldati, 15 caporali §i 7 sergenti. Pe misura sosi-
rii la nava, soldatii erau ambarcati pe un ponton, efectuind diverse ,corvezi” La 23 martie 1898,
echipajul s-a mutat la bordul crucisitorului, unde s-au stabilit rolurile de echipaj, carturile si s-a
facut recunoasterea posturilor. Intr-un timp de pregatire foarte scurt, soldatii cu destul de modesta
experienti in marind, trebuiau si devini fochisti, gabieri, timonieri, torpilori i tunari. Mecanicii,
sub conducerea capitanului Petre Dunarintu, au lucrat zi si noapte pentru schimbarea tuburilor la
cildari, reusind s finalizeze lucrarea la 25 martie 1895. De asemenea, la bord au fost aduse barcile,
vergile, lestul de la magina, vele, unelte s.a. Asa dupa cum ne relateazi maiorul Constantin Ma-
nescu, ,corvezile curgeau fari incetare, nu se mai ficea o ora de exercitiu, iar seara cideau de obo-
seald” Efortul nu a fost in zadar, nava si-a schimbat infafisarea, iar echipajul a intrat in programul
normal. Duminic3, 2 aprilie, echipajul a sarbatorit Sfintele Pagti: ,Cazarma e impodobiti cu funde
si pavilioane, mesele sunt acoperite cu cozonaci, oui rosii i friptura de miel, iar noi dupa ce facem
salutul cu 21 de focuri ale sfintei invieri aprindem felinarele peste tot. Era frumoasa de tot podoaba
covertei i a casirmei”. Din cauza sistemului de propulsie combinat - vele si motoare —, colonelul
Vasile Urseanu a decis ca bricul , Mircea’, conditionat de forta si directia vintului, sa porneasci in
mars mai devreme cu céteva zile, la 29 martie/10 aprilie 1895. De altfel, conform regimului navi-
gatiei prin Stramtori, navele nu puteau sa tranziteze Bosforul si Dardanelele impreuna.

Crucigitorul a parasit Galatiul la 6/18 aprilie 1895, navigind in aval. Echipajul era convins
ca indeplineste o misiune importanta, ci avea si parcurga ,tocmai noua miri §i noua tari”, Secun-
dul navei avea si noteze in jurnalul siu: , Era o mare cinste pentru noi, ca si aritim prinacele locuri
mandrul nostru pavilion.” Itinerarul principal stabilit pentru cele doui nave a fost urmaitorul: Su-
lina, Constanta, Constantinopol, Pireu, Suda, port unde cele doui nave urmau si se reintilneasc],
La Valletta, Alger, Toulon, Gibraltar, La Rochelle, Brest, Hamburg.

In dimineata zilei de 7 aprilie 1895, la bord au inceput pregitirile pentru intrarea in Marea
Neagra. Totul a fost legat, ,bircile cu lanturi §i pardme, tunurile cu frane puternice, gurile astupate
cu dopuri [...] nici un obiect n-a raimas nelegat si neproptit incat puteai sa intorci bastimentul cu
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fundul in sus, fira sa se miste ceva’. Secundul navei §i ofiterii au inspectat cazirmile §i cabinele
de trei sau patru ori pentru a se convinge ci ordinul a fost bine executat si toate obiectele sunt
asigurate. La Sulina, pilotul a fost debarcat. Intrarea in Marea Neagri s-a ficut pe mare calmi, ,apa
argintie se intindea pina la tirm. Prima noapte avea sa puna nava si echipajul la o incercare deose-
bita, provocata de o puternici furtuni, dupa cum o descrie Constantin Manescu: ,Sacii de efecte
iesisera din rafturile lor, [...] butoiasele cu apa se dezlegase si troncineau, vasul scirtaia din greu si
cateodati se scuturi ca cainele cind iese din api [...] coverta parea ca fuge sub mine. Singele mi se
urca la cap iar la stomac imi venea lesin cumplit” Referindu-se la comportamentul navei pe timpul
furtunii, Constantin Minescu scria: ,Crucigitorul tine bine marea cind ea vine din prova, insi
cind vine din pupa ori de-a curmezigul, se leagani prea tare §i-i expus la mare pericol”. Spre seari a
intrat in portul Benderecli, unde alte 17 nave se adapostisera de furtuna. Comandantul a ordonat
ca echipajului sa i se serveasci ,vin cald cu ardei”, pentru a se intrema, dar ,asta nu a prins deloc cici
eram ca cainii ieiti din tabérca”. Pe 11 aprilie, crucigatorul a parasit portul Benderecli ,pe o mare cu
huld”, inaintind de-a lungul coastei Anatoliei, pe linga mica insuld Kirpen. S-a navigat prin Bosfor
si Dardanele, pe lingi insula Tenedos prin strimtoarea Doro, spre portul Suda din nordul insulei
Creta, unde trebuia si se intilneasci cu bricul ,Mircea” si sd se aprovizioneze cu cirbuni, apa si
alimente. Din ordinul colonelului Vasile Urseanu transmis printr-o telegrama, ,Mircea” a parasit
Sudala 12 aprilie, indreptindu-se spre insula Malta, iar crucisatorul a ajuns in nordul insulei Creta
la 13 aprilie 1895 acostind in acelasi port. Vizitind piata din Suda, marinarii romani au constatat
ca negustorii locali vindeau , mult cagcaval din Dobrogea, scinduri din Galati, fasole de la Braila”

La 16 aprilie, ,Elisabeta” a parasit portul Suda navigind spre coasta Peloponezului si apoi
spre Capul Pesaro din Sicilia. Aici echipajul a admirat cum Muntele Etna ,isi ficea luleaua, scotind
un fum gros si intins spre zarea cerului”. Nava gi-a continuat drumul spre La Valletta, principalul
port al insulei Malta, unde a ajuns pe innoptate. Din ordinul comandantului, crucigatorul a raimas
in rada pina in dimineata zilei de 17 aprilie, cind si-a anuntat sosirea salutind pamantul cu 21 de
salve de tun, ceremonial ,ce-i fu imediat intors”. Intrarea in port a oferit echipajului crucisatorului
»Elisabeta” ,0 privire uimitoare” creati de numeroasele nave, intre care se detasau cele ale escadrei
Marii Britanii din Mediterana, de aspectul caselor i animatia locuitorilor, in port se afla si bricul
»Mircea” care agteptase sosirea crucigatorului.

La 19 aprilie 1895, ,Mircea” parisea portul La Valletta, urmat a doua zi de crucigitorul
»+Elisabeta”. Ambele nave au pus capul compas pe portul Alger, crucisitorul trecand de insula Pan-
telleria si indreptindu-se spre Capul Bon de pe coasta Africii, de unde a navigat spre Alger. In
acest port, ,Elisabeta” a intrat la 22 aprilie, iar ,Mircea” tocmai la 27 aprilie, intrucat doua zile s-a
adipostit la Filipville, de o puternici furtuni. Cat a stationat la Alger, ,Elisabeta” a serbat, la 23
aprilie 1895, impreuni cu yachtul ,Steaua Polara”, ,serbarea de Sfintu Gheorghe si am salutat [cu]
31 lovituri de tun in onoarea Marelui Duce, fratele impiratului” A doua zi, la bordul , Elisabetei”
s-asarbatorit ziua onomastici a reginei, patroana crucigitorului, ,rusii au luat si ei parte la serbarea
noastra si au salutat cu 21 de focuri.” Dupa sosirea bricului ,Mircea” si aprovizionarea navei, veli-
erul a parisit La Valletta pornind spre Gibraltar. La ora 19.00, ,Mircea” i ,Elisabeta” a luat acelasi
drum.

In dimineata zilei de 28 aprilie, navele s-au reintélnit, navigind impreuna. Vantul deosebit
de bun a favorizat bricul care »Naviga cu toata velatura, panala 29 aprilie, dimineata, cind vantul si
marea incepu a contraria margul sdu, si din aceasta cauza crucigatorul «Elisabeta» se apropie si-l
lui la remorci” S-a navigat astfel cu o vitezi de 8 Nd, pani in apropierea Gibraltarului, cind bricul a
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fost lasat liber. Crucisatorul a reusit cu multa greutate sa ancoreze, dar din cauza vantului puternic,
lantul de la ancora era foarte intins, producind smucituri si ingrijorarea ca va fi rupt. Comandantul
a decis ca toata noaptea motorul si fie gata de a fi pornit ,ca si manevrim cind s-ar rupe lantul,
nimeni n-a inchis ochii”. Cu eforturi, s-a putut lansa o barci la apa, pentru a face aprovizionarea cu
produse. ,Mircea” a pirisit Gibraltarul in dimineata zilei de 1 mai. Plecarea crucigitorului s-a facut
in noaptea de | mai, intrucit ancora incepuse s grapeze, nava nemaifiind in siguranta.

Prima zi de navigatie in Oceanul Atlantic s-a desfasurat pe timp frumos, soarele incilzind
nava si echipajul, dupa frigul indurat la Gibraltar. ,Elisabeta” a intrat apoi intr-o zoni cu o ceata
deosebit de dens3, ce a ficut navigatia ,teribil de grea si periculoasi’, umezeala, picaturile mari ce
cideau pe punte, dar mai ales lipsa de vizibilitate creain randul echipajului ,teama de abordare (ce)
ficea ca toati lumea de pe bastiment s pastreze o ticere ca de mormant §i si fie cu urechea atentd
la cele mai mici zgomote din jurul navei.” Dupi céteva ore de veghe in ceat, marinarul era obosit
sincit auzul si vederea lui nu-1 mai ajuta spre a face serviciul sy, altul i ia locul §i in scurta vreme
toati lumea e obositi mai riu de cum s-ar afla dupi o zdravina furtuni” Pentru evitarea abordaje-
lor, ,Elisabeta” a navigat mult spre larg pentru a ,iesi in afara drumului vaselor.”

Spre seari ,un vintulet a inceput sa Huie printre catarge. In vreo doui ore valurile s-au for-
mat ca muntii [...]. Crucisitorul nostru incepe si se scuture pe valuri dupi cum avea obiceiul, apa
curgea girli pe covertd, pardmele cintau pe toate tonurile, iar icnelile oamenilor iti intorceau inima
pe dos”

La 4 mai 1895, ,Elisabeta” a ajuns in portul Vigo, cel mai mare de pe coasta atlantici a
Spaniei. Bricul ,Mircea” neputind si navige decét cu o vitezi de 1 Nd, din cauza vantului deosebit
de puternic, a schimbat drumul §i a acostat la Lisabona in dimineata zilei de 5 mai. De la Vigo,
»Elisabeta” a pornit spre Ferrol, principalul port la Atlantic in drumul Anglia-Marea Mediterana.
Colonelul Urseanu a aflat ci ,Mircea” era la Lisabona. Dupi plecarea din portul portughez, bricul
»Mircea” a fost surprins de o puternica furtuni. Bucuria a fost deosebiti cand s-a aflat ci velierul si
echipajul siu sunt bine, ca navele parcurseseri mai bine de jumitate din drumul citre Kiel, astfel
incét s-a cerut aprobarea comandantului ca echipajul si cinte. Constantin Manescu nota: ,Ince-
puram dar cu un «Degteapti-te roméne> de risuna portul §i vasele din jur; pe cheu lumea asculta
cintecul iar pescarii care treceau pe langa crucisitor se opreau si ne aplaudau; s-a cintat «Hora de
la Plevna», «Sarmani turturea»". Imnul national i s-a parut lui Constantin Minescu ,,0 rugiciu-
ne fierbinte iesita din fundul inimilor noastre si iniltata citre cerul instelat, citre a tot puternicul
Dumnezeu, care nu m-a lisat in vremuri grele.”

Stationarea in Ferrol a fost utilizati pentru bricuirea navei. Soarta cea mai grea o aveau me-
canicii, care ,ieseau de la masina plini de unsoare, murdari si negri ca nigte arapi”. Seful de cart nu
le permitea sa se deplaseze pe punte decit daci aveau picioarele curate, ori si meargi la pompa
pentru a se spila, dar ,la spélat alté belea pentru bietul fochist. Sapunul nu se topeste in apa de
mare, murdéria rimane pe el pina vine un alt camarad si-1 razuiasca pe spinare pani il lasa rosu ca
racul.” Crucigitorul a rimas la Ferrol sase zile in asteptarea bricului ,Mircea”.

La 10 mai 1895, marinarii roméni au sarbitorit Ziua Nationald a Romaniei, avand invitati
si reprezentanti ai Marinei Militare a Spaniei. Dupi sosirea bricului ,Mircea”, la 13 mai, cele dou
nave au pirisit portul Ferrol, ,Mircea” fiind luat la remorci de crucisitor, navele indreptandu-se
spre portul Portsmouth, de pe coasta de Sud a Angliei. Apropierea de capul Finistere din Franta,
unde se gaseste un lant de stanci submarine, curentii fiind rapizi si valurile spumegind, au impus
comandantilor cunoasterea in permanenti a pozitiei navelor in conditii de ceat si pacli foarte
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deasi. Toti ofiterii au stat pe punte, jar secundul a stat 8 ore in gabie, pini a zarit farul Creah din
insula Ouessant. Traversarea canalului La Manche s-a facut cu luarea unor masuri sporite de sigu-
ranti, veghea in gabie fiind dublati, de asemenea la prova, marinarii au primit ordin si nu mai faci
nici un zgomot. Pe 15 mai, ora 11.30, ,Elisabeta” a dat drumul remorcii, lisind bricului libertatea
de manevra si, la 14.30, cand ceata s-a ridicat, navele au recunoscut intrarea in portul englez. Dupa
sosirea pilotilor, s-au executat manevrele de intrare §i acostare. Autoritatile engleze care au urcatla
bord au felicitat pe comandanti pentru sosire, au acordat unele facilitati §i au permis furnizorilor
de produse si faci oferte. Bricul ,Mircea” a fost admirat de englezi, intrucét era cel mai frumos
dintre toate navele existente in port. Stationarea in Portsmouth a fost utilizati §i pentru aprovi-
zionarea crucigitorului cu 200 tone de cirbuni §i cu alimente proaspete. Pe 17 mai, ,Mircea” a
plecat primul, fiind urmat a doua zi de ,Elisabeta”. S-a pornit spre Wilhelmshaven, port german
de la Marea Nordului, lisindu-se in urma porturile Le Havre, Portsmouth, Dieppe, Newhaven,
Boulogne, Calais-Douvre.

In drum spre Wilhelmshaven, comandantul a ordonat ,La posturile de lupta!”. Alarmarea
s-a ficut cu o goarna, iar marinarii, fiecare unde se aflau, ,alearga repede §i iute ca fulgerul, armea-
23 tunurile, torpilele, pompele de incendiu §i tot ce poate servi pe nava pentru lupta”. Nimeni nu
rimanea pe navi ,cu mainile in sin, ordonantele ofiteresti, furierii, bucitarii, lemnarii, cimararii,
ofiterii de administratie, dar §i personalul civil, toti din toate partile au serviciul lor”

Intrarea in portul Wilhelmshaven s-a ficut cu echipajul la posturi, cu pilotul de comands,
prin ecluzi, ceea ce a impresionat pe cei aflati pe mal. Crucigitorul a ancorat in prova cuirasatelor
germane ,Wisembourg” §i ,Branderbourg”, salutind pimantul cu 21 salve de tun, ,prin asta, tinira
Romanie abia scipati de lanturile turcegti, [...] saluta puternica Germanie in marele ei port de riz-
boi. Cum si nu fim mandri.” ,Mircea” a acostat in prova crucigitorului, petrecand seara impreuni.
A doua zi, de sfintii Constantin si Elena, maiorul Constantin Minescu si-a sirbatorit onomastica.
Dupi apelul de dimineat3, ofiterii ,,imbracati cu epoleti” si sergentii l-au felicitat pe secund. Pedep-
sele marinarilor au fost ridicate si in afara carturilor s-a ,lasat la o parte origice corvoada”. Fiecare
marinar a primit o portie de vin.

Incepand cu ziua de 22 mai, timp de patru zile, s-a ficut curatenie generali pe nava i pre-
gitirea ei pentru intrarea in gantier pentru curitarea carenei, operatie care a fost executat i la
bricul ,Mircea” Navele romanesti s-au bucurat de o primire amicala din partea comandantului
bazei, viceamiralul Valloise, beneficiind de toate facilitatile din partea directorului Arsenalului. La
iesirea din bazin §i trecerea spre ecluzi, viceamiralul Valloise a trimis fanfara militari sa salute cru-
cigitorul. S-a interpretat un mars francez, un mars alert gi imnul national al Romaniei, ,moment de
o adevirati frumusete pentru sufletul romanesc.”

Crucigitorul ,Elisabeta” a pornit spre portul Copenhaga, unde a ancorat la 28 mai, in apro-
piere de cuirasatul portughez ,Vasco da Gama”. Pe tot drumul spre Danemarca, precum, de altfel, si
in portul Copenhaga, s-au executat activitati de curitenie. In port s-a ficut plinul cu cirbune si s-au
completat proviziile. Stationarea la Copenhaga a cuprins in program si un banchet dat de ministrul
Marinei Danemarcei, in onoarea ofiterilor romani. Comandantul ,Elisabetei” a raspuns printr-un
prinz de 18 tacimuri, cit permitea careul principal. Colonelul Urseanu a fost primit in audient, in
lipsa regelui, de printul mogtenitor si de printesa.

La 4 iunie, s-a plecat din Copenhaga spre Kiel, cele 150 Mm fiind parcurse cu rapiditate.
Intrarea in portul Kiel s-a ficut dupa o perioada de asteptare, fara pilot, acesta urcind la bord in
dreptul geamandurii numarul 3. ,Elisabeta” a fost dusi la locul de ancorare - o geamandura cu
tricolor - alituri de ,Mircea”, aproape de intrarea portului, in rind cu nava turceasca ,Fewaid”
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Pozitia aleasd de organizatori ,nu ne-a venit la socoteali noud, care aveam crucigator, care veneam
mai de departe ca oricare alt bastiment”, desigur european. Dupi ancorare, ,Elisabeta” a executat
10 serii de saluturi dupa cum urmeaza: 1. uscatul, cu 21 lovituri; 2. principele german Heinrich
von Preussen, cu 19 lovituri; 3. amiralul german Know, cu 19 lovituri; 4. contraamiralul suedez
A.F. de Klintenberg, cu 15 lovituri; S. viceamiralul englez Qt. Hon lord Walten, cu 15 lovituri; 6.
contraamiralul francez Menard; 7. comandorul danez NV. Gad, cu 11 lovituri; 8. viceamiralul itali-
an Accini, cu 15 lovituri; 9. contraamiralul austriac Carl Stephan, cu 15 lovituri; 10. contraamiralul
american Kirkland cu 15 lovituri.

Ziua de 6 iunie a fost utilizatd pentru aprovizionare, primirea corespondentei, cunoaste-
rea portului si a regulamentului de politie si primirea si cunoagterea programului manifestérilor.
Programul festivititii si datele referitoare la modul de aprovizionare au fost aduse la cunostinta
colonelului Urseanu si ofiterilor, de citre ofiteri de la Scoala germani ,Stosch”. A doua zi, toti co-
mandantii navelor s-au intalnit la bordul navei-amiral germane ,Mars” pentru cunoagtere ,depa-
sind prin aceasta orice vizite de la vasla vas cu barcile prin port.” De aici toti comandantii superiori
au plecat cu trenul expres spre portul Hamburg, unde primaria le-a pus la dispozitie trasuri ,care
duse pe fiecare unde voi si descindi.” Dupi cinci ore, invitatii au fost condusi la palatul primariei
Hamburgului, intr-o sala decorata cu pavilioanele statelor prezente la Kiel, pentru prinz, la care a
participat imparatul Wilhelm al II-lea (1888-1918). ,Dupa prinz, fu pleumbare venetziani pe ba-
zinul Alster, in mijlocul cirei se ridicase o insuli artificiald"**. Cu toate ci frumusetea spectacolului
de artificii a fost diminuati de o ploaie care nu mai contenea, intilnirea s-a terminat pe la ora 23.00,
dupi retragerea imparatului. Comandantii au revenit la navele lor, pregitindu-se pentru manevrele
de a doua zi. Crucigatorul ,Elisabeta” a fost vizitat, fara a fi anuntat comandantul in prealabil, de
principele Wilhelm de Hohenzollern, fratele regelui Carol L. Vizitatorii, conti si contese, au fost pri-
miti cu gardi la bord, servindu-se un pahar de sampanie. Grupul a plecat cu barca de la , Elisabeta’,
fiind salutat cu 21 lovituri de tun.

Pe 8 ijunie, de ziua reginei Marii Britanii Victoria (1837-1901), navele trebuiau si navige
prin canal. Crucisitorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au ridicat ,marele pavoaz’, iar la catargul
cel mai inalt, pavilionul Marii Britanii. La ora 12.00, ziua reginei Victoria a fost salutati de navele
prezente cu 21 salve de tun. Dupa ceremonial s-a ridicat pavilionul german. Defilarea navelor prin
canal a fost deschisa de yachtul ,Hohenzollern”, la bordul ciruia s-a aflat si imparatul Wilhelm al
[I-lea. Principii Germaniei s-au imbarcat pe ,Kaiser”. Pe yachtul ,Savoia” s-a imbarcat ducele de
Genova, iar navele , Augusta Victoria” §i ,Columbia” au asigurat transportul corpului diplomatic
acreditat in Germania.

De o parte §i de alta a canalului, organizatorii au dispus subunitati din diferite arme, fanfare
care dideau onorul navelor, iar locuitorii aclamau cu entuziasm trecerea acestora. La ora 12.42 ya-
chtul ,Hohenzollern” a ajuns in gura canalului. Toate navele din port au salutat nava cu pavilionul
german la catarg, cu marinarii pe vergi si sarturi, care strigau ,ura”, fiecare navi executind 33 lovi-
turi de tun. ,Multimea de vase din port, a ciror catarge erau impodobite cu pavilioane si marinari,
zgomotul tunurilor acestei sume de vase, fumul, strigatele de ,ura”, furnicarul vaselor si barcilor de
pasageri, toate acestea formeaza un spectacol cu adevirat grandios. Citeva momente dupi aceasta,
totul intrd in tacere, relativ, pentru a incepe a doua zi cu mai multi furie”

** A.M.R,, Fond Biblioteca arhivistica, dosar nr. crt. 2650, Istoricul bricului JMircea”, 1. 30.
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Sosirea navelor la Kiel trebuia sa aiba loc la ora 16.00, pentru prezentarea comandantilor la
bordul yachtului ,Hohenzollern”. Intrucat organizatorii au luat in calcul posibile intirzieri, s-au dat
instructiuni comandantilor navelor intarziate si se prezinte direct la balul organizat in seara zilei
de 8 iunie 1895, la Academia Navala, la care a participat si familia imperiald. Navele sub pavilion
romdnesc, turcesc, olandez §i danez nu au putut ajunge la timp, astfel incit ofiterii invitati s-au pre-
zentat la bal la ora 22.30 neputind fi primiti de impirat, urménd sa fie prezentati cu alta ocazie.

A douazi, pe 9 iunie 1895, in programul festivitatilor era previzuta punerea ,pietrei termi-
nale la gura canalului.” La ora 11.00, imparatul Wilhelm §i impariteasa au sosit cu barca, luind loc
pe estrada pe care se aflau deja principii din familia imperiali, importanti functionari ai statului si
sefii misiunilor diplomatice din Germania. Familia imperiala a fost intimpinata de doua compa-
nii, una din garda imperiali si cea de a doua, data de infanteria marini, care au acordat onorurile
militare: 33 lovituri de tun trase de pe nava amiral germani au marcat ceremonialul de primire.
Punerea pietrei fundamentale de inaugurare a canalului a fost, de asemenea, salutati de fiecare din
navele participante cu céte 33 lovituri de tun. A urmat trecerea in revista de citre yachtul imperial
,Hohenzollern” a navelor aranjate in ordine pe mai multe linii, cu marinarii pe vergi i pe sarturi,
salutind familia imperiali cu strigite de ,ura”. Dupa incheierea revistei navale, la ora 20.00 impira-
tul Wilhelm al II-lea a oferit o cina pe o nava special construiti pe uscat. Sala in care s-a servit cina
»feprezenta puntea unui vas din cele vechi la care au participat toti comandantii de nave. Imparatul
Wilhelm al II-lea a toastat pentru toate statele ale caror nave au fost prezente la Kiel. Dupa cind,
impiratul a primit comandantii superiori, care nu au lipsit la momentul fixat de program. Intre
acestia s-a numdrat si colonelul Vasile Urseanu, care i-a prezentat imparatului omagiul, relatindu-i
ci ,tinira marina romana este fericiti de a fi luat parte la inaugurarea canalului ce uneste cele doua
miri si contactul ce a avut cu vechile i glorioasele marine reunite la Kiel este pentru Romania
un model la munci si un model de imitat.” Imparatul a urat prosperitate tinerei marine romane si
l-a rugat pe colonelul Urseanu ,a transmite Miriei Sale Regele Romaniei multumirile sale pentru
trimiterea vaselor la Kiel” Impiratul s-a interesat de marsul navelor romanesti si daca odati ajunse
in Germania s-au bucurat de toate serviciile. Seara, toate navele au ridicat marele pavoaz electric,
oferind un spectacol deosebit, completat cu un splendid foc de artificii, deosebit de apreciat atit de
echipaje, cit si de populatia participanta.

La 10 iunie 1895, a avut loc defilarea tuturor navelor de razboi germane in frunte cu ,Mars”,
labordul cireia se afla imparatul, care a fost salutat cu marinarii pe vergi, sarturi si strigite de ,ura”.
Dupa amiaz3, echipajul crucisatorului ,Elisabeta” a primit vizita principelui Leopold, fratele rege-
lui Carol I, §i a ambasadorului Romaniei la Berlin. In port s-au desfasurat serbari marinaresti, rega-
te; 60 de marinari romani au fost invitati de marinarii germani si se intalneasc in parcul orasului
cu reprezentantii celorlalte echipaje. Fiecare marinar a primit bilete ce-i permiteau sa-si procure
mancare, bautura, tigari si s vizioneze un spectacol de teatru. Dupi amiaza a venit din nou la bord
principele Leopold, in tinuti de marinar, pentru a-1 intilni pe colonelul Urseanu, care nu era la
bord cu prilejul primei vizite. Dupi intrevedere, printul a fost condus la yachtul siu cu una din
bircile crucigitorului , Elisabeta” Seara, toti comandantii au participat la cin3, la invitatia printului
Enrich von Preusen. Cu aceasta ocazie, impiratul a ridicat paharul si s-a adresat celor prezenti in
limba latini, toastand pentru prosperitatea marinarilor prezenti. A rispuns ducele Alexei, care, la
randul sau, a ridicat paharul pentru prosperitatea marinei Germaniei.

Incepand cu noaptea de 9 spre 10 iunie, escadrele au inceput si parseasci portul Kiel. La
13 iunie, ,Elisabeta” a iesit din port pe langa patru fregate germane cu care a schimbat saluturi,
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salutand si navele din rada. Bricul ,Mircea” a primit ordin s se indrepte spre Amsterdam, iar cru-
cisatorul ,Elisabeta”, conform programului sau, a navigat in Marea Baltici, la 24 iunie ancorand la
Copenhaga. In aceeasi sear, comandantul a fost invitat de regele Christian al IX-lea (1863-1906)
siregina Danemarcei la cind, in afara capitalei, la castelul regal. Inainte de cinj, regele aridicat paha-
rul, in sunetul imnului Roméniei, in onoarea regelui Carol I §i a reginei ,Elisabeta”. La 26 iunie, ora
16.00, regele Christian, insotit de principii Hans, Waldemar si Christian de Gliicksborg, a vizitat
crucisatorul ,Elisabeta”, rugindu-1 pe comandant si transmita regelui Romaniei multumirile i re-
cunogtinta sa pentru trimiterea navei in apele daneze. Dupa vizitarea navei, regele Christian al IX-
lea I-a decorat pe comandantul crucigitorului, colonelul Vasile Urseanu, cu Ordinul ,Danebrog”
in grad de mare ofiter, iar pe maiorul Constantin Minescu si cipitanul Poenaru cu acelasi ordin,
in grad de ofiter.

Din Copenhaga, ,Elisabeta” si-a continuat marsul spre portul Stockholm, unde a primit la
bord vizita regelui Oscar al Il-lea (1872~-1907). Monarhul si-a exprimat bucuria de a vedea o nava
romaneasci, exprimand uriri frumoase pentru Roménia. Comandantul si ctiva ofiteri au fost de-
corati cu Ordinul ,Spada” clasa I in grad de comandor, respectiv de cavaler. In onoarea regelui,
marinarii au executat exercitii in arboradi, unde a urcat si puiul de urs, pe care Vasile Urseanu il
cumpirase de la Benderekli. La incheierea vizitei, ursul a fost oferit in dar regelui suedez®.

De la Stocholm, ,Elisabeta” s-a indreptat spre Anglia, unde a ancorat la 29 junie in radi la
Spitehead, unde era asteptat de bricul ,Mircea”. Aflat la Kent-House, principele Ferdinand al Ro-
maniei i-a invitat pe colonelul Urseanu i pe maiorul Minescu la prinz. A doua zi, principele Fer-
dinand insotit de principesa Maria si suita sa au venit la bordul ,Elisabetei”, unde au luat dejunul i,
urmati si de bricul ,Mircea’, s-au indreptat spre Portsmouth. ,Elisabeta” §i ,Mircea” au revenit in
radi la Spitehead. La L iulie, yachtul ,Osborne”, la bordul caruia se aflau printul de Galles si ducele
de Genova, a ancorat in rada, unde a stationat doua ore pentru a asista la exercitiul demonstrativ
executat de o escadra de torpiloare. A doua zi, ducele de Genova l-a invitat la prinz pe comandan-
tul ,Elisabetei”, invitatie neonorati intrucat comandantii ,Elisabetei” si bricului ,Mircea”, cu cate
patru ofiteri de la fiecare nava, fusesera invitati la balul Curtii regale de la palatul Buckingham, rege-
dinta din Londra a suveranilor britanici. In timpul balului au fost prezentati ducelui de Edinburg.

La S iulie, crucigatorul §i bricul au pornit spre portul Brest, unde ,Elisabeta” a ficut o escali
prelungita pentru aprovizionarea cu cirbuni, alimente si alte materiale. Din cauza vremii nefavora-
bile, nava a rimas la Brest pana la 15 iulie 1895. Parasind portul, crucisitorul a trecut printre navele
escadrei franceze, ale caror fanfare au intonat, in semn de salut, imnul national roménesc.

Urmitorul port de escald pe drumul de intoarcere citre tari a fost Barcelona, unde, la 27
iulie, o parte a echipajului a intervenit cu promptitudine pentru stingerea unui incendiu izbucnit
pe strada Cidului si ajutorarea locuitorilor afectati. In aceiasi zi, guvernatorul Valente Alvarado de
Toledo a adresat comandantului crucigitorului ,Elisabeta” o scrisoare de multumire: ,Am placuta
satisfactie de a transmite Domniei Voastre multumiri foarte calduroase pentru spontaneitatea cu
care ai binevoit sa dispuneti ca o parte a echipajului aflat sub onorata dumneavoastri comands,
sd acorde ajutor cu ocazia incendiului ce a avut loc azi dupi-amiaza, multumiri pe care doresc sa
le transmiteti, de asemenea, ofiterilor si marinarilor pentru participarea eficace, prin care au con-
tribuit la diminuarea efectelor dezastrului amintit, dand astfel dovadi remarcabili a sentimentelor

** Comandor dr. Marian Mogneagu, ,Mascotele marinarilor romani’, in ,Marina Romana”, nr. 8(130)/2008,
p. 56-57.
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frumoase ce ii insufletesc, sentimente pe care locuitorii Barcelonei, in numele carora va exprim
recunogtinta noastri, nu le vor uita niciodata.’

In ziua urmitoare, echipajul crucisatorului , Elisabeta” a primit felicitari si din partea consu-
lului general al Roméniei Ia Barcelona, Borrel, comandor al Ordinului ,Coroana Romaniei’, care a
apreciat fapta marinarilor roméni: «Aflind cu citi nobila spontaneitate, echipajul crucigitorului
roménesc ,Elisabeta” s-a oferit sa dea sprijin sinistratilor din strada ,Cid™ului impiedicind extin-
derea focului si ajutind la salvarea acestora, ii trimit felicitirile mele cele mai cordiale si cele mai
cilduroase multumiri.»

La 30 septembrie 1895, crucisitorul ,Elisabeta” a ancorat in portul Galati, pe care l-a sa-
lutat cu 21 lovituri de tun, dupa 146 de zile de la plecarea in cel mai important §i mai lung mars
de instructie §i reprezentare al navei-amiral a Flotilei Romane. Revenirea navei a produs o reali
bucurie pentru locuitorii Galatiului, dar §i printre marinarii §i ofiterii de pe celelalte nave prezente
in port. Generalul Ioan Murgescu, comandantul Corpului Flotilei, a sosit la bord, s-a intretinut cu
colonelul Vasile Urseanu si ofiterii din statul major al navei felicitindu-i , pentru misiunea care au
incheiat-o fericit.”

Marsul crucigitorului ,Elisabeta” si bricului ,Mircea” la inaugurarea canalului Kiel si in alte
porturi, comportarea exemplari a echipajelor, vizitele la bordul navelor romanesti a unor impor-
tanti monarhi, amirali i ofiteri superiori au transformat cele doua nave in excelenti ambasadori
ai Romdniei si ai Corpului Flotilei. Prezenta navelor militare in apele internationale era expresia
efortului prin care de cativa ani ,guvernul roman cauti mereu si-si arate pavilionul in strainitate’,
dupi cum observa consulul Frantei la Galati, Gaston Wiet, in raportul siu din 19 iunie 1895, prin
care informa pe ministrul afacerilor striine francez, Gabriel Hanotaux, in legatura cu impresia foar-
te buni pe care au produs-o la Cartierul General, stirile primite ,asupra deplasirii care tocmai s-a
incheiat, a navelor «Elisabeta» si «Mircea»in drum spre Kiel”

In urma acestui mars, in care ofiterii §i marinarii au ficut dovada calitatilor marinaresti, a
pregatirii de inalt nivel, regele Suediei a decis sa trimita cate doi ofiteri, in fiecare an, pentru efectu-
area stagiului in armata de uscat roméni.

3.10. Campania anului 1896: Galati, Sulina, Insula Serpilor, Mangalia,
Odessa (8 iunie 1896)

Pentru campania de instructie §i reprezentare din vara anului 1896, crucisitorul ,Elisabeta”
a fostinclus in Diviziunea de Mare, alituri de bricul ,Mircea”, ,Grivita", ,Niluca” si ,Sborul” Aflin-
du-se in reparatii din luna aprilie, armarea s-a facut la 15 iunie 1896, mai tarziu ca de obicei. La
comanda navei a fost numit locotenent-colonelul Emanoil Koslinski, pe functie de secund a fost
incadrat maiorul Sebastian Eustatiu, iar ca ofiteri au fost ambarcati capitanul Ion Bratuianu, locote-
nentii Dumitru Lupagcu, Mihail Teodorescu, Dumitru Grecescu si sublocotenentii Vasile Scodrea,
Eugen Tautu, Alexandru Cituneanu, Mihail Gavrilescu, Constantin Paun, Stefan Ionescu, Petre
Georgescu si Nicolae Chiritescu, medicul clasa 1 Gheorghe Emanoilescu, administratorul clasa
a ll-a Constantin Damian, ofiterul mecanic clasa I Petre Dunarintu, ofiterii mecanici clasa a II-a
Gheorghe Lapugneanu si Constantin Stefanescu si ofiterul mecanic clasa a I11-a Ion lordanescu.
Echipajul crucisatorului a fost format din 180 de marinari.
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Conform planului de pregitire, navele, mai putin ,Elisabeta’, au parasit portul Galati la 8
iunie. Prima parte a campaniei »de evolutie i exercitiu pe mare cuprinde recunoagterea coaste-
lor europene ale acestei miri, precum si vizitarea insulei Serpilor §i a porturilor Sulina, Mangalia,
Odessa si litoralul”. Dupiiegirea din santier, , Elisabeta” a plecat mai intdi spre portul Odessa, avind
misiunea de a-i readuce in tara pe printul Ferdinand si principesa Maria. Misiunea fiind incheiats,
crucigitorul si-a reluat programul de pregitire in Marea Neagri, in cea de-a doua parte a campaniei
s-a executat recunoasterea coastelor asiatice ale Marii Negre cu vizitarea porturilor Sinope, Trebi-
zonda, Batumi g.a. Durata programati ,a acestor manevre navale” era de 15 zile pe mare si 0 zi in
rada unui port. Intre 15 si 20 iulie, ,Elisabeta’, impreuni cu bricul ,Mircea’, au executat o parte din
programul de trageri anuale. In luna august, cele doud nave au vizitat Trebizonda, Platana, Vona,
Samsun, Sinope §i Benderekli.

La Trebizonda, crucisitorul ,Elisabeta” a salutat pamantul cu 21 salve de tun, salut la care i
s-araspuns cu bateriile de la uscat. Dupa acostare, a avutloc un schimb de vizite intre comandantul
crucisitorului si autorititile militare si civile, respectiv guvernatorul general Kadry Bey si capitanul
de port Mehmet Bey. La Samsun, locotenent-colonelul Emanoil Koslinski a fost primit de guver-
natorul general §i de comandantul militar cu un ceremonial deosebit, iar in portul Benderekli a
avut loc un schimb de vizite intre comandantul crucisitorului si comandantul militar Hafiz Ferek
Pasa, care ,dupi ce a urcat la bordul , Elisabetei”, s-a intretinut cu ofiterii, a rememorat razboiul din
1877-1878, expriméindu-si admiratia pentru valoarea militari a roménilor.

3.11. Manevrele navale din toamna lui 1896: Trebizonda, Platana,
Vona, Samsun, Sinope, Benderekli

La 1 septembrie, a inceput cea de-a treia parte a campaniei de pregitire. Navele Diviziei de
Mare au fost reunite sub comanda locotenent-colonelului Emanoil Koslinski, executind ,in apele
porturilor Sulina i Constanta diferite evolutiuni de escadra, alaturi de torpiloare, fortari de blocus,
recunoasteri, debarciri”. Pe 22 septembrie navele erau in zona Sulina unde s-au intélnit cu vapoa-
rele Diviziei de Dunare, comandate de colonelul Irimescu si au continuat impreuna programul
de instructie a celei de-a treia perioade a campaniei din vara anului 1896. S-a trecut apoi la pre-
gitirea navelor pentru inspectia primului ministru Dimitrie A. Sturdza si a generalului de divizie
Constantin Budisteanu, ministrul de Razboi. Inspectia a inceput pe 29 septembrie la baza navala
de la Galati, dupa care cei doi demnitari s-au ambarcat pe ,Romania”, cu care au navigat panila Su-
lina. Aici au trecut la bordul crucigatorului , Elisabeta”, fiind salutati cu 19 lovituri de tun. Primului
ministru i-au fost prezentate personalitatile marcante ale portului Sulina. In continuare s-a urmirit
o intrecere sportivi a ambarcatiunilor cu rame ale navelor Marinei Militare, iar la ora 20.00 oficia-
litatile au participat la o cina. A doua zi, toate navele au iesit din Sulina in Marea Neagra formand
trei grupari: 1. bricul ,Mircea’, canonierele ,Grivita” si , Alexandru cel Bun”; 2. canonierele ,Oltul”,
»Siretul” si , Bistrita”; 3. torpiloarele ,Smeul’, ,Sborul” si ,Niluca” Navele au asteptat in formatie
de linie de sir iesirea crucigatorului ,Elisabeta”, care le-a trecut in revista. Toate au ridicat mar'e-
le pavilion, marinarii au dat primului-ministru onorurile cuvenite. De la bordul yElisabetei” s-a
semnalat navelor executarea unor manevre. Dupa efectuarea acestora,

: laora 11.00 ,se semnaleazi
libertate” de la posturile de manevra si canonierele ,Grivita” $i »Alexandru cel Bun” intra in port.
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Celelalte nave «in cap cu crucisatorul ,Elisabeta” se dirijau spre Constanta cu toata viteza posibi-
la».In apropierea Constantei au executat trageri cu artileria de la bord asupra unor tinte plutitoare,
dupa care navele au intrat in port. Primul-ministru D.A. Sturdza a apreciat nivelul de pregatire al
echipajului crucisatorului, indeosebi al ofiterilor, §i modul cum s-a efectuat aplicatia: «Manevrele
executate cu aceasti mica flotd, m-au incredintat ca ofiterii nostri sunt instruiti, iar prin tragerea ce
s-a facut la bordul crucisitorului ,Elisabeta”, am constatat ca soldatii au cistigat ceea ce le trebuia
— sa fie marinari §i tunari>». Vizita primului ministru Dimitrie A. Sturdza §i a generalului de divizie
Constantin Budisteanu s-a incheiat cu un dineu la Hotelul ,Carol” din Constanta, la care au luat
parte toti comandantii de nave i alti ofiteri din garnizoana.

Pe 1 octombrie 1896, navele au intrat in portul Galati, pregatindu-se pentru inspectia
generala a comandantului Marinei Militare. Imediat ce activitatea a fost incheiata, crucisitorul
,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au pornit la 12 octombrie spre Constanta, pentru a participa la pune-
rea pietrei fundamentale la constructia portului, festivitatea urméand si aibi loc pe 16 octombrie
1896. Pregitirile pentru ceremonia de inaugurare a portului au inceput cu multe zile inainte de
data stabilita. In dimineata zilei de 16 octombrie 1896 orasul era imbricat in haine de sirbatoare
pentru intimpinarea inaltelor oficialitati ale statului romén i a celorlalti invitati: Carol I §i regina
Elisabeta, printul mogtenitor Ferdinand §i principesa Maria, presedintii si vicepresedintii Cor-
purilor Legiuitoare, inaltul cler, primul-ministru Dimitrie A. Sturdza, membrii guvernului, pre-
fectii judetelor Constanta, Ialomita si Ilfov, inginerii I.B. Cantacuzino, Gheorghe Duca si Anghel
Saligny, principalii proiectanti ai lucrarilor de constructie si modernizare a portului, §i marele duce
Vladimirovici cu suita. La intrarea in port, cortegiul regal a fost intimpinat de ministrul Lucrarilor
Publice, Constantin I. Stoicescu, inginerii care conduceau lucririle si un grup de tineri care au
oferit buchete de flori. Familia regali a fost condusa spre pavilionul anume construit, imbracat in
rosu si impodobit cu jiedera si frunze de stejar. Privelistea era deosebit3; de pe zona inalti §i pani la
intrarea in port ,,0 multime nesfarsitid de lume” flutura steaguri tricolore, in larg navele aliniate au
ridicat marele pavoaz, iar marinarii aliniati pe punte i in sarturi au salutat pe oficiali cu strigite de
»Ura". Crucisatorul ,Elisabeta” a tras 21 de salve de tun. Dupa vizitarea santierului, a lucririlor si a
carierei de piatrd de la Canara (Ovidiu), regele Carol I, regina Elisabeta si principii s-au ambarcat
labordul crucigitorului ,Elisabeta”, cu care au ficut o croazieri pe mare. La ora 24.00, crucisitorul
»Elisabeta” §i bricul ,Mircea” au plecat spre Sulina, unde au fost dezarmate pentru iernare. Aici au
stationat pana la lianuarie 1897, cind au fost duse la Galati si introduse in docuri.

3.12. Lucririle hidrografice din vara anului 1897

In anul 1897, comandant al crucisitorului a fost numit locotenent-colonelul Constantin
Manescu, iar secund — maiorul Constantin Bilescu. Statul-major al navei a fost format din capitanii
Mihai Mihiilescu si Gheorghe lonescu, locotenentii Dumitru Dumitriu, Titus Ciornei, Gheorghe
Margineanu, sublocotenentul Alfons Sion, mecanicul clasa I Gheorghe Lipugneanu si mecanicul
clasa a II-a Gheorghe Gheorghiu. Si pentru campania de instructie a anului 1897 navele au fost
grupate pe Diviziunea de Mare - crucisatorul ,Elisabeta”, bricul ,Mircea” si canoniera ,Grivita” si
Diviziunea de Dunare. Prima perioadi pentru instruirea personalului a durat pana la 15 iulie, in
cea de-a doua perioads, , Elisabeta” participand la executarea unor lucriri hidrografice desfasurate
sub directia maiorului Popovit, comandantul bricului ,Mircea” Conform instructiunilor, ridicarea
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coastei trebuia efectuati intre sudul portului Constanta si Tuzla, in special unde se presupunea ci
exista un banc de nisip ce ficea nesigura navigatia si nu era marcat pe hartile nautice. Pentru execu-
tarea masuratorilor au fost intrebuintate salupa cu motor de la crucigitor si doud barci de la bricul
,Mircea” Crucisatorul a mai participat la misiunea de constatare a pagubelor provocate de inunda-
tiile foarte mari de la Galati. La 18 august, crucisatorul ,Elisabeta’, torpiloarele ,Smeul” §i ,Niluca”
au iesit in mare pentru trei zile, timp in care s-au executat doui sedinte de tragere cu tunurile de
la bord si s-au lansat torpile la tinte. Dupi cum aprecia periodicul ,Marina’, in numirul siu din 1
septembrie 1897, rezultatul tragerilor de artilerie ,a fost foarte satisficitor, mai multe proiectile au
trecut prin tintd” Rezultatul se datora, dupa aceleasi comentarii, ,organizarii marinarilor in compa-
nii pe specialitati; astfel, un tunar rimane cu aceasti specialitate tot timpul cat face serviciul activ.
Multi dintre tunari si in anii trecuti; din aceasta cauzi se poate prevedea un tir perfect de tun i in
cele patru sedinte ce acest bastiment va trebui si mai faci in anul acesta.”

Pe 20 august, nava italiani ,Galileo”, care a vizitat portul Constanta, unde a stationat cite-
va zile, a plecat spre porturile Bulgariei, schimbénd saluturile obisnuite in astfel de momente cu
sElisabeta’, care revenea in port dupa executarea sedintelor de tragere pe mare. Odati incheiata
perioada de instructie, crucigatorul ,Elisabeta” a fost trimis la Constantinopol, pentru curitirea
carenei. Dupa incheierea operatiunii, crucisitorul urma si se intoarci pentru a participa la ma-
nevrele navale generale, planificate pentru luna octombrie 1897. Surprins de o puternica furtunj,
»Elisabeta” s-a adipostit in baia Caliacra. Fiind obligat sa stationeze o perioadi mai mare, nava ain-
tarziat, ajungind la Galatila 21 octombrie 1897, dupa terminarea aplicatiei. Incheindu-se perioada
de instructie, crucisatorul a fost dezarmat si introdus in Arsenalul Flotilei pentru diverse reparatii,
de unde a iesit la 10 mai 1898.

3.13. Campania anului 1898: Burgas, Varna (23-30 august 18_98)

Dupa parasirea santierului, crucisitorul a fost armat, la comanda sa fiind numit capitan-
comandorul Sebastian Eustatiu, iar ca secund — locotenent-comandorul Ioan Spiropol. Din sta-
tul-major al navei au mai facut parte cipitanii Constantin Negru si Angelo Frunzianescu, locote-
nentii Aristide Combari si Adrian Vasiliu, sublocotenentii Constantin Ionescu, Octavian Nedelcu,
E. Maxim, R. Bidescu, mecanicul clasa I Constantin $tefinescu, mecanicii clasa a II-a Gheorghe
Agapie si lordache Grigoriu, mecanicii clasa a III-a Dumitru Gheorghiu si Ion Negreanu §i medi-
cul clasa I Alexandru Christodorescu.

Campania de pregitire a cuprins etape de navigatie in Marea Neagr3, cu vizitarea porturilor
Burgas i Varna. 5-a executat, de asemenea, un amplu program de instruire, cuprinzind trageri cu
armamentul de la bord, pe timp de zi si de noapte, lansiri de torpile etc. Dupi finalizarea aces-
tora, la 27 iulie crucisitorul a revenit in portul Constanta, pentru a participa impreuni cu bricul
»Mircea”, ,Grivita” si ,:Rahova" la primirea cneazului Bulgariei, Ferdinand de Saxa-Coburg (1887~
1918) si a sotiei sale. Intimpinat de principele Ferdindand, cneazul Bulgariei a vizitat crucigatorul
»+Elisabeta’, oaspetii fiind primiti ,cu onorurile ce se dau suveranilor” Qaspetii bulgari s-au ambar-
cat pe nava , Principesa Maria’, fiind salutati la parasirea portului Constanta cu strigite de ,Ura”, iar
crucisitorul ,Elisabeta” a tras 21 lovituri de tun.
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La inceputul lunii iulie, navele Diviziei de Mare se aflau in portul Constanta pentru intim-
pinarea regelui Carol 1, a principelui Ferdinand si principesei Maria, care trebuiau sa participe la
bo-tezul navelor Serviciului Maritim Roman , Principesa Maria” (ex. ,Ignazio Florio”) si ,Regele
Carol 1" La 1 iulie, ora 16.00, trenul regal a sosit in port, fiind salutat cu salve de tun trase de cru-
cisitorul ,Elisabeta” §i o baterie a Regimentului 3 Artilerie. Toate navele Diviziei de Mare, precum
si celelalte aflate in portul Constanta, intre care i nava englezi ,Cogatrice”, arboraseri marele pa-
voaz.

Dupi festivitatea de intdmpinare, regele Carol I a primit raportul comandantului Brigizii
de Infanterie, colonelul Verapol, si al contraamiralului loan Murgescu ,asupra vaselor de rizboi
prezente.” Ceremonialul s-a desfasurat la bordul navei ,Regele Carol I”, in prezenta presedintilor
Corpurilor Legiuitoare, a altor inalti demnitari ai statului, a presedintelui Academiei Roméne, a
unor ofiteri superiori §i a corpului tehnic al Serviciului Maritim Roméan. Momentul a fost marcat
de crucigitor cu 21 salve de tun. A doua zi, regele Carol I i suita sa au trecut in revista navele
Diviziei de Mare, au urcat la bordul crucisatorului ,Elisabeta”, echipajul ,ficu lansarea unei torpile
automobile”. Atit la sosirea la bord, cit si la plecare, regele Carol I 5i suita sa au fost salutati cu 21
de lovituri de tun.

Conform aprobarii Ministerului de Razboi, crucisitorul , Elisabeta” si bricul ,Mircea” au in-
ceput, la 23 august 1898, vizitarea porturilor bulgare Burgas si Varna. In dimineata zilei de 2 august
1898, navele au intrat in portul Burgas. S-au schimbat vizite cu oficialitatile portului si administra-
tiei: capitanul portului, comandantul garnizoanei, prefectul §i primarul. Seara, navele roménesti au
pirasit portul Burgas, indreptindu-se spre portul Varna, in rada caruia au ajuns in dimineata zilei
de 26 august. La ora 13.00, crucisitorul ,Elisabeta” si bricul ,Mircea” au ancorat in noul port Varna.
Conform protocolului au avut loc schimburi de vizite. De asemenea, comandantii celor doua nave
au vizitat resedinta de la Marea Neagra a familiei monarhice a Bulgariei, unde s-au inscris in regis-
trul palatului de la Euxinograd, fiind primiti de cneazul Ferdinand §i sotia sa. Comandantii au fost
invitati s3 ancoreze a doua zi cu navele in fata palatului de la Euxinograd. Pe 28 august, la bordul
crucigitorului , Elisabeta” s-a organizat un cocktail la care au fost invitate personalitati marcante cu
familiile lor §i un numir de ofiteri de marina bulgari.

Rispunzind invitatiei A.S.R. Principele Ferdinand, navele romanesti au pirisit portul
Varna in dimineata zilei de 29 august 1898 si ,se dirig spre Euxinograd, unde ancoreazi in fata
palatului, in mica baie formati de Capul Sf. Dumitru, la vreo 500 metri de debarcader”. La ora
11.30, comandantii si ofiterii care nu se aflau in cart, in {inuti de ceremonie, au fost primiti de cnea-
zul Ferdinand §i sotia sa, care s-au intretinut cordial cu ofiterii romani, dupa care au fost retinuti la
dejun. Pe timpul primirii cit si al dejunului, ,atat Principele cit §i Principesa sunt de o amabilitate
extrema, si mai cu seama Principele nu inceteaza sa aduca elogii Tarii Roménesti §i suveranului
ei""!. Dupa servirea prinzului, a urmat o lunga conversatie si decorarea ofiterilor romani cu decora-
tii ale statului bulgar. In aceiasi zi, la ora 16.00, suveranul Bulgariei a vizitat crucigatorul , Elisabeta’,
la bordul ciruia a stat 30 de minute. Sosirea salupei princiare a fost salutata de salvele de artilerie
ale crucigatorului. Apoi, cneazul Ferdinand a asistat, la ora 17.00, de la debarcader, la plecarea na-
velor romanesti din baia Euxinograd spre portul Constanta. La 30 august, in apropierea portului
Constanta, echipajele celor doua nave au executat o noui sedinta de tragere. Crucisitorul a par-

* A.M.R., Fond Biblioteca arhivistic, dosar nr. crt. 2650, Istoricul bricului ,Mircea”, f. 70.
3 Ibidem, £, 71.
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ticipat, de asemenea, la cercetirile hidrografice efectuate sub directia locotenentul-comandorului
Alexandru Catuneanu. Pe baza acestora s-a intocmit prima harta a litoralului vestic al Marii Negre,
harta premiati la Expozitia universala de la Paris, din anul 1900, cu medalia de aur, fiind utilizati in
Marina Militara dupa unele corectiri efectuate in 1929, pana in anul 1952.

Odata cu promulgarea noii legi de organizare a Marinei Militare la 22 mai 1898, Diviziei de
Mare, avind in componenti navele ,Elisabeta’, ,Mircea’, ,Grivita’, ,Niluca” si ,Sborul’, i s-a fixat
baza la Constanta, fiind schimbat astfel portul de iernare a navei. Ca urmare, in iarna anului 1898,
crucigatorul i echipajul sau au stationat in portul Constanta.
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Capitolul IV

CRUCISATORUL ,ELISABETA”,
SUPORT AL DIPLOMATIEI NATIONALE

4.1. Cu membrii Familiei Regale la bord (Constanta, 9-24 iunie 1899)

Pe | aprilie 1899, navele Diviziei de Mare au fost armate. La comanda crucigitorului s-au
aflat cipitan-comandorul Sebastian Eustatiu i, ca secund, locotenent-comandorul Paul Ridules-
cu. In statul-major au fost numiti cipitanii Angelo Frunzianescu §i Nicolae Negru, locotenentii
Mihail Gavrilescu, Aristide Combari si Constantin Miclescu, sublocotenentii Dan Zaharia, E.
Maxim, mecanicul clasa I Constantin Stefinescu, mecanicii clasa a II-a Gheorghe Gheorghiu si
Iordache Grigoriu, mecanicii clasa a III-a Ion Negrea si Dumitru Gheorghiu si mecanicul cipitan
Dumitru Stefinescu.

Navele Diviziei de Mare au fost inspectate de comandantul Marinei Militare, dupa care
,Elisabeta’, impreuna cu ,Mircea”, au inceput campania de instructie in apele litoralului roméanesc,
intre Constanta si Sulina. In portul Constanta s-a intrat numai pentru aprovizionare, timpul pe-
trecut pe mare fiind utilizat pentru amarinizare §i instruirea echipajului. La 9 iunie 1899, progra-
mul de pregitire al echipajului crucigitorului a fost intrerupt, nava primind ordin sa revini de la
Sulina la Constanta, pentru primirea principelui Ferdinand §i a principesei Maria. La 10 iunie,
regele Ferdinand si regina Maria au vizitat navele militare aflate in portul Constanta, crucisitorul
»Elisabeta’, bricul ,Mircea”, canoniera ,Grivita” si nava sub pavilion german ,Loreley”

Ziua de 13 junie a fost dedicati organizarii intrecerii de birci, la care au luat parte si am-
barcatiunile navelor militare. La 17 iunie 1899, principele Ferdinand s-a ambarcat pe crucigitorul
»Elisabeta” pentru a urmiri desfigurarea unei sedinte de tragere. In cinstea familiei princiare, in
seara zilei de 18 iunie, ,dupa apusul soarelui’, timpul fiind frumos, s-a organizat in radi o superba
seratd venetiana in onoarea principilor, care a durat pini la 10 noaptea, in timpul careia Ferdinand
§i Maria au fost plimbati in rada cu barcile. Pe 20 junie, principii s-au ambarcat la bordul crucigito-
rului navigand pana la Mangalia, unde s-au debarcat luind pranzul impreuni cu ofiterii bordului.
Pe 24 iunie seara, toti ofiterii disponibili din Divizia de Mare §i SO de marinari de pe ,Elisabeta” si
»Grivita” ,merg la bordul «Regelui Carol» unde s-a ficut o petrecere cu caracter mai mult militar,
oamenii iau masa pe bord, apoi se fac diferite jocuri marinaregti”.

Incepand cu 9 august 1899, navele Diviziei de Mare au iesit in mare, unde au executat exer-
citii complexe de pregatire tactici, de atac, de apirare, recunoasteri ale litoralului, debarcari la uscat
$.a. Pe 28 august, a avut loc inspectia ministrului de Rizboi, generalul lacob Lahovary*, care a ur-
marit exercitiile executate de nave. Pani la 15 septembrie s-au desfasurat toate sedintele de tragere.

* Generalul de divizie lacob Lahovary, fost ministru al Ministerului de Razboi in perioadele 21 februarie 1891~
21 februarie 1894 si 11 aprilie 1899-13 februarie 1901.
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S-a tras §i intr-o tinti remorcati de o salupi la 100 metri. Navele Diviziei de Mare au mai executat
la Sulina cateva teme tactice, dupa care au fost inspectate de inspectorul general al Marinei. , Elisa-
beta” si ,Mircea” s-au intors la Constanta, unde au fost dezarmate si pregatite pentru iernare.

4.2. Crucisitorul ,Elisabeta” la inceputul secolului al XX-lea

La inceputul lunii martie 1900, crucisitorul a revenit in portul Galati, unde a fost introdus
in santier pentru reparatii, care au durat pani la 1 septembrie. La comanda navei a fost numit capi-
tan-comandorul Nicolae Barbieri. In statul major al crucisitorului s-au aflat locotenent-comando-
rul Nicolae Gracovski, secundul navei, capitanii Vasile Toescu si Vasile Pantazzi, locotenentii Titus
Ciornei si Alexandru Cituneanu, sublocotenentii Eugen Stihi, Constantin Radulescu, Ion Caludi,
Ioan Bilanescu, Trandiafil Mihutu, Nicolae Constantinescu §i mecanicii clasa I Petre Dunarintu si
Nicolae Gheorghiu.

,Ofiterii crucisitorului, degi complet deosebiti ca formatie de colegii mei de pe «Borda»
(majoritatea absolviserd Scoala Superioari de Artilerie sau de Geniu, cici in Roménia nu aveam
inci Scoali Navali), aveau totusi buna dispozitie si spiritul de aventuri propriu marinarilor din
toate tarile — isi va aminti peste ani comandorul Matila Costiescu-Ghika. M-am imprietenit mai
ales cu geful meu de cart, un locotenent care cunostea bine Parisul; avea multe car{i frantuzesti,
pe care le schimba cu ale mele. Ceilalti doi camarazi preferai erau un ofiter mecanic moldovean,
cu barbi lucioasi §i voce de bariton; trecuse prin seminar §i cunostea foarte bine vechile cronici
moldovene, din care ii plicea si citeze, §i un aspirant de origine macedoneani®?, mult mai in var-
std decat camarazii lui, fost profesor la liceul roman din Bitolia i trecut prin Scoala Superioari de
Artilerie din Bucuregti”*.

»Acest vas navigand de 12 ani si ficind campanie in fiecare an, a avut cildarile slibite, axu-
rile uzate, pitura exterioara a carenei deteriorati, iar in interior erau atacate de rugina pé.r;ile care
nu sunt accesibile, si care nu se pot curii si pitura cu inlesnire in serviciul curent, cind vasul este
armat. S-au ficut, in consecinta, urmatoarele lucriri: a. S-au scos tuburile de la toate patru caldiri
principale, sau curdtit si vizitat minutios caldarile si s-au inlocuit toate tuburile prin altele noi.
Constatindu-se ca caldarile in unele pirti sunt slabite, din cauza serviciului indelungat de 12 ani,
s-a redus presiunea de regim de la 10 la 8 kilogram pe centimetru patrat. Aceast scidere de pre-
siune s-a facut in urma incercirilor si constatarilor prin gaurire a partilor celor mai slabe. b. S-au
scos afara axurile elicelor, s-au turnat tuburile de bronz in dreptul suporturilor unde a fost necesar
si s-au inlocuit toate bucsele in lemn sfint de la tuburile acestor axuri. Aceasti lucrare a prezentat
mai multe dificultti din cauza ca axurile au dimensiuni mari (15 metri lungime) si greutate mare
(S tone de piesa) astfel ca atat scoaterea lor din vas cat si transportul in atelier, fixarea lor la strung,
transportul din nou la vas si montarea lor laloc a dat mult de lucru personalului Arsenalului. in spe-
cial, a trebuit ca si facem un cuptor mare pentru turnat bronzul pe ax, sa se improvizeze o instalatie
anume, la unul din strungurile mari ale Arsenalului si si se construiasca aparate speciale pentru a
se putea ridica axurile pe strung. Toate aceste aparate si instalatii s-au facut de ofiteri ingineri si per-

** Este vorba despre aspirantul Trandiafl Mihutu.

" Matila Ghyka, Curcitbeie. Vol. T Popasuri ale tincretii mele, prefay

Matila € & de Patrick Leigh Fermor, traducere de
Georgeta Filitti, Editura Curtea Veche, Bucuregti, 2003, p. 116.
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sonalul civil i militar al Arsenalului cu mijloacele ce erau la dispozitie si reusita deplini a lucrarilor
dovedeste ca aven oameni capabili, congtiinciosi si ci se vor putea efectua lucrari §i mai insemnate
daci se vor da mijloacele necesare §i vor fi bine condusi. c. Carena vasului s-a ragchetat cu ingri-
jiri si s-a vopsit din nou cu doua straturi de piturd «Moravia>, un strat pentru a prezerva carena
contra ruginii §i celilalt exterior pentru a prezerva in contra incrustatiunilor. Se proiectase ca vasul
s stea opt zile in docul plutitor pentru a-i ragcheta carena ti a scoate axurile §i pe urma alte opt
zile pentru a monta la loc axurile §i a pitura carena. Arsenalul insa impreuni cu personalul de pe
crucigatorul «Elisabetax a lucrat ziua si noaptea astfel ci in total vasul nu a stat in doc decat 9 zile
pentru ambele intriri. S-a ficut, prin urmare, o economie importanta, care sumi s-a intrebuintat
dupa aprobirile date la alte imbunitatiri ale vasului. In special s-au construit dous cildari noi pen-
tru salupele cu aburi ale crucisitorului «Elisabetas, in locul celor vechi care nu mai puteau servi
si care la schimbarea unor tuburi s-au gisit cu totul deteriorate. In interiorul vasului s-au demontat
toate paiolurile, s-au desfacut toate partile inferioare din cabine §i s-au curitit si vopsit peste tot. Pe
linga acestea, toate compartimentele din cali si dintre punti au fost vizitate, raschetate si piturate.
Aceasti lucrare este de mare importantd pentru intretinerea §i durata vasului i a trebuit ca vasul
sd stea citeva luni dezarmat pe timpul verii pentru a se putea executa lucrarea deoarece iarna nu se
poate vopsi si in timpul serviciului, cind vasul este armat, nu se poate face decit cu inconveniente
o lucrare de acest gen”*.

Dupi iesirea din santier, crucigitorul a executat o perioada de pregitire in Marea Neagra.
Conform Dirii de seami de mersul serviciului la corpuri pe luna septembrie, crucisitorul , Elisabeta”
JDelallall stationeazd in portul Constanta. In acest timp se pune cea mai mare supraveghere,
bordul de cart aflindu-se in continuu destept, cu bateriile armate, servantii lingi tunuri, adeseori
se cerceteaza rada cu proiectorul si se fac dese ronduri cu salupa, aceasta conform ordinului Co-
mandamentului. In ziua de 11 spre seari vasul pleaci la Sulina sub comanda subsemnatului (co-
mandorul Emanoil Koslinski, comandantul Diviziei de Mare, n.a.), comandantul vasului fiind in
permisiune, unde se imbarci munitiuni de rizboi i se debarca vergile si velele lisindu-se in pastra-
re |]a compania Sulina, la 13 vasul se inapoiazi sub comanda comandantului sau si la 15 ancoreazi
in portul Constanta, unde stationeazi pani la 19 septembrie, cind iese pentru a executa tirul de
artilerie,intrind apoi in port. in noaptea de 21 vasul iese in mare si executa tragerea de noapte asu-
pra unei tinte luminati printr-un felinar si de la bord, cu proiectorul electric. In ziua de 27 vasul iese
in mare cu misiunea italiani, care a notificat M.S. Regelui suirea pe tron a noului rege al Italiei. De
la271a 1 octombrie vasul sti ancorat in portul Constanta si se prepara de inspectia generala™**.

La 1 octombrie, crucigitorul ,Elisabeta’, ,Mircea”, ,Grivita” si torpiloarele ,Sborul” si
»Smeul” din compunerea Diviziei de Mare ,ies la larg si in prezenta domnului contraamiral Mur-
gescu executi diferite evolutiuni §i teme tactice de luptd”. La 4 octombrie 1900, in portul Constan-
fa s-a organizat o intrecere de birci pe Divizia de Mare, la care a asistat un numeros public. Locul
I a fost ocupat de barca crucisitorului ,Elisabeta”, urmati de baleniera bricului ,Mircea” si yola
canonierei ,Grivita”.

* AMR., Fond 1683, dosar nr. 13, £ 228-229. Memorin asupra lucrdrilor ce s-au cfectuat in campania de vari
a anului 1900 de Arsenalul Marinei, dificultitile intdmpinate si imbundtifirile necesare, inaintat de directorul Arsenalului
Marinei, inginerul sef clasa a Il-a Nicolae Alexandreanu comandantului Marinei, contraamiralul loan Murgescu, cu ra-
portul nr. 391 din 13 septembrie 1900.

* A.M.R,, Fond Comandamentul Marinei, dosar nr. crt. 20, f. 2.
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In Darea de seamd de rezultatul inspectiilor ce am trecut corpurilor si bastimentelor acestei Divizii,
comandorul Emanoil Koslinski, comandantul Diviziei de Mare mentioneazi: ,Cu un echipaj de 100
oameni au luat dispozitiuni de iernare la 1 octombrie, dupa debarcarea elevilor de marini, demon-
tandu-se artileria si formandu-se roluri speciale pe acest echipaj redus. Panila21 decembrie au stat in
rada noului port iar de la aceasta data a intrat in port, ancorand cele doua ancore. Timpul a fost foarte
variabil, totusi nu s-a avut niciun accident de semnalat. Crucigatorul a ieit in mare in mod periodic
dupa program, ficind cursa intre Sulina si Mangalia pentru instructia ofiterilor-elevi si elevilor de ma-
rind. S-a urmat instructia de bérci, tunuri si matelotaj ori de céte ori timpul a permis dupa program.
Scoala de carte nu s-a intrerupt in tot timpul iernii dind bune rezultate. Bastimentul s-a intretinut
bine. Noile sobe pentru incilzit s-au gasit suficiente. Ofiterii de la bord pe langi temele lunare date de
subsemnatul, au mai executat calcule nautice pe timpul voiajului. Medicul bordului, dr. Zosin, a finut
o conferinti foarte interesanta la bord, asupra raului de mare, la care au asistat toti ofiterii din Divizia
de Mare. Cu mijloacele bordului s-au ficut mici reparatii la masina, cu raportul nr. 5043 am semnalat
oaricari reparatii ce se pot face la Arsenal, intre care se cuprind califatuirea puntii, reparafia bucitariei
trupei, piturarea generali si reparatia latrinei tribord prova ca mai insemnate. La bord se continua cu
instalarea sertarelor speciale pentru pastrarea efectelor de serviciu date oamenilor™’.

4.3. Vizita Marelui Duce Aleksandr Mihailovici (1-5 iulie 1901)

Intre 1-15 aprilie 1901, crucisatorul ,Elisabeta” s-a aflat ancorat la Arsenal, unde serviciul
s-a desfagurat normal, pe tot timpul sarbatorilor echipajul fiind majoritatea in permisie. Apele
Dunérii fiind in crestere de la 0 zi la alta, serviciile au monitorizat in permanent3 legiturile navei,
slabindu-le putin céte putin pentru a nu le suprasolicita. Imediat dupa sarbitori, intregul echipaj
a fost intrebuintat pentru serviciul de curitenie si reparatie. S-au aerisit magaziile de timonerie,
vele si pardme, au fost confectionate noua semnale pentru mare distanti conform noului Cod in-
ternational, s-a definitivat instalarea la arbori a doua felinare electrice albe, conform aceluiagi Cod
international §i au fost reparate toate tendele. Arsenalul incepe reparatiile, demontand bucitariile
silatrinele din prova. La masina se monteaza condensorul §i se prepari pentru presat. Se monteaza
tija pistonului, valvula; se inlocuiegte tubul gros la caldarea babord pupa si se scoate afard axul de la
cildarea tribord pupa. Se monteaza vinciul ancorei®.

Dela 1§ aprilie la 1 mai 1901, vasul se afla in Arsenalul pentru a i se face reparatiile previ-
zute in deviz. In aceasta perioada s-a demontat tablele de la bucatarie si se continui ajustarea mai
multor piese de la masini, precum excentricele sertarelor, pomnpa de alimentatie; se revad si se
aranjeaza caldarile din prova, montandu-li-se tuburile scoase. La terminare, se incep reparatii la
accesoriile cildarilor din pupa. Lucrul bucatiriei avanseazi foarte greu din cauza grelei operatii de
desnituire. Statul-major al bordului fiind inlocuit prin altul, ofiterii cel compun se prezinti la bord,
asa ca in ziua de 22 toti se aflau la bord. In ziua de 20 mai, echipajul este trecut in revista de coman-
dantul Marinei si in acelagi timp noul comandant al navei se prezinta la bord spre a-si lua comanda.
Echipajul este intrebuintat pentru corvezi. Starea sanitars a fost satisfacitoare®,

YA.M.R., Fond 1683, dosar nr. 13, f. 244-245.
* A.M.R., Fond Comandamentul Marinei, dosar nr. 20,1 3.

¥ Ibiden, £ 8.
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Dela 1 la 15 mai 1901, nava continui sa se afle in Arsenal si in acest timp se revad §i ajustea-
za mai multe piese de la masina tribord, ca excentricele si culisa sertarului intermediar se preseazi
condensorul, care a dat bun rezultat. La cildérile din prova se continui slefuirea robinetelor, se ci-
lafituiesc tuburile si niturile care curg. Se monteazi capacele cilindrilor, trombele de la caldarile
din prova. Se incearci dinamii, apoi cildarile si masina fiind montate, se face curitenie, se preseazi
cildirile la 3 kilograme, la care incercare au curs tuburile de cenus3; se face apoi presiune se incearca
centrifuga, pompele de cali si se balanseazi masina, care a functionat regulat. Pe punte, nituirea bu-
citariei a mers mai repede, asa ci in prezent este terminati. Se incepe piturarea vasului in interior si
exterior, asa ca pe ziua de 15 mai lucririle au fost mult avansate. Timpul a fost foarte schimbétor, in
ultimele zile fiind o cilduri inibugitoare. Starea sanitari a echipajului in cele mai bune conditii*.

Intre 16-19 mai, in portul Galatj, vasul continua si sfargeste reparatiile in Arsenal si operati-
unile de armare. La 16 mai se imbarci munitia de artilerie §i infanterie numai cea destinati pentru
tragerea de instructie a companiei i patru torpile automobile. Arsenalul incearci din nou caldarile
din prova sub presiune rece; cildarea tribord continui a curge pe la tubul de cenus, dar se spera
ciinchiderea se va face mai tirziu, cind cildarea va functiona sub presiune calda. In timpul noptii
intra in port stationarul rus ,Psesuape” A doua zi se continui cu pituratul exterior §i se continui
cu formarea rolurilor echipajului. La 18 mai, aprindem focurile la cate patru cildiri §i dupa pranz
facem incercirile maginii in mers intre Arsenal §i Reni, timp de doui ore cu diferite aluri pina la
260 de rotatii. Toate merg bine, cildarea tribord tot curge dar fira inconvenient sensibil. Domnul
subdirector al Arsenalului supravegheaza incercirile la care asistd si domnul mecanic Dunarintu.
La intoarcere acostim la cheul cerealelor pentru a imbarca cirbuni. A doua zi pini la pranz se im-
barca proviziile de drum si se iau ultimele dispozitii de plecare.

20-21 mai. Pe drum spre Constanta: La ora 9.00 dimineata, domnul comandant al Marinei
in tinuta zilei trece revista personalului §i ureazi drum bun. La 9.30 se di la posturile de plecare si
1a 10.00 se pune pe drum cu magina la 120-130 rotalii, navigind dupi indicatiile pilotului C.E.D.
Viteza de la 11-12 mile cu curentul. La 1.30 trecem de Tulcea si la 2.00 intrim in canalul Sulina cu
viteza redusi. La 5.30 intrim in portul Sulina §i la 6.00 suntem in radi, unde facem West la cateva
capuri, apoi luam drumul spre Constanta.

La 1.00 dimineata, 21 mai, se zireste farul Constanta si la 3.4S ancoram in radi, dupi un
mers de 9 ore, in conditiile cele mai bune de functionare a aparatului motor; timpul a fost splendid,
toati noaptea calm, senin si luni, marea lucie. In rada se ia serviciul de sarbitoare si se di drumul
permisionerilor in oras. Se sting focurile.

22-25 mai. In radi: Se continui curitenia generali a vasului asa de necesara dupi asa lungi
sedere in Arsenal. Se completeazi rolurile echipajului si ale ofiterilor; sefii de specialitati isi exami-
neazi oamenii pentru a-i imparti in clase, dupi programele oficiale de instructie. Se completeazi
imbarcarea oamenilor la bord.

La 22 mai, mi prezint domnului comandant al Diviziei de Mare i fac vizitele reglementare
la Divizie si la Prefecturs.

La 23 mai, domnul comandant al Diviziei de Mare, insotit de domnul intendent al Marinei
trece in inspectia vasului §i revista de efectiv a personalului.

La 25 mai serviciul constructiei portului ne invita si parisim postul ce ocupam in rad, ur-
mand si faci instalatii pentru dragarea generali a radei. Ni se pune la dispozitie un remorcher care
ne bagi in port, unde ne legim la postul obisnuit.

—_—

Y bidem, £ 6.
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26-31 mai. In port: Se imbarca oamenii destinati a completa efectivele; se fac diferite mis-
cari pentru ca oamenii sa invete rolurile. Se imbarca apa dulce cu cisterna.

La 26 mai dimineata tin ofiterilor o conferin{d asupra observatiilor meteorologice: Despre
vartejuri, directia vanturilor resimtite in raport cu variatia barometrului.

Duminici, 27 mai, trec inspectia echipajului si a vasului. Dupa pranz, permisionieri. Servi-
ciul de sirbatoare. A doua zi, luni, se incepe serviciul regulat dupa program. La 9.00 dimineata, tin
intiia conferinta ofiterilor asupra serviciului la bord, dand lecturd Regulamentului si comentind
cu instructii particulare articolele mai importante. Dupa prinz {in cipitanilor intdia conferinta
asupra jocului de rizboi. Se fac de asemenea experiente cu un zmeu special, in vederea stabilirii
comunicatiei intre un vas esuat si coasta.

La 31 mai, domnul general comandant al Diviziei, dupa pranz, intoarce vizita in tinuta zilei
cu decoratii, este primit cu onorurile obisnuite. In tot acest rastimp ofiterii fac observatii la uscatssi
la bord sub dirijarea domnului comandant secund. Dau instruciuni comandantului secund pentru
lucrarile practice ce au de executat ofiterii-elevi. Timpul in general s-a mentinut foarte frumos si
cilduros, cu citeva ploi abundente. Starea sanitara e excelenti la trupa, avem de regretat un caz
de boala serioasa intre ofiteri: sublocotenentul Caludi deja suferind de febra palustra din Galatj,
capiti pleurezie §i e trimis in spital la Constanta.

Disciplina si serviciul foarte sustinute™'.

1 iunie, port: Se continui serviciul regulat, dupa program se iau dispozitii pentru ca si iesim
in mare a doua zi.

2 iunie, mare: La 7.30 dimineata, ies in mare si dupa ce fac verificarea compasului la cateva
capuri care rimasesera cam indoielnice, execut in timp de o ori incerciri preliminare asupra gira-
tiunii vasului, ficind cinci intoarceri complete cu o masini inainte §i una inapoi, cu si fird cirmi;
rezultatul a fost: durata unei giratiuni complete 12 minute, diametrul cercului 200-300 metri; di-
ametrul cercului de giratiune 200-300 metri; efectul cirmei in aceste conditii a fost inapreciabil.
Luim drumul spre larg si dupa pranz, la 12.30-5.00, executim intiia sedinta de tragere cu arma
de infanterie, tablou B. Seara intrind in port si profitind de presiunea rimasi ordon exercitii cu
proiectoarele, dupa care se sting focurile. Constatind ci in general, in timpul tragerii camenii au o
pozitie defectuoasa si neregulamentari la tragere, am dispozat ca exercitiul regulamentar de infan-
terie sa se faca cu cea mai mare rigoare i atentiune pentru a se remedia acest defect capital.

3-6 iunie, port: La 3 iunie, duminici, trec inspectia la posturile de lupti, determinand defini-
tiv posturile si rolurile. Dupa pranz se trimit permisioneri in orag; serviciul suspendat. A douazi servi-
ciul continui cu exerci;ii’le prevazute in program. Dimineata continui cu ofiterii citirea si comentarea
»Regulamentului serviciului la bord”; dupa prinz tinem a doua conferinta asupra ,jocului de razboi”

La § iunie, serviciul continud dupd program; dupi pranz inainte de a incepe exercitiile la
posturile de lupta, intrunesc ofiterii §i tinem a doua conferinta asupra »dispozitiilor pentru lupta’,
dupa regulament, pentru a se stabili detaliile rolului diferitilor sefi de specialitate. A doua zi la ora
regulamentari se face exercitiul preliminar pentru imbarcarea i debarcarea companiei de debar-
care, echipati si armata. Se iau dispozitii de plecare pentru a doua zi. Seara se executi exercitii cu
Meritens. -

1-9 junie, la mare §i in portul Sulina.

La7 iunie, 8.00 a.m,, ies in mare §i iau capul spre Sulina, unde am de luat mai multe materia-
le pentru bord. Navigim cu doud caldri i 110 rotatii cu o iuteala de 9 mile mijlociu, cu timp foarte

U Ibidem, f. 8-9.
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frumos; pe la 2.00 gisim farul Sf. Gheorghe. Serviciul continua dupa program; dupa pranz stopez,
apoi merg citva timp incet, pentru ca sd se execute citva timp sondaje cu Thomson si sonda mare
ordinari; sondorul Thomson este inutilizabil, neavind accesoriile trebuincioase, tuburile colorate
s-au uzat toate si rigla graduati lipseste, iar registratorul automatic de adincime nu functioneazi, in
urma acestor constatari am scris fabricantului in Anglia ca si completim aparatul cu cele necesare.
Saula sondei mari fiind de tot putreda s-a rupt de la prima sondare gi s-a pierdut plumbul. La 8.00
seara, intrim in port. Seara se fac exercitii cu proiectoarele.

A doua zi de dimineatd, mai multi oameni avind a depune juriméntul, se inviti la bord
preotul oragului §i se presteaza juriméntul cu ceremonialul regulamentar, dupi ce se oficiaza o
liturghie la care asista ofiterii §i trupa. In urmi cu toti ofiterii bordului si ai garnizoanei si cu citiva
elevi ai Scolii de Marina, facem o procesiune de pioasi amintire la mormantul locotenent-colone-
lului Mihail Draghicescu, unde se oficiaza de preot o pomenire. Dupi pranz se imbarca materialele
si vergile arborelui trinchet, apoi, pe la 8.00 p.m,, iesim in mare. Vantul sufland forte in timpul
precedentei nopti, forta de la 5-7 de la E-SE precum i toata ziua, gisim la larg marea bine formata,
vasul ruleaza simtitor pani la 25° §i mare parte a personalului sufera de riu de mare. Pe la 10.30
am dublat farul Sf. Gheorghe si am luat capul spre Tuzla ca sa navigam la larg; a doua zi dimineata
se zaresc Constanta apoi Tuzla, pun capul la Sud §i ajungind la iniltimea Mangaliei, fac volta si
prelungind coasta inspre Nord intram in port la 05.00 seara. Acest voiaj s-a executat in foarte bune
conditii, totul a mers bine la bord, am constata insa ci toate compasurile bordului lasi de dorit,
fiind uzate; am luat misuri pentru remediere cel putin in parte.

10-13 iunie. In port: Duminic3, inspectie la posturile de lupti si inspectia detaliati a artile-
riei. Constatand ca cilindrii frinelor hidraulice de la piesele 150 mm Krupp sunt incleiate de resturi
ingrosate de glicerina asa incat nu se poate pune tunul la recul decit incomplet cu mare anevoint3,
am dat ordin si se proceadi la curitirea lor intrucit va permite manevra devenita foarte dificila
acum. Serviciul de sirbitoare, permisioneri. Zilele urmatoare 11 si 12 exercitiile continua dupa
program, inainte de posturile de lupti, intrunesc ofiterii in a treia conferinta asupra ,Dispozitiilor
pentru lupta” si stabilim definitiv operatiunile de executat i rolul fiecirui ofiter sef de specialitate.

A doua zi, la ora programului, se executi o debarcare a companiei de debarcare, armata §i
echipati sub comanda comandantului secund, bircile fiind armate pentru razboi. Oamenii dis-
ponibili invergheazi velatura arborelui trinchet. Dupa prinz se fac experiente pentru imbarcarea
tunurilor de debarcare si se stabilegte postul lor in salupe, astfel ca artileria si se transporte odata
cu compania. Se iau dispozitii pentru a iesi in mare a doua zi.

14-15 iunie. In mare: La 8.30, iesim in mare avind vint 5-6 NE si putini mare; pun capul la
larg. Dupa prénz vintul §i marea cazind, executim a doua sedinti de tragere cu arma de infanterie
cu oameni vechi, focuri de salvi asupra unei tinte-torpilor. Rezultatul tragerii a fost foarte satisfi-
cator, numerotand 102 gloante in tinti, ceea ce ne di 16% lovituri bune. Terminindu-se tragerea
iau capul din nou la larg §i mai in urma vin la Sud. Avind in vedere economia de combustibil, iar pe
dealta ratiunea mai importanti a calititilor tactice ale vasului, incep incerciri de mars cu o singurd
masind; rezultatul a fost surprinzitor de favorabil. Intii am mers 12 ore numai cu masina babord
la 80 rotatii; drumul s-a mentinut stabil si cu usurinti, cirma era tinuti de subofiteri si elevi cu un
unghi la axiometru de la 5°la 10, viteza mijlocie de 5 Nd si maximi de 5,2 Nd, ne-am servit atit de
servomotor cit si de timonia directa la pupa. Doi. Am ridicat succesiv din ora in ora alura maginii
la 100/20; 140 §i 160 rotatii, vitezele corespunzitoare au fost de 6,2, 7,7, 8,8 si 9 Nd, aceasta din
urma viteza s-a obtinut cu 154-156 rotatii, maxima aluri ce s-a putut mentine fira si intrebuintam
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ventilatorul; practic vorbind, nu se poate conta cel putin in starea actuala de instructie a fochigtilor
decat pe 150 rotatii, pe drum; vasul a continuat si guverneze foarte satisfacitor, cu drum constant,
cirma tinuti de subofiteri si elevi cu 10°-15¢ de axiometru in mijlociu. Rezultatele obtinute in
aceste incerciri preliminare mai indreptatesc a spera ca in iegirile urmitoare si pot intrebuinta in
mod curent acest mijloc de mars cu un intreit folos; economie de combustibil putindu-se intrebu-
inta numai o singura cildare, ocazie de instructie pentru personalul maginii - fiind obligati de a ma-
nevra masina cu o aluri mai repede din cind in cind, ceea ce nu as putea face des cu doud magsini,
si in acelasi timp de a mentine o presiune constanti cu mars rapid; in fine profit pentru personalul
combatant care manevreazi vasul. Rezultatul experientelor urmitoare va forma obiectul unui de-
osebit raport mai tarziu. E de remarcat faptul observat de acum, ca se poate obtine cu doua cildari
si cu aceeasi consumatie, aceeasi vitezd de 9 Nd cu o masini ca §i cu doud magini, una mergand cu
155 rotatii si amindoui cu 110 rotatii — alura maximi ce se poate obtine cu personalul actual in
ambele cazuri, voi nota ci in ultimele ore am avut vint de forta 56 si marea agitata. Serviciul se
executi dupi program, dupa pranz stabilim velatura pentru a incerca manevrele. Pe la §.30 intrim
in port. In timpul acestei perioade de 15 zile, vremea a fost in general ploioasi si foarte variabila;
in citeva randuri au fost vanturi reci intre West §i Est pe la Nord cu rafale care au atins momentan
forta 7. Serviciul si instructiunea gi-au urmat cursul normal cu regularitate; disciplina a continuat
si fie sustinuta, Starea sanitari excelenta'’.

16-17 iunie. Mare: Dimineata, facem o tragere de infanterie la uscat. Dupa pranz, primind
ordin de la Divizia de Mare de a pleca in cautarea lui ,Mircea’, ma prepar si ies in mare §i plecam la
8.00, fiind la bord si domnul comandant al Diviziei. lau capul la larg si apoi navig toati noaptea spre
Caliacra, pe timp urét cu vant tare de N-V i ploaie. La ora 4.00 dimineata intrim in baia Caliacra
si explorim toati coasta in ciutarea bricului ,Mircea”, pe care il gasim ancorat in rada Balcicului;
i se dd ordin prin semnale sa plece imediat la Constanta, dupa care facem volta §i iesind din baie,
luim drumul spre Constanta, unde ajungem la ora 1.00 d.a., cu un green violent de ploaie; seara,
pe la 10.00, intra in port si ,Mircea”

18-19 iunie. Port: Serviciul §i instructia dupa program. La posturile de lupti se incearci lu-
minatul magaziilor de munitii cu lumina electrici §i cu lumanirile; se face exercitiu de comunicare
cu servomotorul pentru guvernare i se instaleazi compasul; se incearci pompele cu aburi pentru
incendiu, se constatd un gravinconvenient anume ci reduta nu poate comunica deloc cu maginile
prin portavoce. Se lanseaza torpila de lemn prin electricitate din reduta.

20-23 iunie, pe mare: in ziua de 20, se face exercitiul regulamentar de debarcare, luindu-se
si tunurile al ciror post s-a fixat in salupe, unde stau foarte bine armate; se iau dispozitii de plecare
sila 1.30 incepem manevra de iesire; in timpul manevrei din cauza locului foarte stramt, barca pu-
iul se atinge de o piesa de fier de la vasul ,Berthilde”, care este langi noi, §i plesnesc citeva bordaje;
se iau la intoarcere masuri de reparare. lesind la larg, incerc a guverna direct cu cirma de la servo-
motor dupa compasul de acolo, dar din cauzi ca compasul nu functioneazi bine nu pot guverna
si renunt deocamdati, rimindnd sa reiau experienta altidati. Stabilim velatura i pun o singura
magsina la 80 rotatii, ceea ce-mi di o vitezi de 5,5 Nd in medie. Spre noapte strang velele patrate si
continuu navigatia capul la Est cu masina din Bd, vasul guvernind perfect cu un unghi 5°-10e si
cu o viteza medie de S Nd. Incerc aparatele de ochire de noapte la tunuri §i constat ca parte din ele
nu functioneaza. Duminici intdlnim un pachebot rus venind de la Odessa, cand pun in marg am-

2 Ibiden, £.10.
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bele masini, gata de manevrat la trebuinti. Apoi stopez masina Bd si continui navigatia cu magina
Tb in aceleasi bune conditii ca i cea din Bd. Dupa préinz schimb din nou masina si iau capul spre
Sud, apoi spre seara la Vest. Notez aici ca in aceastd ocazie am constatat ci cu o singura magina la
80 rotatii cu vant rece — 6 — din prova, cu marea forinati binisor, vasul isi mentine o vitezi medie
de 4 Nd, timp de mai multe ore. Seara, timpul devine urit, cerul foarte incircat, vintul de la S-SE
se intiregte pani la forta 7, vasul continua navigatia in bune conditii cu ambele masini in mers. La
10.30, vantul sare deodati la Vest sufland cu putere, forta 7, misurati la anemometru (cu aceasti
sesiune am constatat ci tabela anemometrului era gresita si indica forta 8). Acest vant de la uscat a
curitat cerul ca prin farmec, lasind o splendidi lumina de luni §i aducind un parfum imbatitor de
flori de camp, desi suntem la vreo 50 mile de coasta. Véintul slabegte spre ziua.

Dimineata — 22 iunie - las in mers numai magina Tb cu 100 rotatii si iau 6 Nd cu capul
Nord, pini aterizam pe Sf. Gheorghe. Pina la prinz explorez coasta golfului la o mild in medie de
linia geamandurilor; toti ofiterii asisti la recunoagterea geamandurilor si balizelor. La 10.30, anco-
rez intre geamandurile negre 4 si S. Se di la masa si repaus pe un timp splendid si marea lucie. In
acest timp, ,Cogatrice” se arati la larg sub vele, avind capul spre Constanta. La 1.15 ridic ancora si
continuu coasta cu intentia de a ancora la Portita §i a trimite ofiterii si recunoasci intrarea lacului
dar ajungind in dreptul ultimei geamanduri s-a ridicat un green puternic dinspre Portita si sunt
obligat a renunta la vizita proiectat i iau capul spre S-V si apoi spre Sud. Greenul se apropie intai
cu ploaie miarunta i deasa, apoi se rezolva cu un vant violent de SE - forta 7 - care dureaza mai
toatd noaptea, schimband mereu directia spre V, V-NV, pani ajunge la Nord, cind cade complet.
Navigim in vederea farurilor pani la Mangalia, cind fac volta si iau capul spre Constanta. In noap-
tea aceasta am constatat langa farul Mangaliei o altd lumina mai puternici decat farul cu stralucire
de lumina electrici, a cirei prezentd nu am putut-o explica. La 4.00 intru in rada Constantei i,
neavind loc, ancorez la intrare pana la sosirea pilotului cind merg si iau locul lui ,Mircea”, care a
iesit in mare dupa sosirea noastra. Continuim serviciul dupa program.

In timpul zilei — 23 iunie — schimbam vizitele cu ,Cogatrice” si cu ,Grivita”, care intr in rada
1a2.00 p.m.

23-25 iunie. Port: Serviciul dupi program. La 24.00 dimineata, inspectia nr. 3, dupi prinz
dau o balenieri cu un ofiter domnului general comandant al Diviziei pentru a intoarce vizita co-
mandantului englez; la trecere i se dau si de la bord onorurile cuvenite; aceeasi balenierd conduce
in urmi pe domnul prefect la englez. A doua zi, domnul comandant al Diviziei de Mare intoarce
vizita englezului cu o barci a bordului si apoi se abate pe la bord. Seara se incearca citeva rachete si
focuri bengale, care mi s-au dat ca avariate, dar merg foarte bine.

26 iunie. Mare: Timpul fiind frumos, dau ordin pentru a iesi in mare ca si facem o gedinta
de tragere. La 1.00 p.m., ies in mare §i iau drumul spre Nord pentru a comunica un ordin de plecare
bricului ,Mircea”, care se afla la vreo 7 mile la larg. La 2.15 vine barca de la ,Mircea” si primeasca
ordinul dupi care ,Mircea” intri in port pentru a-si face provizii de drum, iar noi punem tinte la
api si incepem indati tragerea redusi de artilerie; tragerea merge destul de bine i far3 incident la
tunurile mici; la tunurile Krupp insa constatim ci tragerea cu cartuge de arma 1879 este imposibi-
13, deoarece focul stupilei nu ajunge pana la cartus; am stricat vreo 20 de stupile si numai vreo 4-5
cartuge au luat foc, prin urmare aceasta tragere nu va mai avea loc prin tubul-cartug. Terminindu-se
tragerea de artilerie, ordon executarea unei sedinte de tragere de infanterie cu oamenii noi. In acest
timp se fac preparative pentru un exercitiu de debarcare forfati la intrarea portului. Dupa ce se
termina tirul si oamenii mananc, ne indreptim spre port §i cu toate ca timpul e urat, vant, ploaie
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si putini mare, lsim salupele si barcile la apa. Compania imbarci si face atacul la digul de Sud,
tragand focuri oarbe cu tunurile din salupe; atacul e sustinut cu focuri de manevra de la bord. Cu
restul echipajului intrim in port §i acostim la cheu pentru a lua carbuni.

27 iunie. Port: Toati ziua e intrebuintata pentru a face cirbuni §i apa; s-au imbarcat 94 tone
carbuni si vreo 50 tone de api, umplandu-se toate depozitele si caldarile. Dupa masa intrunesc
ofiterii si le tin o conferinta asupra marinei rusesti, cu deosebire asupra caracteristicilor vaselor din
Marea Neagri §i asupra personalului ofiferesc, cu cateva date relativla A.S.1. Marele Duce Aleksan-
dr Mihailovici*.

28 iunie. Mare: La 08.00 dimineata iesim in mare si mergand citeva mile la larg, lasam tinta
la api i executim a doua gedinti de tir redus pentru artilerie. Dupa terminarea tragerii se stopeaza
masina, se lasa presiunea si scada 5i rimdnem sub vele; la inceput vantul fiind foarte slab nu mis-
cim mai deloc, mai in urmai insi cu vint 3-4 mergem cu 1,8 Nd. Spre seara timpul devine urit,
greenuri de toate partile care ins3 pe noi nu ne ating. La 8.00 seara, ancoram in rada. In acelasi timp
cu noi intrd in port §i ancoreaza in rada ,Oltul” §i ,Sborul’.

29-30 iunie. Port: La 9.00 dimineata, 29 iunie, sosesc la bord domnul comandant al Ma-
rinei si ia comanda intrunirii de vase aflate in port prin ordin de bord, arborind pavilionul de
comandant pe ,Elisabeta”.

In aceste doua zile serviciul este suspendat pentru a se completa curitenia si lua toate dis-
pozitiile pentru buna primire a cuirasatului rus ,Rostislav”, a cirui sosire a anuntat-o pentru 1
iulie, apoi pentru 2 julie. Domnul prefect al judetului vine la bord pentru a lua intelegere cu dom-
nul comandant al Marinei asupra unor dispozitii relative la aceasti chestiune. La 20.00 seara, se
fac incercarile iluminatiei electrice pentru serbare si se fac exercitii cu proiectoarele. In tot timpul
acestei perioade de 15 zile starea sanitara a fost foarte buna. Serviciul, instructia si disciplina foarte
sustinute™.

1-4 iulie: Serbirile pentru receptia A.S.I. Marele Duce Aleksandr Mihailovici. La 1 julie
seara imbarci la bord domnul prim-ministru §i ministrul de Razboi venit pentru receptie. A doua
zi, la ora 9.00 dimineata, la aratarea trenului princiar se ridica marele pavoaz la toate vasele din
port — prezent fiind si stationarul englez - si la intrarea trenului in port se saluti de la bord A.S.R.
Principele Ferdinand cu 21 lovituri de tun; aproape in aceleasi moment sosesc in rada exterioard
cuirasatul ,Rostislav”, purtind flamura A.S.1. Marele Duce, care este condus la ancoraj de cipitanul
Constantin Ciuchi, capitan al portului. Imediat, A.S.R.imbarci pe ,Regele Carol”, unde se arborea-
zi pavilionul princiar; atunci cuirasatul rus saluta cu 21 tunuri fira pavilion, la care rispunde usca-
tul cu acelasi numair de lovituri. Dupi aceasta, domnul comandant al Marinei merge la ,Rostislav”
si saluta pe A.S.I. din partea A.S.R. La plecarea de la bord, ,Rostislav” saluti din nou cu 21 tunuri,
la care raspunde ,Elisabeta” din ordinul domnului comandant al Marinei - avind arborat pavilio-
nul national rus. Dupi explicatiile ce au avut loc, primul salut a fost facut de ,Rostislav” in intentia
A.SR., dar nefiind arborat pavilionul princiar, s-a luat drept salut al uscatului i i s-a inapoiat de
bateria de la uscat; al doilea salut s-a ficut pentru uscat si s-a convenit a se rispunde de , Elisabeta”
La ora 12.00, A.S.R. face prima vizita cuirasatului ,Rostislav” cu barca cu rame de la ,Elisabeta’”.
Plecind de la ,Rostislav”, A.S.R. e salutat cu 21 tunuri, cuirasatul avind arborat pavilionul princiar
(care fusese dus de domnul comandant al Marinei) tot timpul cit a fost A.S.R. la bord, dar care

"* Marele duce Aleksandr Mihailovici (13 aprilie 1866-26 februaric 1933 ), fost membru al familiei imperiale
ruse, ofiter de marind, autor gi explorator, cumnat al tarului Nicolae al 1I-lea al Rusiei.

W bidem, £.16-21.
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a fost coborit (din eroare cred) in timpul salutului. La 12.35 A.S.L. pleaca de la cuirasat salutand
vasul sau cu 15 lovituri de tun si soseste la 12.42 la ,Regele Carol” pentru a intoarce vizita; pleaca
de aici la ora 1.00, cind e salutat cu 21 tunuri de ,Elisabeta”, arborindu-se pavilionul national rus.
Dupi pranz impreuni cu domnul comandant al Diviziunii de Mare §i cu comandantul bricului
,Mircea” facem vizita la ,Rostislav”. Aici suntem primiti in audienta de A.S.L, cu care ne intretinem
vreo 15-20 minute cu multi amabilitate din partea A.S.I. Inainte de a pleca, A.S.L. binevoiesc a-mi
da pentru crucigitor doua uvrage scrise de A.S.I. asupra Marinei — un anuar si un album. Sosind la
bord, gasesc harta A.S.I,, care binevoise a mi-o trimite prin capitanul secund, principele Putiatin,
venit in vizita in absenta mea; in urma vin in viziti la careu §i alti ofiteri. La 7.00 seara, e mare prinz
in onoarea A.S.I. pe ,Regele Carol’, la care iau parte toti comandantii vaselor. Dupa masi, A.S.L
binevoiesc a se intretine cu toate persoanele prezente, civili si militari. Toata seara au loc iluminatii
splendide pe toate vasele, cu proiectii electrice de la ,Rostislav” i ,Elisabeta”; numeroase focuri
de artificii de la uscat si de la bord.

Adouazi, la11.00,A.S.R. siapoi A.S.L trec spre uscat, unde impreuni viziteaza diferite sta-
bilimente din oras. O mare parte din ofiterii bordului merg in vizita Ia ,Rostislav”, unde sunt foarte
bine primiti, vizitind cu de-amanuntul cuirasatul; merg i ofiterii mecanici pentru a studia instala-
tia de incilzire cu petrol la caldarile acestui vas. Dupa prinz, domnul prim-ministru §i ministrul de
Rizboi face o lunga vizita A.S.I. la bord si la plecare e salutat cu tunuri.

La7.30seara, are loc un prinz de onoare pe bordul cuirasatului, la care iau parte comandan-
tii vaselor; inainte de pranz se face cu mare economie regularea serviciului de noapte pe bord, A.S.L
dind raportul A.S.R. Principele Ferdinand. In tot timpul mesei, vasele noastre fac splendide ilumi-
natii si focuri de artificii. Pe la 10.00, A.S.R.. ia loc in barci impreuni cu domnul prim-ministru i
suita sa §i merg la ,Regele Carol”, de unde dupa vreo 15 minute conduc pe domnul prim-ministru
la bord. La 11.30, domnul prim-ministru debarca definitiv si il insotesc pana la debarcader, unde
o trasura il agteapta pentru a-1 conduce la tren. Domnul prim-ministru isi ia rimas bun, binevoind
a-mi exprima multumirile sale. In acest timp, A.S.R. cu suita se duce la bal, la Cazinoul Municipal,
la care iau parte numerosi ofiteri rusi, englezi si romani si toat frumoasa societate a Constantei. Pe
la 12.00, se serveste un sufle foite animat, dupi care A.S.R. se retrage. Pe la 3.30 dimineata se retrag
ofiterii rugi, care sunt condusi cu muzica pana la debarcader.

A doua zi, 4 iulie, serviciul e suspendat pe toate vasele si se trimit permisioneri in oras. Cui-
rasatul rus e sub presiune gata de plecare la ora 4.00 seara, dar nu pleaci decit la 4.00 dimineata, pe
5 iulie, dupa ce comunici in mare cu consulul rus din Sulina, venit intr-adins cu un remorcher. In
tot timpul sederii cuirasatului, numerosi vizitatori erau zilnic pe bord foarte cordial primiti de ofi-
teri. Eu insumi am vizitat vasul cu familia si cunostinte din oras si am fost primiti cu cea mai mare
atentiune, ofiterii punindu-se la dispozitie pentru a ne arata vasul in detalii. La plecare, muzica
canti un mars in intentia noastra, odata cu onorurile obisnuite. In rezumat, vizita cuirasatului rus
alasat, la ambele pirti cred, cele mai bune impresii.

La 6 iulie, 11.00 dimineata, domnul comandant al Marinei isi ia rimas bun §i pariseste bor-
dul pentru a se intoarce la Galati; la gara e condus de ofiterii comandanti. La bord se reia serviciul
dupa program §i se continua astfel pana la 9 iulie ora 10.30, cind domnul comandant al Diviziei
arboreazi ghidonul de comandant superior pe ,Mircea’, dind un ordin prin care vasele prezente se
considera ca indivizionate.

La 7 iulie, ora 2.15, intra in port torpilorul rus ,Ai-Todor” nr. 253, cu care schimb vizita
imediat. Comandantul imi spune ci iesise din Burgas pentru a se intalni la larg pe ,Rostislav”, dar
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neintilnindu-l, a venit aici, de unde va pleca pentru Ismail, pe la gura Oceacov; a doua zi §i a treia zi
insa timpul fiind urat si marea rea, torpilorul rimane in asteptare. La 8 iulie seara, soseste ,Grivita”
cu materiale de masina.

La 9 iulie, se fac experiente cu zmeul de salvare de la bord, un nou model al bordului si se
constati ci, cu vint forta 6 poate remorca barca de corvoadi a ,Elisabetei” - care e greoaie cu pa-
tru persoane induntru, putind evolua pe un cdmp de 10 carturi, dupi prinz se trimite spre uscat o
remorci cu zmeul §i experienta demonstreazi pe deplin ca se poate stabili cu multa usurinta comu-
nicarea cu uscatul prin acest mijloc; in cazul unui vas naufragiat care cauta a salva echipajul.

9-16 iulie: Programul bordului se suspenda si e inlocuit cu un program nou, comun pentru
toate vasele. Se executi mai cu seami exercitii de barci si de semnalare. La 10 iulie, se executi la
bord, dupa semnalul de la ,Mircea’, un exercitiu la posturile de lupt, precedat de o conferinti ce
tin ofiterilor asupra programului acestui exercitiu, asistdnd si domnul comandant al Diviziunii.
Pentru prima oari am procedat la aprovizionarea nepreparati a pieselor si executarea la comanda
a unui foc de sir. Cand torpilorii sunt gata, se lanseazi din reduti o torpili fira presiune; lansarea
se executi bine, dar torpila dupa vreo 15 minute fiind pescuita si legata, incepe si se afunde. Se
pregiteste lansarea unei a doua torpile prin tubul Td, dar in ultimul moment se constata ca teul
torpilei nu e ajustat pe tub si sunt obligat a renunta la lansare, ordonénd ajustarea teului. Ordon de-
montarea i vizitarea torpilei lansata, cind gasim inauntru vreo 15 kg de apa. Unele garnituri erau
complet reformate si surubul de purje de la conul de plutire uscat. Cu aceasta ocazie, ofiterii au
studiat mecanismul torpilei cu de-aminuntul, capitanul mecanic Gheorghiu si locotenentul Sion,
ofiter torpilor, dindu-le toate explicatiile necesare. Tot in aceasti sedinta detasamentul de manevra
instaleazi paietul de abordaj la comanda. Celelalte exercitii: infanteria, semnalarea, incendiul se
executa la comanda, ca de obicei. Pentru migcirile de ansamblu la comandi se resimt mult nume-
roasele absente ce avem la bord — 39 absenti, din care 22 in concediu. Seara, comandantul si secun-
dul torpilorului rus sunt invitati la cin3, la careu; a doua zj, 11 julie, ora 4.00 dimineata, ,Ai-Todor”
pleaca, luind capul spre Nord. Cu autorizatia domnul comandant al Diviziei, la 6.30 efectuim de-
barcarea obignuita la uscat, debarcind pentru prima oari tunurile; exercitiul urmeaza foarte variat
pana la 10.50, cand se intoarce la bord. Multele lipsuri in echipaj sunt si aici greu resimtite. Restul
zilei urmeazi exercitii de barci §i de semnale la ordinele superioare. A doua zi, 12 iulie, se continui
aceleasi exercitii. Canoniera ,Oltul” §i torpilorul ies in mare.

La 13 iulie, ora 8.00 dimineata, bricul ,Mircea” cu domnul comandant superior iese in mare,
reintrind in port la ora 3.30. La plecarea bricului atrag atentia ofiterilor prezenti pe punte asupra
modului cum se prezinta ancora sa, care iese cu ghearele in sus, avind o volta de lant completi
peste brate; aceasta a provenit probabil din cauza evitajelor de curent aga de dese si capricioase,
ceea ce face cu totul nesiguri sederea la ancori in acest port. Intr-o zi am remorcat pe ,Regele
Carol” venind pupi in pupé cu ,Principesa Maria’, aga ca au trebuit s puna baloane pentru a nu
se lovi. Acelasi lucru mi s-a intamplat alt an cu ,Mircea” Dupa pranz incerc cu ofiterii o partida
simpla cu jocul de razboi. Dupa pranz mi se comunica un ordin al comandantului superior de a
lua preparatiune pentru a respinge un atac, la ancord, cu incepere de la 10.30. Intrunind ofiterii, le
dau instructiuni dupa regulament; se incearca proiectoarele tunurilor etc. La 10.30, fiind prezent
si domnul comandant superior, ordon stingerea luminilor si supravegherea imprejurul vasului si la
larg. Imediat, domnul comandant superior ordoni si se sune ,Posturile de lupti”, cind se scoali in
grabé si bordul care nu e de cart, executindu-se pe cat a fost posibil toate miscarile precise si deja
executate ziua; acest exercitiu ficandu-se pentru prima oara noaptea - nefiind destul de avansati
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oamenii cu programul de instructie, miscarile se fac cam incet; de altfel si lipsurile deja semnalate
fac imposibila actualmente o migcare de precizie. La 11.15, domnul comandant superior ordona
incetarea exercitiului gi se duce la ,Mircea”, unde se face acelasi exercitiu.

Pentru a doua zi, 14 julie - fiind singura zi pe siptamina de tragere de infanterie in poligon
pentru Marini -, dispusesem a se executa o tragere dar ordinul se revoca de domnul comandant
superior, care a luat in consideratie fatiga echipajului din timpul noptii. La 1.00 jesim in mare,
fiind la bord §i domnul comandant superior §i dupa ce mergem vreo 7-8 mile la larg, executim cu
amindoua bordurile la 600-800 metri o tragere redusa cu tunurile si cu mitralierele. Tirul se face
inbune conditii si se sfarsesc fara incidentla 3.40, cind apropiindu-ne la 300 metri, executam o tra-
gere de infanterie cu recrutii. La 4.40 totul se sfargeste si, ridicind tinta, lnam capul spre Constanta,
ancorind in port la 5.40. Mergénd la uscat aflaim ci domnul ministru ad-interim la Razboi a sosit
in garnizoana si are intentia si iasi in mare cu ,Elisabeta”; dau ordin a se pastra focurile la caldari.
La9.30, domnul comandant al Diviziei de Mare primeste ordinele domnului ministru, care anunta
vizita sa la bord pentru a doua zi, la ora 11.00 dimineata.

Duminici, 15 iulie, domnul ministru la 11.20, cu mai multe persoane civile, este adus cu
barca la remorci a salupei, de la Vii. I se dau onorurile obisnuite si dupa o vizitd de 30 minute
paraseste bordul pentru a merge la ,Regele Carol”. La 12.00 are loc pe ,Regele Carol” un dejun in
onoarea Comisiunii Prutului, la care jau parte comandantii ofiteri superiori. Dupa prinz, serviciul
de sarbatoare, permisioneri etc. Seara fiind o admirabild noapte i lumini de luni, observam de
la bord cu luneta pe Jupiter si pe Saturn; se vad foarte clar atét satelitii lui Jupiter, cat si inelul lui
Saturn. Cassi in trecut, in acest interval de 15 zile, serviciul si disciplina au fost satisficitoare. In
ceea ce priveste starea sanitard, desi nu avem de semnalat cazuri grave de boala sau vreo epidemie,
dar avern multi oameni in spital fiind anemici si slabanogi®.

16-18 julie. In portul Constanta: Serviciul si exercitiile dupa program. La exercitiul de pos-
turi de lupta se incearci paietul de abordaj, confectionat la bord, asupra prizei pompei centrifuge
din Bd si se constati ci functioneazi foarte bine; pompa pusa cu viteza, apa nu mai intra indata ce
paietul s-a prins; aderenta este aga de mare ci paietul nu s-a putut desprinde decit stopind pompa.
Cu aceeasi ocazie s-a lansat i torpila de exercitiu, la comanda. La 8.00 dimineata, s-a facut debar-
carea regulamentara a companiei, cu tunurile de debarcare. Tot atunci schimbam ancorajul in ve-
derea venirii escadrei ruse, legindu-ne la corpul mort ce mi s-a preparat intr-adins prin binevointa
Serviciului Constructiunii Portului. Dupa prinz se suspenda serviciul regulat pentru curatenie.
D-1comandant al Marinei sosind la bord la 2.15 p.m. si arboreaza pavilionul siu, in vederea sosirii
escadrei ruse.

19-21 iulie, in port. In asteptarea escadrei ruse, serviciul regulat e suspendat. La 5.00 dimi-
neata - 19 julie - ,Regele Carol” arboreaza pavilionul domnului ministru de Razboi; imediat ,Eli-
sabeta” face salutul cu 19 tunuri; se pregiteste a primi la bord d-l ministru de Rizboi, care soseste la
bord la 9.35 si se arboreazi permanent pavilionul domniei sale. Imediat soseste la bord si domnul
general Nasturel cu domnul prefect al judetului. La 10.00, domnul ministru pleaca de la bord. La
12.00, domnul ministru ii invita la dejun, pe ,Regele Carol”, pe toti comandantii si ofiterii superi-
ori. Acolo sosegte telegrama dlui ministru ci escadra rusi va veni la 22 iulie, ora 7.00 dimineata.

A doua zi, domnul ministru, insotit de suita sa soseste la bord la 10.45 si asisti la prepararea
unei torpile pentru lansare. Capitanul Negru da explicatiile necesare. Torpila nu se poate lansa din

H Ibidem, £ 22-29.
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cauza ci fundul campului liber este prea mic; se lanseaza torpila de exercitiu. La 12.00 are loc un
dejun la ,Regele Carol’, la care iau parte pe lingi comandanti si ofiterii torpilori. Seara domnul mi-
nistru pleaca din Constanta si pavilionul sau este inlocuit la bord cu acela al domnului comandant
al Marinei.

La 21 iulie, pe la 3.00 p.m,, se vede la orizont un mic vas cu aburi care ar putea fi un torpi-
lor rus; eu insa observindu-l cu luneta cea mare, am rimas convins ci avea pavilionul romanesc.
La 9.54 seara, ofiterul de cart, auzind o detunituri urmati de semnalul de incendiu la bord, pe
canoniera ,Grivita’, trimite indati detasamentul de incendiu cu locotenentul mecanic lordanescu
§i mai apoi se duce insusi capitanul Ciudin, care asisti la inundarea magaziei de munitii. Fiind la
,Casino”, domnul comandant al Marinei si domnul comandant al Diviziei sunt avizati de accident
si se transportd imediat la ,Grivita’, unde merg si eu in acelagi moment. Accidentul pare provenit
din combustia spontani a artificiilor imbarcate de curind; incendiul nu are nicio urmare grava,
munitia n-a fost atinsa de focul artificiilor, desi erau in aceeasi magazie. Ceva mai tirziu se dezlan-
tuie o ploaie puternica cu manifestatii puternice de electricitate.

4.4. Escadra rusi in portul Constanta (22-24 iulie 1901)

22-25 iulie, in port: Receptia escadrei ruse. La 5.30 dimineata, se ziregte din gabie escadra
rusa venind dinspre Nord; se recunosc apoi succesiv, cuirasatele ,Sinope” in cap, cu pavilionul
viceamiralului, apoi ,Dvenoudzat Apostoloff” si ,George Povidonosetz”; pe langa ele se vede un
contratorpilor §i avizou-torpilor, care intra in port. inapoia cuirasatelor vin canoniera ,Donetz”
cu pavilionul contraamiralului §i avizoul ,Dunai” Vasele ancoreazi in aceasti ordine la locurile
indicate de Capitanul Portului.

In acest timp, se abate un green violent de N-E, care se calmeaza tocmai pe la 10.00. La ri-
dicarea pavilionului, ,Sinope” saluta uscatul cu 21 de tunuri; salutul e intors de la uscat de bateria
Marinei. Imediat apoi ,Elisabeta” saluta pavilionul viceamiralului cu 17 tunuri; »Sinope” intoarce
salutul. Prin capitanul Demetriade, care a fost la bord, suntem avizati ca escadra va pavoaza pen-
tru M.S. Imperatricea Mama. La 9.00, domnul comandant al Marinei merge in vizita la ,Sinope’,
unde e retinut la Te-deum si la dejun. La 11.30, se ridici marele pavoaz dupa rusi si se saluta cu 31
tunuri, dupa cum saluta si rusii. La 11.35, comandantul Marinei pleaci de la ,Sinope” si e salutat
cu 7 tunuri. La 3.00 soseste in vizita viceamiralul Hildebrandt; la 3.17 paraseste bordul, fiind sa-
lutat cu 17 tunuri. Imediat, plecim in viziti la cuirasate cu comandantul Diviziei si comandantul
bricului ,Mircea”; apoi lasind in port pe comandantul Diviziei, continuim vizitele la toate vasele
ruse, comandantii fiind toti capitani clasa a 2-a (locotenent-colonei). Seara este iluminatie la vase;
la ,Casino” este bal, la care asista viceamiralul §i multi ofiteri. Viceamiralul pleaca de la bal la tren
pentru Sinaia.

A doua zi dimineata, toti comandantii rusi intorc vizita la bord. Comandantul Marinei
face vizita contraamiralului Besobrasoff, care o intoarce imediat; la plecare e salutat cu 13 tunuri.
La 11.30 incep sa soseasca invitati la bord pentru dejun i sunt primiti cu muzica Regimentului
»Siret”; iau parte contraamiralul cu comandantii si citiva asimilati; consulul rus, generalul coman-
dant al Diviziei, prefectul, primarul etc., in total 23 de persoane; dejunul se termina dupi ora 2.00.
Dupa pranz facem vizita intima la cuirasate cu familiile si suntem retinuti la pranz pe cuirasatul
»Apostoloft”, al carui comandant si ofiteri ne primesc cu cea mai mare cordialitate.
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La 24 iulie, ora 12.30, sosegte la bord domnul ministru de Rizboi in barca ,Elisabetei”; e
primit cu onorurile regulamentare; la sosirea trenului e salutat cu 19 tunuri. Se arboreaza pavilio-
nul ministrului, care e imediat salutat de ,Sinope” cu 19 tunuri i e intors de ,Elisabeta” Domnul
ministru merge apoi si ia dejunulla ,Regele Carol”, dupi care intorcindu-se, primegte la 3.10 vizita
viceamiralului; la plecare, viceamiralul e salutat cu 17 tunuri, degi nu avea arborat la barci pavilio-
nul siu. La 4.00, domnul ministru intoarce vizita amiralului si la plecare e salutat cu 17 tunuri. Intre
4.00-6.00, are loc o receptie pe ,Sinope”, la care ia parte domnul ministru §i multi ofiteri. La 7.30,
are loc pe ,Regele Carol” un pranz de 80 tacAmuri, in onoarea rusilor. In timpul mesei vasele sunt
iluminate. Seara, mare bal la,,Casino”) la care ia parte §i domnul ministru. La 1.30, se retrag amiralul
rus si ofiterii; e condus la debarcader cu muzici. La 2.20 escadra ridica ancora §i ia drumul spre
S-E. A doua zj, 25 iulie, serviciul de instructie e suspendat pentru a se repausa echipajul. La 4.15
domnul ministru parisegte portul; se coboara pavilionul ministerial.

26-29 iulie. In port: Se reia in parte serviciul dupa program.

La 26 iulie, ora 5.37, abia plecase de la bord domnul comandant al marinei, cind se aude
o detunitura violenta cauzati de o explozie la torpilorul ,Sborul”; explozia se pare a fi provenit
tot din cauza combustiei artificiale, insi de astd dati focul s-a propagat la pulberea comprimata si
rezultatul a fost dezastruos: patru oameni grav raniti §i torpilorul avariat, face apa. I se di asistenta
necesari, atit pentru transportarea ranitilor la spital cit §i pentru salvarea torpilorului. Se duc la
bord torpilele, armele si munitia torpilorului. In aceste zile s-au demontat cildirile de laaméindoua
salupele si s-au curatat radical. S-a demontat si torpila nr. 3505 de la torpilor, care s-a gisit in rea
stare de etangeitate.

In noaptea de 27-28 iulie, vintul prevestit de altfel, sufli violent de la Nord, forta 7-8, si du-
reazi pina dupa prinz, slibind insi mereu. La 3.00 soseste in port stationarul rus ,Psesuape”, care
intrd la adapost de vreme rea avind si o grava avarie la magini; imediat este complimentat dupi uz.
A doua zi schimb vizitele cu comandantul.

30-31 iulie. In port: La 9.00 dimineata, avem inspectia domnului comandant al Diviziei,
care dureazi pani la 10.35. La 11.30 primesc la dejun pe comandantul stationarului englez ,Cock-
atrice”. Dupi pranz ludm parte la ceremonia funebri in memoria sergentului major Botoaci, mort
la spital, in urma exploziei de la torpilor. La 5.00 dim o barci domnului general Nasturel pentru a
intoarce vizita la englez; apoi domnului prefect.

La 31 iulie, cu ocazia exercitiului la posturile de lupt3, se lanseaza torpila nr. 3506, care fu-
sese demontati, vizitata si aranjati la bord. Aceasta torpil a fost lansati din tubul travers Bd inspre
larg, avand fundul de plecare la § metri §i vasul fiind la ancora. Ea a fost aranjati astfel: distanta 200
metri, presiunea in rezervor 600 atm, resortul de presiune comprimat la 9 mm, imobilizarea + 1
mm, adincimea 1,50 metri, iar in locul aparatului de aprindere a fost instalat aparatul de iluminat
sistem Hobue, care e practic chiar si ziua, lisind si se vadi de departe locul unde plutegte torpila
dupa iesirea ei la suprafati. Rezultatul lansarii a fost cat se poate de satisficitor, torpila ascultand
perfect de regulatorul ei, dind astfel o traiectorie exacti. In acest interval de 15 zile instructiunea
dupi program a fost stinjenitd de receptia escadrei. Disciplina satisficitoare. Starea sanitari foarte
buni, insa avem foarte multi oameni slibanogi la bord, care au nevoie de concediu de convales-
centi™,

1-6 august. In Port: Exercitiile si instructia continua dupa program.

La I august, ja dejun la bord comandantul stationarului rus si consulul rus.

-

© Ibidem, . 30-33.
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La 2 august, iesim in mare dupi pranz pentru a executa o sedinta de tragere de artilerie la
care asista §i domnul general comandant al Diviziei Active, invitat dupa dorinta exprimati alta. La
aceasta tragere am avut a ne plange de reaua calitate unei intregi lazi cu cartuge de infanterie Md.
1879: unele cartuse erau necalibrate, altele cu pulbere putina, altele fara pulbere deloc, in fine une-
le fari capac; cea mai mare parte a gloantele cadeau linga bord si vreo citeva au rimas in teava. In
schimb, tragerea redusa cu tunul de 37 mm Krupp a mers perfect.

Seara intram in port si acostim la cheu pentru a lua cirbuni §i apa. N-am putut incepe im-
barcarea carbunilor decit a treia zi, 4 august, din cauzi ci vagoanele nu au putut intra in port fiind
ocupate liniile cu vagoane de cereale. Am imbarcat 150 tone.

La 5 august stationarul rus ,Psezuape” incerca sa iasi in mare, dar se inapoiaza, marea fiind
destul de rea si vantul Nord rece, 5-6. Se iau dispozitii de ambele vase pentru a ie§i impreuna in
mare a doua zi, 6 august, dar timpul fiind inci nefavorabil amén plecarea; cum e sarbatoare, se
trimit si permisionarii in oras.

7-14 august. In mare. Se executa voiajul spre Bosfor prevazut in programul de instructie.
La 7 august ,Elisabeta” si ,Mircea” ies in mare la 11.00 dimineata si iau capul la Est, vasele in linie
de sir. Vantul e inca destul de tare §i marea cam huloas3, dar spre seara timpul §i marea se linistesc.
Noaptea navigim cu o singura masini si cu o vitezi medie de 5 Nd, il avem pe , Mircea” in pupa la
800-1000 metri.

La 5.00 dimineata, 8 august, luim capul la Sud; timpul se stabileste frumos. Serviciul si in-
structia continui dupi program. Dupi prinz dau libertate de manevra bricului, care profita pentru
a executa diferite evolutii sub vele, in vederea noastra. Noaptea continuam navigatia impreuna,
,Elisabeta” mergind tot cu o masina, care se schimba la fiecare 4 ore; viteza 4-5 Nd. Se face putin
exercitiu cu proiectoarele. Timpul continua frumos si marea calmi. Intalnim doui probele care ne
taie drumul, mergénd din Bosfor spre Crimeea.

A doua zi, 9 august, in timpul diminetii, dau libertate de manevri lui ,Mircea”, care riméne
in vederea noastri, iar noi facem o compensare §i, in urma, o verificare a variatiei. La 12.00 ordon
vaselor si stopeze pentru 6 ore; marea e lucie, timpul e frumos, vasele stau ca in port. Comandantul
bricului vine la bord pentru a lua intelegere asupra navigatiei pe coaste. In acele momente ne aflam
la 20 metri de coasta Asiei, intre Benderikli si Kefken. La 5.00, ,Elisabeta” se pune in mars pentru
determinarea variatiei, ficind ocolul in bordul opus celui urmat dimineata si obtinind o frumoasa
curbi cu deviatia maxima de 3°, redusa astfel in urma compensirii executate la larg. Elevii ofiteri
asista la operatiune. La 6.00, reluam formatiunea de drum §i punem capul spre Vest. La 10.00, se
zareste farul de la capul Kefken §i, la 10.40, rectificind pozitia, ies la larg cu 15°; aceasta mai cu
seama din cauza ca timpul devenind amenintator peste noapte, caut si-1 dezlipesc pe ,Mircea” de
coasta pentru intimpinarea unui vant eventual de Nord. Intr-adevir, pe la 8.00 seara deja intimpi-
nam o hula considerabila, vintul se stabileste la Nord, apoi la N-E si merge crescind astfel la 3%
ajunge forta 6. Totusi ,Mircea” navigi bine, mentinindu-si distanta constanti, fiindci drumul ce ii
dau ii permite sa poarte velatura. Pe la 2.00 se vede farul Kili si dispare cel de la Kifken.

Dimineata, 10 august, timpul urit, vint rece, marea binisor formati; continuim drumul,
trecand pe langa farul plutitor spre Vest. Vazind ca timpul se mentine urit si vantul refuza, cu
tendinta a se inrautati, facem volta si ne indreptam din nou spre Est; vintul fiind acum de la N-V,
+Mircea” continua a naviga bine cu velatura redusa, la noul cap. Intentia mea este si incrucisez
in acele pasage toata ziua, in agteptarea schimbirii timpului care sa ne permita a lua drumul spre
Nord. Pe la 1.00 d.a., insd vantul incepe si sufle rece, apoi foarte rece ajungand pe la 3.00 forta 7-8
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si marea devine furioasa. Atunci ordon lui ,Mircea” sa ne urmeze §i iau capul spre Bosfor, cu scopul
de a merge la adapost la Buiuk-Leinan. Vantul fiind favorabil, drumul se face in bune conditii, dar
marea fiind foarte rea, migcirile vaselor de ruliu i tangaj sunt foarte violente. ,Mircea” ne urmeaza
cu gabierii tertalorati §i cu trinca.

La 3.30, intrim in Bosfor, urmati la mici distanti de ,Mircea”, care face o frumoasa intrare.
La 3.45 ancoram la Bujuk-Leman pe fund de 60 metri, fundul cel mic fiind tot ocupat de o multime
de corabii, care sunt la adapost. Indati ce intrim, incep greenuri violente cu ploaie torentiali. La
6.00, vine de-a lungul bordului o barca a Capitaniei portului cu un ofiter, care ne complimenteazi
de buni sosire si ne propune serviciile sale in caz de trebuinti; neavand trebuinti de nimic, ii mul-
tumim de atentiune §i bunivointi. Timpul continua rau toati noaptea i dimineata avem rafale din
ce in ce mai violente, atingind forta 8, masurati la anemometru. La larg se vede marea furioasa.
Mai multe probele agteapti la Kavak calmarea timpului. O probeli italiana care iese in mare se in-
toarce inapoi. O alti probela iegind in mare, rimane multi vreme in fata intrérii, tangand ingrozitor.
Dupa prinz, comandantul secund merge la Kavak pentru a remite o telegrami pentru Divizia de
Mare prin care anunti intrarea noastra in Bosfor. Pe sear3, timpul se linisteste si agtept noaptea aici
pentru ca si cadi hula, asa ca si putem lua capul spre Nord.

A doua zi, 12 august, la 11.00 dimineata, iesim in mare si ii dim lui ,Mircea” libertatea de
manevri cu intilnire la farul plutitor, iar noi mergem de-a lungul coastei recunoscind, cu ofiterii
diferitelor statiuni de salvare; la vreo 8 metri de Kara-Burnu fac volta §i iau capul spre farul plutitor,
de la larg recunoscind intrarea falsi, de linga Kara-Burnu. La 4.00 seara, reluam pe ,Mircea” i
punem capul spre Emineh, reluind navigatia intrunita de noapte, in conditii umile deja urmate mai
inainte. Timpul este frumos §i marea lini; navigim cu o masina la 110 rotatii cu viteza medie 5,5
Nd. Pe la 5.00 dimineata, se zireste farul de la Capul Emineh. La 6.00 dimineata, schimbam capul
la Nord si cind suntem E-V cu Emineh, rectificim punctul §i iesim spre larg pentru a ne departa
la 10 mile de coasti. La 11.00 dau libertate de manevra lui ,Mircea” cu ordin de a merge spre Ca-
liacra, unde ne va astepta avind facultatea si ancoreze pentru noapte; noi luim capul spre larg sila
2.00 fiind afari din vederea coastei, lasim tinta la apa pentru a executa o sedinta de tragere cu toati
atentia si sub privegherea continui a ofiterilor. De asti dati incepand o noui lada de cartuse Md.
1879 si cartugele fiind alese si cantarite unul cite unul, tragerea a mers foarte bine. Avem insa de
notat numeroase rateuri de stupile obturatice la tunurile Krupp. Dupa tragere, stabilesc velatura si
stopez masina, rimanand astfel, mai mult in derivi, pini la 12.30, cind hula devenind suparatoare
pentru cirma care bate prea tare, pun 0 masina inainte cu 60 rotatii si cu 3 Nd viteza medie, capul
spre Caliacra. Pe la 2.00, mi apropii de Caliacra i recunoscindu-1 pe ,Mircea” la ancori, reiau dru-
mul la larg. Vintul se stabileste bine la S-E si se intireste, ajungind la forta 5 spre ziua.

La 6.00, reludm pe ,Mircea” si impreuni, in linie de front, mergem de-a lungul coastei la
8-10 mile distanta, avind velatura stabiliti. Pe la 10.00, vantul fiind destul de forte 5-6, dau ordin
lui ,Mircea” si stabileasca toata velatura si cu bonetele: in aceste conditii, ,Mircea” naviga foarte
bine si se prezinti cu o infitisare prea frumoasa. La 1.30 schimb capul spre coasti si apoi dau or-
din lui ,Mircea” si ia capul spre Constanta dar mai navigim dupa el in formatiunea anterioari. In
acest timp marea se formeaza cumsecade i vantul se ridica la forta 6, dar nu ne supira, avindu-1
din mare larg. La 4.00, dau ordin lui ,Mircea” si intre in port si sa ne prepare o barca pentru a ne
dalegiturala corp mort; in acest timp ies la larg pentru a aprecia vintul si marea din prova; vantul
fiind cam de la coasta, marea din apropierea portului nu e considerabila, totusi cu 110 rotatii viteza
e foarte redusa. Dupa ora 5.00 intrim in port, dar sunt foarte nedumerit cind vad ca postul meu,
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stabilit de mine insumi e ocupat de o coribioari; sunt obligat a ancora intr-un loc pustiu potrivit,
neavind alegerea si manevra in acest post, am cambrat de drage si anexele lor, fiind putin comoda
cu vant rece din pupa. La sosire, medicul portului avizat de Divizia de Mare despre ancorarea noas-
tri in Bosfor vine la bord si vizita patenta, dindu-ne imediat libera practica.

A douazi, 15 august, intervenim la Capitanie sa ne libereze corpul mort si ne legdm la postul
nostru. Serviciul de sarbatoare. In aceste opt zile de mare atit navigatia propriu-zisa ct si instructia
s-au ficut in excelente conditii. Ofiterii au ficut numeroase observatii §i calcule de zi si de noapte;
s-au schimbat diferite semnale cu ,,Mircea”, s-au executat manevre de timp riu; s-a ficut navigatie
de larg si navigatie de coasta; s-a ancorat intr-un port de adapost, pe care e bine sa-1 cunoasci toti
ofiterii. Navigatia intrunita s-a urmat fra nici o dificultate: ,Mircea” a executat corect toate ordi-
nele si toate miscirile fara nicio intdmpinare si a intrebuintat in mod logic si judicios velatura; a
facut o frumoasi intrare de timp riu, urmandu-ne cu punctualitate §i fara yoviire. Din parte-mi, am
avut in vedere a-mi regula drumul §i manevra pentru a-l pune totdeauna in cele mai bune conditii
potrivite puterii lui de navigatie, in diferite circumstante de timp si de mare. Un singur neajuns am
intdmpinat: reaua calitate a cirbunilor; pe lang ci sunt mai numai praf, dar sunt si de o calitate in-
ferioara, dind la 30% cenusa. In aceste conditii ar fi foarte greu si executim un mars ceva mai iute;
abia se putea mentine presiunea cu alura redusa la cea mai simpli expresie. Serviciul si disciplina
s-au mentinut ca si pind acum. Starea sanitari a fost de asemenea excelenta. S-a strabitut in 8 zile
de mare un drum de 570 mile, consumandu-se 60 tone de cirbuni®’.

16-19 august, portul Constanta: Continuim serviciul si exercitiile dupa program, fara ni-
ciun incident de remarcat. In acelasi timp se demonteazi o torpila de ofiterul torpilor cu personalul
sau §i se viziteaza cu de-aminuntul, preficindu-se garniturile pentru a o pune in stare de a fi lansa-
td. Observam insa ca conul de plutire prezinta in multe locuri semne de uzuri, mai cu seama de-a
lungul imbindrii tablei, purtind in diferite puncte suduri cu cositori, pe care le preinnoim pe unde
se pare ci e nevoie mai multa.

20-26 august. In mare si Sulina: In acest interval se executi voiajul spre Odessa. La 2.00
dimineata, in urma raportului ce mi se facuse in ultimul voiaj de seful mecanic asupra relei functi-
onari a vidului in condensor, ordon vizitarea prizelor de apa ale pompelor de circulatie, de catre un
scafandru si se gaseste c3, intr-adevar, prizele erau astupate in mare parte de scoici lipite pe site si
de niste plante in forma de fire, lungi de 60-80 cm, incilcite pe gritarul prizei. In urma acestei ope-
ratiuni, condensoarele au functionat normal. Scafandrierul a raportat ci peste tot carena vasului
poarta scoici si plante in mare cantitate, astfel ca pentru viitoarea campanie vasul trebuie curitat la
doc. De altfel, cred ci acum cénd vasul ierneaza in Constanta ar fi bine sa fie trecut la doc in fiecare
primavari. Inainte de plecare, il chem pe comandantul bricului si-1 pun in curent cu intentiile ce
am asupra executirii de detaliu a acestui voiaj. Vasele fiind lipsite de materialul de magini necesar,
trebuie s trecem intai la Sulina pentru a ne reaproviziona; totusi am intentia ca in cazul cand tim-
pul ar fi foarte favorabil sa profitim pentru a merge pani la Odessa si sa intram pe urma la Sulina;
in acest scop i i dau lui ,Mircea” ceva material pentru ca si poati executa voiajul.

Plecim la 6.00 seara cu vant moderat de Sud si navigim in bune conditii toati noaptea;
spre ziu insa vantul se intareste, barometrul oscileaz, cerul e ameninttor. Timpul fiind indoios,
ma hotarasc a intra in Sulina pentru a ne asigura de material si de apa pentru caldari. La plecarea
din Constanta n-a fost cu putinta si ne aprovizionim apa trebuincioasa, cici pe de o parte cisterna
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constructiei portului a fost ocupati la port tot timpul, iar pe de alta, portul fiind imbulzit cu vase
nu am putut merge la cheu. A trebuit si ne multumim a lua strictul necesar cu barcile. Cred ciarfi
posibil sa ne inflintam o cisternd pe unul din pontoanele ce avem la Dunire, ca si nu mai suferim
de acest neajuns si si nu fim obligati a solicita tot timpul bunele oficii ale altor autoritati, care cu
toatd bunivointa ce au sa ne serveasc, sunt obligate uneori sa ne refuze. Pe la 9.00 a.m. intrim in
port si imediat incepem imbarcarea apei §i a materialelor. Dupa pranz, se da la spalarea hamacelor
si altor panzeturi cu apa dulce. Vintul se mentine la Nord toata ziua, cerul e acoperit si barometrul
se urca.

A doua zi, 22 august, timpul se mentine amenintator, vantul trece la Est, cu forta 5-6, baro-
metrul e ridicat. Dispun a se face un marg militar in formatiunea de campanie cu tunurile de debar-
care, la care iau parte trupele de la ,Mircea” §i cele din garnizoana cu toti ofiterii. Cu aceasta ocazie
executim o tragere de razboi de infanterie asupra unor manechine preparate de noi care reprezinta
soldati marinari, in linie de tiraliori, in picioare si in genunchi. Tragerea se face in mars, in tiraliori,
intre 700 §i 300 metri, §i se termina printr-un asalt cu intreaga companie. Mergem impreuna cu ofi-
terii s constatim rezultatul si constatam 20 gloante lovite sigure din 250 cartuge trase, ceea ce da
11,2%, ceea ce e un frumos rezultat. Dupi aceasta, agezim din nou manechinele inapoia parapetu-
lui biutei, figurind doua grupuri de servanti de tunuri si prepar terenul pentru a executa tragerea cu
tunurile de debarcare. Tragerea se face de la 700 metri, cat ne permite lungimea cimpului de trage-
re; primele lovituri le tragem piesa cu pies, apoi continuiam focuri de salva, observind cu atentie
efectul flecirei lovituri; cu binoclul se urmareste foarte deslusit fiecare proiectil in ultima jumitate
a traiectoriei lui. Pe m3suri ce tragerea avanseazi, efectul devine din ce in ce mai aparent: se dis-
ting brese considerabile in parapet, multi servanti sunt doborati, terenul e sfarimat in imprejurimi.
Tragerea savarsindu-se fara nicio dificultate, dupa terminarea munitiei lestate, ordon a se continua
cu munitia incircatd; cu surprindere, insi, constatim ca §i obuzele primite ca incarcate sunt toate
lestate. Fiindca sedinta era foarte interesanta si asa i, pentru ci nu stiu cind voi mai avea ocazia
favorabila pentru acest tir, hotarisc a le trage lestate, aprind doua lovituri de fiecare piesi pentru o
eventuali inspectie superioara. Dupa ce se termina, mergem sa constatim rezultatul, ceea ce ne da
convingerea ci aceste piese sunt de o considerabila precizie, dat fiindca tragerea se executa pentru
intdia oara cu oamenii Marinei; de altfel, camenii au fost bine antrenati la exercitiile de debarcare.
Regret ca nu am putut vedea efectele ce ar produce obuzele incarcate; judecind insa dupa cele ce
am obtinut cu obuzele lestate, mi cred indreptitit a considera aceasti arma ca foarte folositoare
pentru o operatie reali. Manevra pieselor in baterie §i in mars se face in bune conditii; este absolut
indispensabil a se infiinta chesoane de munitii pe roate; fira aceasta instalatie, o operatie de cam-
panie nu este cu putinti. Spre seard, vintul slibeste si are tendinta sa treaci spre Sud; barometrul
este tot ridicat. Dau ordin de plecare pentru a doua zi. Peste noapte vintul se intiregte si, pe la 4.00
dimineata, sufla tempestos de la E-SE, marea este furioasa la larg, sunt nevoit sa dau contraordin
$i sd aman plecarea, voiajul pentru ,Elisabeta” fiind penibil iar pentru ,Mircea” imposibil. Dupa
prénz, schimb vizite cu comandantul lui ,Psezuape’, care astepta timpul favorabil sa iasa in mare.
Timpul rau continua toata ziua; pe noapte se mai calmeaza. A doua zi dimineata il consult §i pe co-
mandantul bricului ,Mircea” asupra iegirii sale in mare §i suntem de acord a gasi ci iesirea bricului
ar fi riscanty, astfel ci decid a iesi singur.

La 9.00 dimineata, insotiti de un green violent de la uscat cu vént si ploaie torentiali, marea
este rea, vintul este rece de la SE si cerul foarte urat, vasul e foarte zguduit dar se comporta bine.
lau capul spre insula pentru aiesi la larg si apoi spre Odessa. Spre seara timpul se mai infrumusetea-
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73, vantul si marea scad. In drum controlim harta cu sondele si pe la apusul soarelui suntem in fata
Odesei, la vreo zece mile de farul Fontana, care se vede foarte bine. Dupi recunoasterea Odesei cu
toti ofiterii, iau capul la larg. Peste noapte timpul devine frumos pentru putin insd, caci spre ziua
cerul e din nou acoperit, vintul e de la N-V. Navigim avind mai multe vase in vedere.

La 6.30, 25 august, ancoram in rada Sulinei §i semnalez lui ,Mircea” si iasd in mare conform
instructiunilor ce ii lisasem la plecare. La 7.00, ,Mircea” iese in mare §i luam impreund drumul
spre Sud; executim in drum diferite migcari dupa semnale. Continudm navigatia spre Constanta
in bune conditii cu vant slab dinspre Nord. La 6.00 intru in port si la 8.00 intra ,Mircea’, caruia i
didusem libertate de manevri la 2.00, cu ordin de a intra seara in port. Abia intrafi, peste noapte
timpul devine iar urét, cu vant rece de Nord.

Duminic, 26 august, trec inspectia regulamentari si serviciul continua de sarbatoare. Dupi
pranz avem multe vizite la bord din partea persoanelor aflate in viligiatura.

A doua zi, 27 august, mare migcare in port produsi de plecarea studentilor la Atena. Marti
profitim de o infrumusetare a timpului pentru a pitura arborada si alte locuri unde este nevoie.
Miercuri, 29 august, plec la Galati in serviciu lisdnd comanda comandantului secund, cu ordin de
a continua curitenia generali si a lansa torpila nr. 1508 preparati deja. Lansarea se §i executi chiar
in acea zi. Cotele balansirii degi nu au fost tocmai exacte, totusi torpila a avut o traiectorie foarte
buni si rezultatele ar fi fost multumitoare daci torpila nu s-ar fi inecat dupi ce stopase tocmai in
momentul cind salupa voia s o prindi; aceasta inecare a provenit din cauza uzarii conului de plu-
tire, care era spart de la alte lansari dupa cum am aratat mai sus §i care nu a mai putut rezista in bune
conditii presiunii; conul a fost plin cu apa si torpila a fost asezati la fund, locul fiind insemnat cu o
geamanduri; imediat ea a fost legata de soldatul Genoiu Mandache care, cu o miiestrie deosebits,
alucrat aproape 2 minute sub api la 0 adancime de 6,50 metri. Conditiile in care a fost lansati sunt
urmitoarele: distanta 200 metri, adancimea 2 metri, presiunea in rezervor 65 atmosfere, in magina
6 mm, imobilizarea 2 metri. In locul aparatului de aprindere a fost ingurubat aparatul de iluminat
cu fosfura de calciu.

La 30 august, serviciul de sarbitoare.

A doua zi, 31 august, se reia serviciul dupi program, dar ploaia continui si impiedica unele
exercitii, precum ne impiedici si de la piturat, la care renuntim. Ofiterul torpilor si personalul siu
lucreaza la demontarea §i remontarea torpilei lansate, se demonteaza si prepari torpila nr. 3 501
pentru lansare. In aceasta perioada de 1S zile instructia si-a urmat cursul normal. lesirea ficuti din
Sulina a fost foarte interesanta §i instructiva. Starea sanitara s-a mentinut bine**.

1-5 septembrie, in portul Constanta: Serviciul continui strict dupa program; oamenii care
nu sunt la exercitii sunt intrebuintati la curitenia generali. Simbiti, 1 septembrie, se face o sedinti
de tragere de infanterie la uscat. Marti, 4 septembrie, la ora programului, se executi exercitii de
lupta la comanda mea; se lanseaza i torpila de exercitiu. In urma inspectez specialititile care n-au
fost inspectate, examinand oamenii dupi program. In acest interval am avut in general vint tare de
E-SE, cu hula puternica care patrunde in interiorul portului.

Joi, 6 septembrie, la ora 1.30 p.m., iesim in mare, ,Elisabeta” si ,Mircea” pentru tir. De la
2.001a 4.00, facem tir: o sedinta de tunuri, tinta fiind remorcata la ,Mircea” i o sedinti de infante-
rie, cu oameni vechi. La 4.00, luam noi tinta la remorca pentru ca si tragd ,Mircea”; tinta insi fiind
defectuoasd, la un moment dat se ristoarni; totusi rimanand inci o parte vizibila, ,Mircea” isi

= Whidem, f. 42-49.
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poate continua tragerea. Seara se pregétim pentru tragerea de noapte. La 8.00 seara,sedila postu-
rile de lupti la comanda mea, se lasa tinta la apa si se incepe tragerea redusa, dupa regulament, tinta
fiind mereu luminata de proiectoare. La 10.185, se di liber de la posturile de lupta. ,Mircea’, caruia
ii dddusem libertate de manevr3, indata ce a vazut ca facem tragere de noapte s-a apropiat de noi gi
a executat si dinsul aceleasi exercifii de lupta §i tragere dupa semnalele de la ,Elisabeta”.

Asupra tragerilor am de raportat ca incidente mai importante:

1. Tragerea redusi la tunurile de 150 mm cu munitia de 37 mm aga de interesanti pentru
instructie, consuma o prea mare cantitate de stupile, focul stupilelor nu se propaga cu siguranta
la cartugul din teava din cauzi ci e prea departe, astfel ca de multe ori nu are destula putere pen-
tru a-i sparge capsa; dc. la tragerea de noapte, cu 7 stupile ce imi mai rimasese n-am putut trage
decit doui focuri. Din cauza acestei consumatii suplimentare n-am putut termina sedinta regula-
mentar3, urménd si o complectez altidata. Acest neajuns mai are i efect riu pentru tragere prin
enervarea ce o produce asupra ochitorului. Eu insumi am incercat aceasti senzatie cind pentru o
lovituri a trebui si reincep operatiunea de trei ori. Am observat insi ci la unele tunuri rateurile
sunt mai putin numeroase decit la altele; daci as fi avut mai multid munitie disponibila as fi putut
studia in detaliu aceasta chestiune. Cred ci placa de obturatie a tubului nu se adapteazi uniform
la toate tunurile.

2. Un alt incident important, desi frecvent de altfel, am de raportat la mitraliere, intepenirea
a doui cartuge Md. 1879 in camer3, inainte de a intra la post, fiind riu calibrate.

3. La tunul Nordenfelt 57 mm nr. 2 am avut doua percutoare cu varful rupt din cele confec-
tionate la Arsenalul Armatei.

4. In fine, aparatele de ochire de noapte sunt putin satisficitoare, lumina fiind prea slabi la
cea mai mare parte din ele, probabil din cauza sleirii pilei.

In afari de tragere, am de raportat mica bitaie a luminii proiectoarelor cu care cu multi
greutate am putut mentine tinta la 1 000 metri aproximativ degi arcul luminos era bine format si
constant; cauza cred ci sunt oglinzile, care au nevoie neapirat si se rearginteasci. Voi mentiona ia-
risi ca personalul masinii nu a putut sta cu portile etang inchise decét o ora, desi capacele deasupra
cilindrilor nu au fost lisate desi maginile mergeau cu alura cea mai redusa, desi avea focurile numai
la doui cildiri cu presiune moderati desi timpul era ricoros, degi, in fine, oamenii erau mai mult
sau mai putin antrenati, cici acest exercitiu s-a ficut mai de multe ori treptat. La o alta ocazie voi
incerca anduranta oamenilor fiind inchise si capacele deasupra cilindrilor. Restul noptii il petrec in
mare la larg de Constanta, mergind cu o masina; ,Mircea” intra in port la 12.00 noaptea.

A doua zi, 7 septembrie, mergind coasta de la Agigea spre Nord, intru in baia de la Mamaia
si ancorez, la 11.00, pe fund de 9,50 metri, cam la E-SE de satul Mamaia, la o mili de coasti. Dupa
masi iau mai multi ofiteri in baleniera §i merg la coastd sondind; am constatat ci ,Elisabeta” ar
puteaancorain buni voie la 1.000 metri de coasta pe 7 metri fund. De altfel, excelenta harta a loco-
tenent-comandorului Catuneanu'® poate servi in orice imprejurare. Plaja insi e cam intinsa astfel

* Este vorba despre prima hartd romdneascd de navigafie maritimd a tarmului de vest, cuprins intre Ilanlic si
Gura Starii Stambul, denumita ,Harta Mirii Negre, coasta Rominiei’, executati in urma a numeroase lucriri hidrogra-
fice pe coasta Romaniei, datele rezultate facute cu bricul ,Mircea” impreuna cu salupa ,Rahova” fiind valorificate de un
colectiv de ofiteri, sub coordonarea sa. In urma demersurilor intreprinse de comandantul Marinei, contraamiralul loan
Murgescu, pe langa atagatul militar al Legatiei Frantei, harta a fost tiparita in cadrul Institutului de Hidrografie al Marinei
franceze. Apreciata de locotenent-comandorul Constantin Ciuchi in Istoria Alarinei rontdsie in curs de 18 secole drept ,cea
mai exacta lucrare ce s-a executat vreodati” care . face onoare ofiterilor nogtri de marina, si in special locotenent-coman-
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ci lavreo 50 metri de mal hula incepe si se rasfrangi si o debarcare linistita nu se poate face indata
ce e putin vant; in ziua aceea vintul era de la NE, cu forta 4-5 si indata ce am apropiat coasta la vreo
50-60 metri, am fost amenintati s primim valul in barca. In acest timp se ageaza o int pentru a
tragere de infanterie cu recrutii. La 3.0, tirul fiind terminat, plecam spre Constanta; la larg intal-
nim pe ,Mircea’, care face tragerea de artilerie. La 4.30, suntem in port la geamandura.

8-15 septembrie. In portul Constanta: Serviciile si exercitiile continui dupa program. La 8
septembrie facem primul exercitiu de evolutii cu barcile dupa tactica pregatita la bord.

Luni, 10 septembrie, trec o inspectie minutioasa la masini si caldari si ordon lasarea capa-
celor cuirasate de la cilindri, operatiunea executindu-se in parte in prezenta mea. Am constatat
atunci ci suruburile destinate a lega capacele de sarpanta vasului, in numar de 254 sunt lipsi; dupa
cele relatate de personalul masinii se pare ci au fost lipsa chiar la prima armare a vasului i nu s-a
simtit lipsa lor, deoarece aceasta operatiune nu s-a facut de mult timp i cind s-a facut nu s-a pus
suruburile, capacele fiind lisate pentru demontarea pistoanelor, iar nu pentru exercitii de lupta.
Ordon a se lisa capacele inchise in permanenta pani la alte dispozitii. ,Grivita” sosind in ajun,
comandantul se prezinti pentru a lua ordine. Conform instructiunilor, dau ordin pentru ca vasele
intrunite sa-si conformeze programele in ceea ce priveste miscirile si exercitiile generale.

A doua zi, marti, la ora programului, comand exercitiul general de lupta; apoi trec inspectia
si examinarea specialitatilor neexaminate inci. La 5.30, se lucreaza a patra torpili, nr. 3514; ofi-
terul torpilor lansind-o in conditiile urmatoare: Presiunea in rezervor 66 atm, in masind 7 mm,
adincimea 2,5 metri, distanta 200 metri. Paleta in pozitie de functionare. Lansarea se face in foarte
bune conditii si traiectoria lor e perfect dreapta, aceasta torpili a dat cote bune la lansare, afari de
egalitatea de actiune, care era cu vérful in sus mai mare decit cu virful in jos, ceea ce ne face a crede
ca traiectoria in addncime nu a fost tot aga de buna. Etangietatea a fost satisficitoare.

La 12 septembrie, comandantul secund impreuna cu ofiterii-elevi incep operatiunile hidro-
grafice pentru ridicarea planului portului, luind ca baza digul de Sud. La 13 septembrie, bircile
fac exercitiu de vele, timpul fiind foarte favorabil. Dupa prinz lansim a doua oara torpila nr. 3514
aproape in aceleasi conditii cu intdia oara, cu deosebire ca se reduce adincimea la aproape 2 metri
pentru a putea observa daca din cauza egalititii de actiune nepotrivita, torpila face salturi. Intr-ade-
var, torpila a facut doud salturila suprafata apei din care cauzi a si deviat, ajungand in dreptul tintei
cu o deviere de vreo 10~11 metri. La 14 septembrie, la ora programului se fac evolutii cu barcile
intrunite ale tuturor vaselor, celelalte vase avand tactica copiata de la ,Elisabeta’”. Dupa pranz se ia
serviciul de sarbatoare, permisionari in orag. Simbati, 15 septembrie, fiind ziua destinata, trimit
recrutii la tir la uscat. Dupé prnz executim ultima sedinti de tragere cu oamenii vechi, tragere
din barci, impreuni cu celelalte vase ale intrunirii. Comandantul secund continui in rada lucra-
rile incepute de hidrografie, impreuna cu ofiterii-elevi. Dupi prinz, vine la bord cu mine pictorul
Adjukievici™, care fotografiazi mai multe grupuri si scene la bord. La ora 4.00, intrunesc la bord
pe toti ofiterii de la vase care comanda barci pentru a stabili instructiuni de detaliu in vederea
exercitiilor viitoare. In acest interval de 15 zile timpul a fost mai mult rau, mai cu seamai ultimele
7 zile, din care cauza nici nu am putut scoate vasele la tir si evolutii vineri sau sambita, dupi cum

dorului Alexandru Cituneanu sub a cirui directiune s-a executat”, harta a fost premiata in anul 1900 cu medalia de aur,
pentru exactitatea yi inalta sa tinuti stiintifica, la expozitia organizatd in capitala Frantei. Dupa ce, in anul 1929, i s-au
ficut unele mici corecturi, determinate de modificarea in timp a adincimilor fundurilor prin depuneri,
tolosinta pana in 1932, cand a fost inlocuiti cu noile hirti intocmite de D.H.M.

harta a rimas in

* Tadeusz Ajdukiewicz (1852-1915), pictor polonez aflat, temporar, si in slujba regelui romin Carol L.
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avearn intentia. Serviciul general a mers fara incident; am suferit insa iarigi de lipsa de apa dulce;
cind sunt lucrari multe in port cu mare greutate putem obtine canistre si cu bircile nu e comod a
se aduce 40-50 tone de ap3, cum e cazul cind aprovizionim depozitele cildirilor. Voi nota insa ci
in flecare zi sub privegherea ofiterului timonier se executa semnale de mare distanti i semnale cu
codul international iar seara semnale Meritens. In acest interval de 15 zile, am avut dese vizite la
bord a mai multor persoane distinse, civile §i militare, din tara. Starea sanitari prea buna’'.

Duminici, 16 septembrie, in portul Constanta: Dupi inspectia de dimineat3, trimit barcile
in exercitii de evolutii la care iau parte si barcile ,Grivitei”; evolutiile se termini cu o cursi de barci.
Serviciul continui de sirbatoare.

17 septembrie, in mare: La 9.00 dimineata, ies in mare pentru evolutii cu vasele Diviziei si
pentru trageri de artilerie §i infanterie. Avemn la bord pe domnul comandant al Diviziei de Mare, pe
domnul general Bratianu si pe domnul intendent general Bengescu. De la 10.001a 11.00, incercim
cteva evolutii cu vasele dar nu reugim a ne intelege bine. Cercetind in urma, am constatat ci cauza
era mica dimensiune a pavilioanelor de semnale care deveneau invizibile pentru vasul nr. 3. La
11.30, ancorez in baia Agigea impreuna cu ,Mircea”, iar ,Grivita” intra in port §i revine la 1.20. La
1.00 p.m., dau la posturile de lupti si ordon inceperea focului de artilerie asupra tintei deja insta-
late. Este prima sedinta de tragere de razboi si pentru ca si am o convingere categorici asupra re-
zultatului instructiunii ochitorilor prin tragerile reduse anterioare am pus tinta in conditii cat mai
grele, reducind tinta la un punct de altfel bine distinct - prin suprimarea balonului alb superior si
lisand distanta la 1.800 metri in loc de 1.600 metri (diferenta provenita din aprecierea eronati a
distantei de citre ofiterul care a agezat tinta). Rezultatul a fost excelent, marea majoritate a lovitu-
rilor fiind foarte bune i a produs o impresie de uimire asupra generalului Britianu, care si-a expri-
mat atit citre mine cét si citre ofiteri, adinca sa stimi pentru modul cum sunt pregititi trigitorii
tunari ai Marinei. La 2.00, terminindu-se tragerea de artilerie, incepem tragerea de infanterie. La
3.00 se termina totul — atit de la noi cit §i de la vasele celelalte si cu totii plecam la larg; dupé citeva
evolutii, luim drumul spre Constanta, unde ne legim la corpul mort la 4.40. Seara, ordon o lansare
a torpilei de lemn pentru a incerca si noaptea aparatul luminos Holme, dar torpila se opreste in tub
pe jumatate si din cauza greutatii se rupe de la coad3; am dat ordin sa se repare.

18-20 septembrie, in portul Constanta: Serviciul continua dupa program. La 18.00, la exer-
citiile de posturile de lupti (a asistat si domnul comandant al Diviziei), s-a lansat o torpila fari
presiune prin tubul din pupa, atét pentru ca sa incerc functionarea tubului cét §i pentru ca sa verific
etansietatea torpilei (este o torpili rimasi de la torpilor). Lansarea s-a ficut in bune conditii si tor-
pila - care a fost demontati mai intii de noi si preparati pentru lansari — s-a prezentat bine, decid
dara o lansa in curind cu presiune.

La 9.00 dimineata, la ora programului, facem o debarcare la care iau parte toate trupele de
la toate vasele si toti ofiterii. Dupi diferite lupte, urcim artileria in reduta din deal lang4 baraca
de torpile si tragem de acolo spre mare cele patru obuze ce pastrasem de la precedenta tragere,
executdnd mai intéi trageri individuale i apoi un foc de salve. Totul se petrece foarte bine. Termin
exercitiul printr-un mars militar - infanterie si artilerie - si o defilare, trupele intrind prin oras la
bord. La 8.30 seara lansam torpila nr. 3514, cu aparatul luminos; aceasti lansare de noapte facn-
du-se pentru prima dati in Marina, luim toate precautiile ce se pot prevedea. Torpila a mers cit se
poate de bine si reimbarcarea ei s-a facut in regula si fard niciun incident. Aparatul luminos Holme
a functionat perfect.

0
W bidem, £, 30-52.
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La 20 septembrie, serviciul continua fira incident. Prepar doua torpile pentru lanséri, una
de noapte si una de zi.

21-22 septembrie, in mare: La 1.00 p.m., ies in mare, impreuni cu celelalte vase ale Diviziei
si, pana la 3.00, executim o serie de evolutii tactice care reusesc de minune - cici pentru a inlatura
inconvenientul aritat mai sus, am dispus ca toate vasele si repete semnalul in loc de a ridica , Zarit”,
astfel ci semnalul comandantului se transmitea din vas cu ugurinti. La 3.00, dau la posturile de lupti
si incep tragerea de artilerie in marg cu aceleasi bune rezultate ca i in sedinta precedenta. Sergentul
Zagineanu, geful tunului nr. 4 loveste cu un obuz de 15 cm tocmai sub {inté si o rastoarnd, ceea ce
mi face si suspend tragerea pentru a pescui tinta. Cum nu mai a rimas decat un singur foc de tras
la Krupp si cate unul sau dous la celelalte tunuri, le pastrez pentru tragerea de noapte care am intre-
rupt-o in sedinta de la 17 septembrie din cauzele aritate atunci §i pe care o voi executa asti sear3,
primind acum stupilele cerute. La 7.30, se incepe tragerea de noapte — tragerea redusi cu tunurile
Krupp. Rezultatele sunt foarte interesante, dar din cauza luminii slabe a proiectoarelor, indati ce ne
depirtim ceva mai mult pierdem tinta, astfel ¢ tragerea s-a ficut la S00-700 metri. Am tras atunci
si loviturile de rizboi cu mitralierele, tunurile revolver si de 15 cm, care au rimas de cu ziua.

Toate tragerile din aceasti zi s-au urmat regulat i fard niciun incident de notat. Totusi, am o
rectificare de ficut: am raportat numeroasele rateuri ce am avut in sedintele trecute la tragerea redu-
si de 15 cm si am atribuit-o relei functionari a tubului; fati cu rezultatele excelente ce am avut acum
— nicio ratare! - ma cred indreptatit sa atribui incidentul stupilelor, care n-au avut, probabil, destula
putere sd propage focul la capsa cartusului de 37 mm din tub. Stupilele primite acum, fiind din alt
lot de receptie, au functionat perfect in tragere redus3, care raiméne doar o buna achizitie pentru
formarea ochitorului, trebuie insi s se aprovizioneze inci un tub cel putin, fiind patru piese.

Terminand tragerea la 10.30, iau capul de-a lungul coastei, spre Sud §i navig toati noaptea
cu 80 rotatii la magini. Timpul e urat. Dimineata stam catva timp cu velele, apoi facem o exploatare
a baii Techirghiol cu ajutorul hirtii roméanesti - singurul punct ce ne rimisese nevizitat — i reluim
drumul la larg, cici marea este prea rea pentru a ancora §i atdt mai putin pentru a debarca. La 2.00
intram in port.

La 23 septembrie, in rada Constantei: serviciul de sirbatoare, inspectie permisioneri etc.
La 24 septembrie, serviciul si exercitiile dupa program, far incident. La 25 septembrie dimineata
se executd din barci o tragere de infanterie si din salupe o tragere de artilerie. Tragerile se fac fard
incident asupra unei tinte-torpile, iar marea fiind foarte huloasi, rezultatele sunt medii. Astfel ter-
mindm cu bine toate tragerile previzute in programul de instructie §i conform cu regulamentele.
Pentru dupé prinz, ordon lansirile torpilelor pregitite, dar sunt obligat a renunta din cauzi ca
pompa de compresiune nu mai ne da presiunea necesara. Se iau misuri pentru o viziti radicala
a pompei §i se reparatia posibild a cercurilor de eboniti de la piston si a valvulelor de bronz de la
camerele de aer care sunt roase.

La 26 septembrie continuam serviciul dupi program i inca cu comisia examenului scolii
de cadre.

De la 27 septembrie la 30 septembrie suntem in port acostati linga probela (navi cu aburi,
n..) ,Tavilight” si imbarcim 207 de cirbuni Cardiff. Serviciul programelor e suspendat pentru
aceasti corvoada. Timpul in aceasti perioadi de 15 zile a fost mult mai riu. Serviciul si disciplina
s-au mentinut bine. Starea sanitara a fost prea buna™.
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Planul si apirarea plajei Constanta: In seara zilei de 20 septembrie, Compania ,Grivita” a
ocupat plaja dintre tunel §i Spitalul Militar, in scop de a impiedica debarcarea Companiei ,Elisa-
beta”. Pe la ora 8.30, proiectorul incepe a lumina coasta §i descoperi santinelele postate linga mal.
Un detagament din Compania ,Elisabeta” debarci in urmitorul mod: oamenii debarcati pentru
demonstratie debarca in doud barci mici §i pleaci in directia plajei, spre a figura una din ele o de-
monstratie vizibila iar cealalti o debarcare real. Inrealitate, debarcarea grosului coloanei se face cu
barca nr. 2 pe extremitatea plajei dinspre port. Debarcarea s-a ficut in cele mai bune conditii fara ca
inamicul s3 o poati impiedica; dimpotriva, apirarea a fost surprinsi la distanta de 20 metri. Toate
santinelele s-au retras in defiley, luind o pozitie admirabila pe crestele iniltimilor A si B, lasind
doi oameni in reduta R sa traga focuri spre a atrage trupele atacului in acea directie. Atacatorii ins3,
formati in doud coloane intri in defileu si invaluie flancul aparirii in punctul A care, vazindu-se
surpringi, au fost nevoiti s inceapa focurile mai inainte ca coloana a doua si inceapi a ataca reduta
R. In care timp apararea de pe iniltimea B s-a demascat, pe ciand cobora valea in fugi, astfel ci co-
loana subsemnatului care ridicase dealul firi s fi fost atacata de nimeni ar fi putut bate de sus trupa
aparirii coborati in defileu. Daci insi s-ar fi intdmplat ca camenii atacului si se fi urcat in masa spre
reduta R §i nu ar fi surprins pe aparatorii de langa soseaua din spate §i daca detasamentul apararii
de pe colina B nu s-ar fi grabit si se demagte inainte de timp, ar fi putut prinde pe atacatori din trei
focuri. Cum ins3 miscarea atacatorilor nu a fost ghiciti de operare, ar fi trebuit ca planul luptei sa
se schimbe imediat potrivit migcarilor atacului. Astfel c3, in momentul trecerii prin defileu, detasa-
mentul apiririi de pe colina B sd inceapi focul firi a mai agtepta alt ordin; iar detagamentul aparirii
de pe inaltimile A si se apropie in grabi la locul unde s-a deschis focul si atunci izb4nda aparirii
rimanea nediscutati. Se conchide dar ci e absolut indispensabil sa nu se hotirasca niciodata de
comandantul suprem fie a atacului, fie a apararii, punctul decisiv de aparat sau de atacat, decit sub
rezerva solutiilor ce s-ar putea lua potrivit imprejuririlor, de citre sefii de fractiuni mai mici; care
rimén obligali a se orienta dupa migcirile executate de inamic, pe drumul presupus, sau pe altul
opus cu totul contrar celui dintdi. De unde urmeaza ca sefii detasamentelor celor mai mici sa aibi
toata latitudinea si mai cu osebire in timpul noptii, cdnd trupa nu se poate tine in mina decat prin
conventii stabilite mai dinainte.

Am observat cu aceasti ocazie ci proiectorul electric aduce servicii insemnate cind desco-
pera drumul inamicului, tindndu-l in lumina necontenit fard a preaumbla proiectorul prea repede
pe o directie sau pe alta; ci a se margini in luminarea unei fasii mai multa vreme, ferindu-se cat
mai mult de a lumina trupa amici (atacatorii); dimpotriv, in timpul retragerii e de mare folos a
le eclera drumul pani la plaja, care de multe ori e accidentat si face retragerea foarte dificild. Cand
insa inamicul e in apropiere trebuie a se renunta la acest avantaj in schimbul aceluia de a tine pe
adversari in plind lumin care are drept efect nu numai orbirea lui momentani, dar inci il pune in
pozitie a se ascunde, sub impresia instinctului ce-si face ca este luminat in scopul de fi atacat de
vreo alti trupa pe la spate™.

1-5 octombrie: Preparative pentru inspectia generala. La 1 octombrie dimineata, iesim din
port unde am imbarcat cirbuni §i ne reluim locul la corpul mort. Se intruneste comisia pentru
examenul de maior si are loc proba scrisi. Dupa pranz comisia merge cu ,Mircea” in mare pentru
proba practici. Se lanseaza torpila nr. 3506 care merge destul de bine, dar etansietatea fiind din
nouslabiti torpila se duce la fund; e pescuita imediat si adusi la bord in buni stare. La 3 octombrie

-

3 Ibidem, £. 55-36.
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are loc examenul de absolvire al sublocotenentilor din Scoala de Aplicatie. Ordon lansarea unei
torpile pentru sears, la care invit pe domnul comandant al Marinei. La 9.00 sosind la bord, domnul
comandant al Marinei cu mai multi ofiteri superiori ai garnizoanei, se lanseaza torpila, care merge
foarte bine, avind si aparatul luminos Holme, cu aceasta ocazie se arunca ca {inta luminata, un
colac inzestrat cu aparatul luminos de scipare, construit la bord i care functioneazi foarte bine
atit ca intensitate gi regularitate de lumina cat si ca durati, desi nu are decét o cantitate minimé de
fosfuri. La 4 octombrie, domnul comandant al Marinei inspecteazi canoniera ,Grivita” La S oc-
tombrie inspectie generali la ,Mircea”. La pranz ,Grivita” acosteaza in rada langa noi si se imbarcd
torpilele noastre si ale torpilorului pentru a fi transportate la Galati si predate atelierului. Imediat
dupi aceea, ,Grivita” pleaci la Sulina, desi timpul e cam rau. In aceste zile se fac citeva curse de
birci in vederea curselor.

6-8 octombrie: Inspectie generala. La 8.50, soseste la bord domnul inspector general al
Marinei insotit de seful de stat major si de seful Intendentei. Se face mai intai controlul efectivului
dupa foaia de apel; apoi se di la posturile de lupti. Dupa cateva migcari executate dupa coman-
da mea, domnul inspector general incepe examinarea camenilor pe specialitati. Dupa examen se
di la posturile de incendiu. La 11.45, domnul inspector general paraseste bordul. Mai tot timpul
inspectiei e ploaie continua. Dupi pranz la 2.20, domnul inspector general continua inspectia de
detaliu, la materialele reformate din deviz si la efectele oamenilor. La 5.40, inspectorul general pa-
riseste bordul. In acest timp, intendentul Marinei claseaza mai multe efecte de mare, echipament
§i cazarmament.

La 8 octombrie, dupa pranz, au loc cursele de barci, la care asista inspectorul general al
Marinei, generalul Nasturel, comandantul Diviziei Active si alti ofiteri superiori; timpul este de-
favorabil si marea foarte rea, de aceea in ultimul moment se modifici itinerariul curselor. La 3.00,
incepe cursa intre baleniere §i premiul I e castigat de baleniera ,Mircea”; se continui cu cursa intre
barci, premiul I fiind luat de barcanr. 2 a cruci;iforului »Elisabeta”.

9-15 octombrie: Serviciul suspendat pentru predirile de servicii ocazionate de mutirile i
debarcirile ce vor avea locla 16 octombrie. Tot in acest timp se prepara oamenii care urmeazi si se
debarca la 16 octombrie, fie pentru a se inapoia la scoli, fie pentru reducerea efectivelor; in fine, se
inspecteazi si se prepard oamenii ce urmeaza a se libera fiind debarcati pe aceeasi zi. La 10 octom-
brie, se devergheaza panzele si se descruciseaza vergile, care se pun la droma. Se incepe repararea si
montarea sobelor. La 3.00 p.m,, se distribuie la bord premiile curselor. Timpul continui a fi rau si
in noaptea de 12 spre 13, vintul sufla tempestos de la E-SE, barometrul avand o scidere de 10 mm
in 20 ore de la 780 mm la 770; marea e foarte rea si stropiturile ajung pe deasupra zidului digului
la 0 mare inaltime sub forma de ploaie continui. In port insa se rezumase numai o hula moderata.
Preparam acum rolurile pentru efectivul redus de 100 oameni, din care 25-30 vor fi absenti prin
concediu §i alte cauze intimplatoare; se modifici asemenea programele de servicii si instructie
pentru a se continua instructia pe timpul iernii, dind o extensiune mai mare instructiei de birci i
operatiunilor la uscat. Disciplina i serviciul s-au mentinut bine. Starea sanitari excelenti ca si in
trecut™.

La 16 octombrie, reunind contingentul care se elibereaz3, le tin o mici cuvantare, dindu-
le citeva sfaturi si le urez drum bun. Pe bord s-a pregatit materialul propus pentru reforma care e
inspectat de comisia numita pentru stabilirea reparatiilor. Se scoboari si arborii gabieri pentru a f

S [bidem, f. 38-39.
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vizitati. A doua zi se continua cu pregitirea rolurilor pe efectivul redus si se face exercitiul de barci
dupi noile roluri. La 18 octombrie, timpul fiind splendid, se fac jarisi exercitii de barci, oamenii
de la bord incep a ridica arborii gabieri la post. Dupi pranz se trimite un bord la baie la Spitalul
Militar si se imbarci api dulce. Peste noapte timpul se strici si se ridici vant rece de NE cu rafale
violente si dese, insotite de o ploaie rece. A doua zi vine la bord preotul garnizoanei pentru depu-
nerea juriméntului de citre absolventii Scolii de Marini acum inrolati. Dupi préinz se termini cu
ridicarea arborilor.

Sambiti, 20 octombrie, serviciul de curatenie generali dupi program. A doua zi, duminici,
trec inspectia la posturile de lupti dupi noile roluri. Dupa prinz permisioneri.

Luni, 22 octombrie, aflind de sosirea M.S. Regelui in portul Constanta, dau ordin a se pre-
giti o barci §i o salupa pentru orice eventualitate. Serviciul continua dupa program. Seara suntem
avizati prin domnul Saligny din partea domnului prim-ministru de a fi gata pentru o eventuala
vizitd la bord a M.S.; ma pregatesc in consecinti.

A doua zj, la 12.00, M.S. intrd in port cu trenul si e salutat de noi cu 21 tunuri, ambele vase
fiind pavoazate. Comandantii sunt pe peron impreuni cu toti ofiterii superiori ai garnizoanei §i
autorititile civile, unde M.S. se intretine cu fiecare. M.S. dupi vizitarea platformei si a digului,
imbarci cu suita pe remorcherul ,Sulina” si pornegte la tunel, debarcind la digul de sud. La 3.00
pleaca pentru a reveni in port, dar observind de la bord ci remorcherul dupa ce a dat afari sta pe
loc si apoi face semnale cu fluierul, ordon numaidecit salupei s se duci intr-acolo; inainte de a
sosi salupa, remorcherul isi lua drumul. Am aflat in urma ca se rupsese lantul de transmisiune al
cirmei §i rimisese vasul in detresa (stare critica, din fr. detrésse, n.n.) pani la reparare; timpul fiind
calm, nu era nici un risc. La trecerea remorcherului, oamenii se suie in sarturi si salutd conform
regulamentului, ofiterii §i garda fiind pe duneti. M.S. cu suita merg pe ,Regele Carol” — acostat la
cheu - §i dupi luarea unui ceai, pleaci in orag vizitind citeva localuri. La 4.00, trenul regal pleaci
de la gara din oras, unde se face primirea ca si la sosire; cind trenul se pune la marg, ,Elisabeta”
saluta cu tunurile.

A doua zi, 24 octombrie, in locul companiei de debarcare, lipsind ofiterul comandant in
misie, si timpul fiind foarte favorabil se fac barci cu vele; dupi prinz se continua programul. La 25
octombrie, serviciul dupa program, dupi prinz birci cu vele.

Vineri, 26 octombrie, sirbatoare. Dupa pranz, medicul sef al Diviziei active trece inspectia
sanitard a echipajului, in vederea vizitei medicului inspector general. A doua zi dimineata obser-
vand ci vasul nu evolueazi in vant, constatim ca suntem pe nimol, sonda aratind 4 metri; ordon
ase da o legitura din prova si din lituri, de care virind, vasul iese mai la larg si eviteazi. Din cauza
ultimelor vanturi de la uscat, apa a scazut cu vreo 50 cm.

Duminici, 28 octombrie, trec inspectia echipajului la compania de debarcare. Dupa pranz,
primim vizita domnului medic general Vercescu, ciruia ii pun la dispozitie o barci cu un ofiter;
il primesc la bord cu onorurile cuvenite; echipajul tot e pus la front si inspectat. Starea sanitara si
aspectul oamenilor fac cea mai buni impresie asupra domnului general si statului siu major. De
aici, domnul general merge la ,Mircea”.

A doua zi, luni dimineata, urmim exercitiile dupa program. Dupi prinz trimit un bord in
oras deoarece ultimele doui sirbitori camenii au fost retinuti la bord, din cauza inspectiilor sani-
tare. Cu bordul rimas se armeaza doua birci si se fac exercitii de vele.

Pe 30 octombrie, exercitiile dupa program, dupi pranz fiind posturile de lupti. A doua zi,
31 octombrie, la ora programului, trimit compania de debarcare la uscat, cu tunurile si asist eu
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insumni la exercitii. Timpul fiind prea scurt, ordon s se lase artileria montata la uscat si trimit dupa
pranz pe toti tunarii la ora exercitiilor de tunuri prevazute in program - sa faca exercitiul cu aceste
piese sub conducerea ofiterului tunar. La 3.30 oamenii se intorc de la exercitii. Vizand ca aparima-
ne tot scizuti, decid a schimba ancorajul si ordon aprinderea focurilor la doui cildiri; in unire cu
Capitania portului si cu inginerii Constructiei, aleg postul de linga cercul de travers care formeaza
limita portului, unde a fost vara trecuti crucigitorul rus ,Donetz” La 4.00, avénd pilotul la bord,
abandonim vechiul post si ne instalim la cel nou, avind amandoui ancorele fundarisite si pupa
legati la doud geamanduri, fundul fiind de 8,50 metri.

In acest interval de 15 zile, serviciul si disciplina au urmat ca §i in trecut. Starea sanitari ex-
celenta. In portincepe a se remorca o mare activitate de export; azi sunt la cheu sapte probele care
incarci cereale §i mai agteapti alte doua in rada. Timpul a fost urdt pana la 28 octombrie, de atunci
avem un timp splendid®.

1-2 noiembrie. In radi: Exercitiile continui regulat dupa program. La 1.00 dimineata, exer-
citiu de barci cu vele. La terminarea sedintei barcile aducla bord tunurile de debarcare care fusese-
ra lasate la uscat pentru exercitiul tunarilor. A doua zi evolutii tactice cu barcile; dupa pranz curse
de antrenare. Seara exercitii de semnale Meritens, luind curentul de la dinam, lumina e mult mai
regulati si semnalele se fac mai regulat.

3 noiembrie, in mare: Timpul fiind prea frumos, dau ordin pentru iesirea in mare, conform
programului. La 1.00 p.m., iesim in mare, avind pe bord pe elevii scolilor. Executim la larg o com-
pensare preliminara a noului compas de drum, care are o variatie enormd, asistind toti ofiterii.
Ofiterul cu navigatia face observatii pentru tragerea curbei de variatie impreuna cu ofiterii-elevi.
La 4.30, intram in port si fundarisim doua ancore in barba, ne legam solid cu pupa la geamanduri.
De astadata am ancorat in directia NV cu trei chei la lant afari, astfel ca in cazul cind voluntar sau
accidental, pupa n-ar mai fi tinuta si putem trece de capul digului din travers. Indati ce se innop-
teaza ordon pentru instructia elevilor scolilor, exercitii de semnale de noapte Meritens — luminate
cu dinamul —, apoi un exercitiu cu proiectoarele, dupa care elevii debarca.

4-15 noiembrie, in radd: Duminici, 4 noiembrie, serviciul de sirbitoare, inspectie, permi-
sioneri etc. Pe la 9.00, avem citeva rafale destul de violente de W, dar dureaza putin, vantul trecand
la N-NE. Pe seara vintul devine iar rece continuind toati noaptea, dar fara mare influenta asupra
vasului, ale carui legaturi se rectifica in consecinta.

Luni, § noiembrie, serviciul regulat fara incident, timpul ploios si rece, firi vint, asemenea
§i ziua urmatoare.

Miercuri, 7 noiembrie, compania de debarcare merge la uscat ca de obicei, efectivul este
mult redus de absente.

A doua zi, 8 noiémbrie, serviciul de sirbitoare.

Vineri, 9 noiembrie, serviciul si exercitiile dupa program; dupa prinz curse de antrenare cu
barcile; timpul este magnific, senin, cald si calm. Un strat remarcabil de cirus, insi ne prevesteste
inca de dimineata schimbarea timpului; pe seari cerul se innoreaz si incepe a bate vint de N-NV.
Pe la 10.00, timpul devenind indoielnic avind in vedere si tempestele ce au ficut ravagii in apusul
Europei si a caror vizita o asteptdm - las ordine si ma previna pentru aprinderea focurilor la doui
caldari daci timpul se inaspreste. Vantul creste pe fiecare clipa, ordon aprinderea focurilor i stam
in supraveghere toata noaptea. Pe la 11.00, vintul sufla deja foarte rece — forta 7. Pe la 12.00 atinge

5 Ibidem, f. 60-62.
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forta 8 §i apoi continua a sufla in tempesta forta 8-9, masurata la anemometru, care indica viteza
de peste 1200 metri pe minut adici 40 Nd. Din cind in cind intindem legiturile stabilite pentru a
egaliza sfortarea, dar observam ca geamandurile cedeaza, incet, incet, precautia luati de a ancora
in barba si mai la larg de dig ne este spre mare folos, cici toata siguranta vasului este in nadejdea
lanturilor bine intinse si bine prinse. Marea chiar in port este destul de rea, la larginsa este furioasa.
La7.30 dimineata, 11 noiembrie, vizand ci timpul continui rau §i barometrul cregte considerabil,
vantul avind inca forta 8, manevrez cu precautie tragand de lanturi si ilind pe masura parimelor,
astfel ci ies la larg de dig cu usurinta, scot ancorele si ancorez in rada pe ambele ancore, mai la
larg de vechiul post ce am avut pe vari; pastrez §i presiunea pentru orice eventualitate. Aceasta
tempesta m-a convins ca postul ce luasem nu era potrivit pentru a rezista cu siguranti la o vreme
rea. Comunicatia cu uscatul nefiind posibili cu barca, ofiterii i echipajul au recurs la proviziile de
rezerva - ordonate in aceasta prevedere -, pe la 10.00, vintul se mai modereaz3; forta 7, trecand
spre Nord, apoi suntem si mai mult adapostiti. Peste noapte vintul se mentine astfel pana pe la
12.00, cAnd-scade la 6.

A doua zi, 12 noiembrie, timpul se imbunititeste, serviciul se reia, cursul normal; se sting
focurile la caldari. O barci cu o corvoada se duce si ia pardmele de la geamandura. Marti, 13 no-
iembrie, timpul linistit, serviciul regulat dupa program, dupa pranz posturi de lupta. Peste noapte
ploaie care continua §i a doua zi in port. In locul campaniei de debarcare se fac exercitii asupra
teoriei de tragere in tinta. Bricul ,Mircea” iese in mare cu o parte din elevii Scolii de Marin3, 1a 9.30
dimineata, i se inapoiazi la 3.30 p.m. Timpul continua a fi ploios cu vant destul de tare de E-SE
si marea bine formata la larg.

Joi, 15 noiembrie, timpul ploios; exercitiile de barci prevazute in program se reduc numai la
o cursd de 30 metri, dupa care se face matelotaj. Dupa pranz serviciul dupa program. Pe seara in-
cepe si ningd, prima oard anul acesta. In tot timpul acestui interval de 15 zile, serviciul si disciplina
urmeazi cursul normal. Starea sanitari excelenti. In port migcarea de export s-a redus din ceea ce
era la jumitate. Lucrarile portului au continuat cu activitate termindndu-se zidaria cheiului delaa
doua platforma, cea de-a lungul digului®.

16 noiembrie, in rada Constantei: serviciul dupa program; din cauza vintului prea tare se
face teorie de birci in loc de exercitiu. La 17 noiembrie, serviciul de curitenie, dupi program.
Dupa préinz, ridicim la gruie ancora Bd ce fusese ancorati in supliment in vederea vintului tare. A
doua zi, duminica, serviciul obignuit de sirbitoare; pe la miezul noptii, ,Mircea” pleaci la Sulina.
Comandantii companiilor trec inspectia oamenilor lor.

Luni, 19 noiembrie, serviciul regulamentar; imbarcam apa dulce din cisterna portului. Pes-
te noapte ridicindu-se niste rafale de Nord 5-6, ofiterul de cart lasi ancora Bd in plumb de sonda.
Serviciul dupa program, posturi de lupt, dupa pranz continuim cu imbarcarea apei pentru com-
pletarea apei cildarilor.

Adoua zi, 21 noiembrie, serviciul de sarbatoare: oamenii merg la biserica; dupa pranz per-
misioneri. Sosegte ,Mircea” de la Sulina aducénd diferite materiale.

Joi, 22 noiembrie, exercitii de barci cu vele, dupa program. ,Mircea” iese in mare cu scolile.

Vineri, 23 noiembrie, tactica de barci dupa program. Simbita, serviciul regulamentar de
mare, curatenie. A doua zi, duminici, 25 noiembrie, trec inspectia obignuita a personalului §i, in
detaliu, a artileriei; dupi pranz, permisioneri.

S Ibidem, . 63-64.
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Luni si marti, serviciul continui dupa program, cu exceptia ci posturile de lupta se inlocu-
iesc cu teorii din cauza ploii. In timpul noptii primind ordine de parada, ordon dispozitiile necesa-
re pentru pregitirea trupelor.

28 noiembrie, sirbitoare nationali. ,Elisabeta” di un pluton pentru formarea companiei de
paradai. Toti ofiterii merg la biseric, se arboreaz micul pavoaz. Dupi pranz, oamenii merg la baie
la Spitalul Militar. Soseste in port pentru prima oari, un vapor rus cu cirbune (huila) de Mariupol
(Azov). Astfel ca acum se importa prin Constanta cirbuni din trei proveniente: engleza, turca si
rusa.

A doua zi, 29 noiembrie, pe la ora 8.45 dimineata, se ridica subit un vint violent de Vest,
care atinge forta 8 si continui a sufla 7-8 pina la 11.00, apoi scade. Marea in port e foarte turmen-
tati, exercitiul de birci e suspendat; se arunca ancora suplimentari in plumb de sonda, apoi mai
in urma se ridici la suprafati, gata de ancorat. Barometrul a sarit subit cu 2 mm, apoi creste repede
pani la normal era la 754 mm. Comunicatia cu uscatul e foarte penibila timp de vreo doua ore si
nu se poate face decit cu barca mare; de altfel, e un bun exercitiu. A doua zi, vineri, tactica de bard,
conform programului.

In acest interval de 1S zile, timpul a fost in general frumos. Serviciul a continuat regulat.
Disciplina s-a mentinut fari incident. Starea sanitari a continuat a fi excelenti. Activitatea la ex-
perti mai slaba®’.

1-15 decembrie, in rada la Constanta: 1 decembrie, simbiti curitenie generali la arma-
ment §i in interior, conform programului. Din cauza vantului prelungit de Sud, hula patrunde in
port. A doua zi, duminici, serviciul de sarbatoare: inspectie, permisioneri, repaus.

Luni si marti, 3 si 4 decembrie, serviciul si exercitiile urmeaza dupi program, fri incident
remarcabil. In noaptea de 3 spre 4 decembrie a fost ceati deasi, lucru ce noi nu am mai avut anul
acesta. Miercuri, 5 decembrie, neputindu-se face debarcarea la locul de exercitii din cauza hulei,
se face exercitiul de infanterie la bord. Dupi prénz, torpilorii merg la Scoala de Aplicatie pentru
a face teoria torpilei tiiate, iar tunarii merg la ,Mircea” pentru a studia mitraliera cu 10 tevi, dupi
programul de instructie. Vintul continuind de Sud, hula se resimte bine in port.

Joi, 6 decembrie, serviciul de sirbatoare, se trimite un bord la biserici; dupi masa permisi-
oneri. A douazi, 7 decembrie, dimineata, exercitii de tactica cu bircile, dupa program; simbata, 8
decembrie, curatenie generali. Duminici, 9 decembrie, serviciul de sarbitoare, inspectia echipaju-
lui de catre comandantii de companie. Timpul fiind urat si marea rea, nu se invoiesc permisioneri.
In noaptea urmitoare, spre ziui, se ridica brusc vant tare de SV; ofiterul de cart ancoreazi ancora
suplimentara. Vantul crescind dimineata, se formeazi valuri aspre, scurte si violente, care fac co-
municatia anevoioas3, chiar cu barca mare; ofiterii profesori pot cobori, dar la 11.00, nu au mai
putut intra la bord, atunci vintul a ajuns la forta 8 misurati la anemometru cu rafale 8-9. La 12.00
slabeste putin si atunci barca vine la bord cu ofiterii. Pe la 3.00, vantul cade. Ancora a tinut foarte
bine. Serviciul urmeaza dupi program.

Marti, 11 decembrie, dimineata serviciul regulat dupi program, dupa amiazi o companie
merge la uscat pentru distributia de efecte. Bricul ,Mircea” iese cu parte din elevi in mare; i se di
si gabierul bordului.

A doua zi, 12 decembrie, la 1.30, iegim in mare cu elevii-ofiteri, se fac exercitii de compen-
sare cu compasurile cele noi pentru a li se studia deviatia. Timpul este radios, briza usoari de Vest,

S Ibiden, £ 63.

www.ziuaconstanta.ro



CRUCISATORUL ,ELISABETA” IN CAMPANIE 87

marea calmi, temperatura caldi. La 4.00 p.m., intram in port §i ne legim pe doua ancore cu pupa
la geamandura linga vechiul cheu.

13 decembrie dimineata, exercitii de barci cu vele dupa program. A doua zi, la 14 decem-
brie, exercitii de barci cu vele in loc de tactica bircilor, timpul fiind foarte favorabil pentru evolutii
cu vele. Se imbarca apa dulce. Se curita carenala linia de plutire.

15 decembrie. Sdmbati, curitenie generala. Timpul rau, vint de SV sufla tare de dimineata
cu greenuri de ploaie. Pe la 2.00 p.m., ajunge forta 7-8, apoi scade. In timpul acestor 15 zile ser-
viciul §i disciplina s-au mentinut normal, fara incident. Starea sanitari a continuat a fi excelenta.
Timpul a fost in general frumos si calduros. In port activitatea de export continua®.

16-22 decembrie: Serviciul §i instructia dupi program. La 18 decembrie, fiind timpul fa-
vorabil, ordon Companiei de debarcare sa jasi la uscat, unde se executa diferite exercitii de teren si
sapaturi de sanfuri adapost, apoi se face un mars militar pinila Vii. A doua zi dimineata se dala pos-
turile de lupt3, in locul Companiei de debarcare a carei ordine intervenise ziua precedenta. La orele
prescrise in program torpilorii merg la scoala pentru teoria torpilei pe model. Vineri, 21 decembrie,
la ora programului se executi exercitii de evolutii tactice cu barcile. Se face o curatenie mai amanun-
tit3, interioara §i exterioard, avind in vedere absentele ce vom avea in echipaj in timpul sirbatorilor.

22-31 decembrie: Toti oamenii care au permisiune sunt invoiti pentru sarbatori pe timp
de 15 zile. Serviciul i instructia sunt suspendate. Timpul a fost mai mult frumos, vintul domi-
nant, adeseori violent, a fost cel de Vest, cu mare agitatie in port. Serviciul si disciplina satisfaca-
toare. Starea sanitard prea buni. Activitatea de export se mentine, fiind in medie 5-6 vapoare la

incarcare®.

4.5. Activitatea crucigitorului ,Elisabeta” in 1902

Lainceputul anului 1902, crucisatorul ,Elisabeta” se afla in Arsenalul Marinei Militare pen-
tru reparatii. Nava are urmatoarea incadrare: locotenent-comandor Spiropol Ion — comandant,
locotenent-comandor Crivit Gheorghe — comandant secund, cipitanii Botzan Constantin gi
Margineanu Gheorghe - ofiteri la bord, capitanul Scodrea Vasile - detasat la Directia Marinei din
Ministerul de Razboi, locotenentii Sion Alfons, Kiritescu Nicolae §i Popovici Alexandru - ofiteri
la bord, sublocotenentii Popescu Stefan, Antonescu Nicolae, Blebea Iulian - ofiteri la bord, me-
dicul capitan Pavelescu - medicul de bord, mecanic clasa I Lipugneanu Gheorghe - mecanic sef,
mecanic clasa a II-a Iordanescu llie, mecanic clasa a III-a Dimitriu Gheorghe — mecanicila bord si
mecanicul clasa a I1-a Gheorghiu Dumitru - detasat la Divizia de Dunare.

1-16 januarie 1902: O mare parte a echipajului fiind in concediu, serviciul de instructie e
suspendat; se urmeazi insa regulat serviciul de intretinere; scoala de carte §i teoriile de seara. Pe 1
lanuarie serviciul de sirbatoare, permisioneri, pe noapte a inceput sa ninga putin. Pe 3 ianuarie cu-
ritenie generald la armament; saimbiti, S ianuarie, asemenea. Seara se iau dispozitii pentru parada
de a doua zi. Duminici, 6 ianuarie, Boboteaza, se arboreazi micul pavoaz, oamenii si ofiterii de-
semnati pleaca in paradi de dimineata. Oficierea Sf. Botez are loc la noul cheu i crucea e aruncati
in apa dupa treptele scirii celei mari de piatri. Totul se petrece in perfecta ordine desi o multime

-_—

* Ibidem, f. 66-67.
* Ibidem, £. 68.
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compacti asisti la ceremonie. Multi lume este pe vasele din port, care se gisesc acostate in mare
numdr. Timpul este rece, cu vant rece de Nord.

A doua zi, 7 ianuarie, serviciul de sirbatoare, permisioneri. La 8, 9 i 10 ianuarie, se continua
serviciul redus dupa program, firi incident remarcabil.

La 11 ianuarie se intruneste la bord comisia pentru a revizui tablourile de reparatie i mate-
riale. Dupi prinz, oamenii disponibili sub comanda ofiterului cu infanteria executa un mars militar
cu exercitii de lucriri de campanie. Se da ordine pentru a iesi in marea doua zi.

La 12 ianuarie, ora 9.15 a.m., iesim in mare, avind la bord pe domnul comandant al Diviziei
de Mare si pe domnul director al Arsenalului si ambele gcoli. Mergem pana la Mangalia cu diferite
aluri, timpul fiind foarte frumos, cu vant bun de Sud.

Locotenent-comandorul Alexandru Cituneanu face aplicatii de navigatie costieri cu elevii-
ofiteri. La 3.15 intrim in port la postul obisnuit.

Duminici, 13 ianuarie se suspendi inspectia personalului pentru a se face curitenia la arma-
ment si la magini. Dupa pranz serviciul suspendat, permisioneri.

Luni, 14 ianuarie, degi avem inci multi absenti, reluim serviciul de instructie dupi pro-
gram. Dupi pranz, pe la ora 3.00, vantul care sufla tare i foarte rece de la Sud de trei zile, sare brusc
la Vest. La ,Mircea” se rupe o pardmi de sirmi si fiind urgenti nevoie, ii imprumutim imediat
la cerere remorca noastri disponibila deoarece bricul nu mai are niciuna disponibili. Din cauza
vantului de Sud din ultimele zile, este in port un resac foarte simtitor si destul de aspru pentru
legaturile portului, fiind deschis complet la valurile de Sud mai cu seami vasele acostate la cheurile
noi sunt cu deosebire incomode.

Martj, 1S ianuarie, serviciul §i instructia continui dupi program. In acest interval de 15 zile,
serviciul s-a urmat fara accident. Disciplina satisficatoare, starea sanitara exacta, timpul variabil dar
in general frumos, cu citeva zile splendide. Activitate foarte mare in port fiind acostate la cheurile
de cereale pinala 15 probele; dar nu toti incarca din cauzi ci nu se poate aduce cantitatea necesara
de grane desi liniile sunt in permanenti pline cu vagoane si cirutele din oras la port formeazi un
sir neintrerupt toat ziua®.

16-17 ianuarie, in portul Constanta: Serviciul de instructie dupa program; la 16.00 d.a,,
torpilorii merg la $coala de Marini pentru teoria torpilei; la 7.00 dimineata exercitiu de barci.

18-19 ianuarie: Se imbarci carbuni de la ,Evelin”, care acosteaza langa bord, serviciul de in-
structie suspendat. La 19 ,Mircea” iese in mare avand mai multi gabieri si fochisti de la ,Elisabeta”
Duminici, 20 ianuarie, serviciul de sirbitoare. Luni i marti pani la pranz se continua si se termini
cu imbarcarea cirbunilor; dupa pranz se face curitenia generala.

Miercuri, 23 ianuarie, se reia serviciul dupa program: de dimineati se face descindere la
uscat cu compania de debarcare. Joi, 24 ianuarie, sirbitoare nationali: curitenie, permisioneri.
Fiind marea rea de la larg cu vant de NE, o corabie care vrea s intre in port neputind si se ridice
destul in vant ancoreazi afari la intrare, pozitia ei fiind critica cici risci sa fie aruncati la coasta.
Capitanul Portului cu remorcherul S.M.R. o bagi in port. A doua zi, vineri, de dimineat3, tactica
barcilor dupa program. Sdmbita, 26 ianuarie, serviciul regulat firi incident. Se imbarca apa dulce
cu cisterna Serviciului Hidraulic. Bricul ,Mircea” iese in mare pentru cteva ore cu Scoala de Ma-
rini si mai multi oameni de la ,Elisabeta”.

Duminic3, 27 ianuarie, serviciul de sarbatoare. Este un timp exceptional de frumos si cald.
Luni §i marti continua serviciul si instructia regulamentari. Miercuri, 30 ianuarie, serviciul de

" fbidem, £. 69.
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sirbatoare. In acest interval de 15 zile serviciul i disciplina s-au mentinut in ordine si firi incident.
Starea sanitara a continuat a fi excelenti. Timpul in general frumos, cu zile splendide. Vint mai
tare a fost de la Sud si marea intrand in port, se formeaza huli si resac simtitor. O probela-cistern3,
care era la statia de imbarcare de petrol, avind legaturile rupte, a fost aruncati peste priza de petrol
si, rupind-o, o multime de petrol a fost varsat §i impins in port, in asa cantitate si s-a putut lua cu
vasele petrol de la suprafata apei. Migcarea de export a slabit mult in ultimele zile®'.

In dimineata zilei de 1 februarie, se fac exercitii de tactici cu barcile dupa program. A doua
zi serviciul de sarbitoare, se trece inspectia de detaliu de comandantii companiilor permisioneri
merg in oras. La 3 februarie, duminici, un pluton de la bord i de la ,Mircea” merg si ia parte la
ceremonia de degradare militara a unui soldat din Infanterie, condamnat de Consiliul de Rizboi la
5 ani recluziune pentru furt de efecte ale militarilor, dupa prinz, permisionerii merg in oras.

Luni, 4 februarie, timpul fiind ploios, in loc de exercitiul de infanterie se face curatenia gene-
rald a armelor. Marti si miercuri serviciul continua regulat dupa program, fara incidente; torpilorii
fac scoala pe torpila taiati de la Scoala de Aplicatii.

Joi, 7 februarie, timpul urét, vint de NE care se intireste mereu 7-8, ceea ce produce un
resac puternic si foarte periculos pentru legaturi: un cargobot e obligat a iesi la ancora dupi ce §i-a
rupt mai toate legiturile, un altul are o puternici lovitura in tabla de bordaj. La bord se potrivesc cu
atentie legiturile pe masura ce slibesc, mai cu seama parimele de sirmi cele subtiri care aluneca
din cleste; din aceasti cauzi una din parime filind de pe vértej cu smucitura a rupt un picior al vér-
tejului, care era de altfel deja crapat dinainte. Cargobotul ,Bucuresti” soseste cu o intarziere de 15
ore de la Bosfor pina in Constanta si ,Regele Carol” cu dou ore. Din cind in cind ninge viscolind.
Timpul continui acelasi. A doua zi, 8 februarie, tactica barcilor e inlocuita cu teorie pe specialitati.
A doua zi vintul slibegte dar e ger (-5°C), se aprind focurile la cildarea auxiliari pentru incilzirea
compartimentelor masinilor. Duminica, 10 februarie, timpul urit, ninsoare, serviciul ordinar de
sirbitoare. A doua zi, luni, se scoate ancora din Bd care se smulsese din cauza sfortarilor resacului
si se reancoreazi mai departe, resacul fiind inca violent. Serviciul ordinar dupa program. Marti, 12
februarie, un pluton de la , Elisabeta” si ,Mircea” merge la parada ce se face pentru inmormaéntarea
osemintelor soldatilor francezi din campania 1854-56.

Miercuri §i joi, ,Mircea” iese in mare §i se completeaza echipajul de la ,Elisabeta” La bord
serviciul dupa program, exercitii de barci cu vele, torpilorii la $coala de Aplicatie pentru torpila
tiiatd. Vineri, 15 februarie, imbarcim api dulce din cisterna Ciilor Ferate. In acest interval de 15
zile, serviciul si disciplina au continuat normal fari incident. Starea sanitari buni, dar am avut vreo
citiva oameni in spital pentru indispozitiune fara gravitate. Miscarea de export e foarte redus3, abia
sunt 2-3 vapoare care incarci cereale; grimezi mari de porumb incins pe platforma cheurilor®.

Simbata, 16 februarie, curitenie generald dupa program; a doua zi, duminic3, serviciul de
sirbitoare: inspectie, permisioneri etc. Zilele urmatoare, 19 si 20 februarie, se executi exercitiile
dupi program; la 21 februarie fiind ploaie, s-a suspendat compania de debarcare, previzuti in pro-
gram; dupa pranz se face apa dulce cu cisterna Capitaniei Portului Constanta. Vineri, 22 februarie,
iesim in mare dupi prinz citeva ore avind la bord scolile, vintul e rece de Sud, marea binisor for-
mati, A doua zi, simbiti, curitenie generali. Duminic3, 24 februarie, serviciul obisnuit de sirba-
toare. Luni, exercitiile dupa program. Marti si miercuri exercitiile sunt inlocuite cu teorii din cauza
ca s-au dat 10 oameni la ,,Mircea”, care a ficut iesirea in mare in aceste doua zile. Joi, 28 februarie,
se reia serviciul regulat. In aceasta jumitate de luni, serviciul si disciplina au urmat cursul normal

“Ubidem, f. 70.

* Ibidem, 71.

www.ziuaconstanta.ro



90 MARIAN MOSNEAGU

fari nici un incident. Starea sanitara buna. In port activitatea de export e aproape nuli. Timpul a
fost in general bun®.

1-4 martie: Serviciul regulat dupa program. La 3 martie d.a,, s-a trimis o barca cu ajutoare
la o corabie ancorati in avant-port, care avea incendiu la bord.

5-20 martie: Se profita de zilele frumoase pentruaa face cu incetul curitenia generala a vasului,
in interior si in exterior precum si a armamentului. Salupele se dau la apa si se incearca la drum. Se de-
monteazi complet magina magneto-electrici Meritens §i se gaseste ci are nevoie de oarece reparatii.

4.6. Vizita Majestitii Sale Regele Carol Ila Constanta
(23-26 martie 1902)

Pe 21-22 martie, fiind avizat de venirea M.S. Regelui, se prepara vasul si echipajul pentru
aceasta vizita. La 22 martie d.s., soseste la bord domnul comandant al marinei pentru vizita regala.

Sambata, 23 martie, vizita M.S. Regelui. La 8.00 dimineata, crucisatorul iese la ancora in
avanport. La 2.15, trenul regal aparind in susul portului, se ridica marele pavoaz i bateria de la
uscat a Marinei saluti cu 21 tunuri. La 2.20 trenul sosegte in port, unde asisti la primire toti oft-
terii superiori ai garnizoanei, in tinuta de serviciu §i cu semn de doliu. M.S. este insotitd de A.S.L
Principele Ferdinand de Hohenzollern, A.A.L.L.R.R. Principele si Principesa Roméniei i A.S.R.
Principele Carol cu suitele lor. Cu toti viziteaza repede portul apoi, imbarcind pe remorcherul
»oulina’, fac o excursie pina la tunel, de unde se intorc fira a fi debarcat acolo.

La 4.00, M.S. cu toti invitatii iau loc in barca nr. 1, ce era in agteptare la scara mare si con-
dusa de capitanul Constantin Botan, barca acosteaza la bord la 4.08. M.S. insotit de principi, de
primul-ministru §i de ministrul de Externe viziteazi bordul cu multa atentie si cu deosebire postul
de torpile din prova. La 4.28, M.S. paraseste bordul cu barca si e salutat de la bord cu 21 tunuri. La
5.06, trenul regal pleaci din gara. La 6.30, crucisitorul e bagat in port de comandantul secund.

Duminica, 24 martie, serviciul ordinar de sirbatoare. Se experimenteaza aparatul de lumi-
nat colacii de scipare §i functioneazi foarte bine, desi a stat toati iarna incircat in intemperii la
postul de mare. Arde 35 minute cu o flacira frumoasi constant, apoi continua a arde inci 30 mi-
nute cu flacira intermitenta. Astfel incercat, acest aparat, imaginat i construit la Arsenal, va putea
fiintrodus pe vase cu mare folos.

Luni, 25 martie, serviciul de sarbatoare. Pe la 7.00 dimineata, se vede spre Agigea unul din
vapoarele ,Florio” pus pe uscat; se duc diferite remorchere din port spre a-i da ajutor si, la 10.05,
se vede iesind la larg prin ajutorul unor ancore date din pupa.

26-31 martie: Se reia serviciul de instructie dupa program: recrutii se trimit la scoala de
ramare. La 28, vine fotograful insdrcinat si faca Albumul Armatei i ia diferite vederi: bastimente,
oftterii, Scoala de Marini®.

& tbidem, £. 72.

“ Este vorba despre Albunmd Armatei Romine, apirut la 10 mai 1902, la Editura Librariei Socecu & Co Bucu-
resti. Cele 248 de fotografii -alb»negru sunt executate de Al. Antoniu si de locotenentul Eliad. Pe coperti este inscrisi
dedicatia ,, ARMATA ROMANA MARELUI EI CAPITAN" In mijloc este imprimat in relief portretul Regelui Carol |,
inconjurat de o cununi de frunze de stejar si de lauri iar pe panglica tricolori sunt inscrigi anii de referinta, 1877-1902.
deasupra este postata acvila regala tinand in cioc o cununi de lauri far in gheare o spada. Pe chenarul copertei I, in colturi,
sunt reprezentate ordinele §i medaliile care au rasplatit vitejia ostagilor romani pe campul de lupta, alaturi de localitatile
cu rezonanta pentru Razboiul de Independenti: Plevna, Corabia, Grivita, Nicopol, Opanes, Rahova, Smardan si Vidin.
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Duminici, 31 martie - inspectia de detaliu a personalului §i a materialului. Serviciul si dis-
ciplina au continuat a fi satisfacatoare in cursul acestei luni. Starea sanitara prea bunia. Migcarea de
export nula®.

La inceputul lunii aprilie 1902, crucisitorul ,Elisabeta” a fost introdus in Arsenal pen-
tru reparatii. Comandant al crucigitorului a fost numit locotenent-comandorul Ion Spiropol
jar ca secund, locotenent-comandorul Gheorghe Crivat. Ofiteri la bordul navei au fost inca-
drati cipitanii Constantin Botan, Gheorghe Mirgineanu si Vasile Scodrea, locotenentii Alfons
Sion, Nicolae Antonescu si Iulian Blebea. Personalul mecanic era format din mecanicii clasa I
Gheorghe Lapusneanu, clasa a II-a Dumitru Gheorghiu si Ilie Iordanescu si clasa a I1I-a Gheorghe
Dumitriu.

In luna mai, crucigatorul ,Elisabeta” a fost scos de pe doc, intrucit in Arsenal a izbucnit
un incendiu, ce a afectat §i distrus si unele obiecte de la bordul crucigitorului. Dupi inlaturarea
urmelor incendiului, in vara acestui an, nava a inceput programul de instructie. Astfel, pe 15 iulie
1902, pe crucigator s-au ambarcat ofiterii cursanti de la Scoala de Razboi din Bucuregti, ,Elisabeta”
efectudnd navigatie costieri intre porturile romanesti de la Marea Neagri. Cu acest prilej s-a vizitat
Insula Serpilor, iar la Sulina, echipajul, precum si cei ambarcati temporar, au participat la dezvelirea
monumentului ridicat in cimitirul orasului pentru comemorarea locotenent-colonelului Mihail
Draghicescu, realizat din contributia ofiterilor de marina, de citre colonelul Coanda, adjutant re-
gal, secretarul general al Ministerului de Razboi.

4.7. Ziua Marinei Romane sirbatorita pe ,Elisabeta”
(15 august 1902)

Anul 1902 ainscris in istoria Marinei Militare oficializarea sarbatoririi Zilei Marinei, la 15
august, de Sfinta Maria, patroana Marinei. La bordul crucigitorului s-au adus intre alte materiale
si yfocuri bengale” pentru spectacolul cu artificii. La 12 august, «citre 6.00 seara, declangandu-se
un incendiu la una din magaziile cu munitie ale crucisitorului ,Elisabeta”, aprinzindu-se focuri
bengale» s-au luat masuri imediate de localizare a incendiului. Bricul ,Mircea” a trimis in ajutor
»un pichet de incendiu cu pompi si ghiordele, care a fost de mare ajutor la stingerea incendiului,
care din fericire s-a ficut repede i fird nicio consecinti, alta decit arderea completa a ladei cu toate
focurile bengale ce continea (sic)”

In dimineata zilei de 15 august 1902 festivitatea oficiala a inceput la bordul crucisitorului
»Elisabeta”, unde au fost convocati toti ofiterii Diviziei de Mare. Ceremonialul militar a debutat
in momentul sosirii la bordul crucisitorului a primului ministru D.A. Sturdza, a generalului Va-
siliu-Nasturel, comandantul Diviziei a 9-a, a celorlalte personalititi venite de la Bucuresti, ori de
pe plan local. La bordul navei s-au desfisurat ceremonialul religios si banchetul. Intre activitatile
urmirite cu real interes de numerosul public participant, incluse in programul Zilei Marinei, or-
ganizati cu sprijinul Primiriei Constanta, au figurat intreceri sportive cu barci, precum si diverse

Pe foaia de titlu, albumul are inserati urmitoarea dedicatie: ,, Armata Romana patrunsi de simtaminte de credinta stator-
nicd si de adinc devotament, depune cu recunogtinga tributul ei de admiragie la picioarele Majestitii Sale Regelui Carol 1,
seful ei suprem, care a caliuzit primii ei pagi pe calea gloriei in botezul de singe de pe campiile Bulgarici in anul 1877".

S fbidem, £.73.
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jocuri nautice®. Dupi lisarea intunericului a urmat spectacolul feeric asigurat de pavoazul luminos
al navelor, de cele 400 de felinare puse la dispozitia Cipitaniei portului de Primiria Constanta, de
focurile de artificii si de ceea ce in epoci erau denumite ,seratele venetiene™.

4.8. Voiajele anului 1902: Sinope, Heracleea, Caliacra, Constanta
(2-14 septembrie 1902)

In conformitate cu programul de pregitire specific, crucisatorul ,Elisabeta” a executat, in
cursul lunii septembrie 1902, doua marsuri in Marea Neagra. Primul, impreuna cu bricul ,Mircea”,
pe coastele Asiei Mici. Pentru acest mars, supervizor al celor doua nave a fost numit comandantul
,Elisabetei”, locotenent-comandorul Ion Spiropol. Ordinul esalonului superior preciza ca ,Elisa-
beta” «trebuia si navige in concert cu ,Mircea” avind acelasi itinerar». In pofida acestui ordin,
locotenent-comandorul Ion Spiropol a hotirit ca bricul ,Mircea” si plece in mars cu noui ore mai
devreme, urméand ca ,Elisabeta” sa-1 ajunga pe drumul de navigatie, sa navige si si intre impreuna
in portul Sinope. Din cauza unor calcule gresite de navigatie, cele doua nave nu s-au intalnit, ast-
fel ca ,Elisabeta” a intrat in portul Sinope in dimineata zilei de 3 septembrie, iar ,Mircea” a ajuns
in port spre seard. Conform protocolului mariniresc, crucisatorul ,Elisabeta” a salutat piméantul
Turciei. In timpul celor doud zile de stationare, in portul Sinope au avut loc schimburi de vizite cu
reprezentantii autoritatilor.

Pe data de 6 septembrie, Ia ora 5.00 dimineata, ,Mircea” a plecat din portul Sinope, urmat
dupi doua ore de ,Elisabeta”. Crucisitorul a ajuns bricul, I-a depisit, dublind Capul Kerempeh si
a intrat in portul Heracleea (azi Eregli) pe 7 septembrie dimineata, urmat la ora 16.00 de bricul
,Mircea”. In acest port au avut loc intilniri cu autorititile locale. Pe 12 septembrie, cele doua nave
si-au continuat voiajul, dar ,Elisabeta” cu motorul siu mult mai puternic a depisit bricul, indrep-
tindu-se spre portul Caliacra, unde a agteptat sosirea bricului ,Mircea”

Pe 15 septembrie, au sosit la Constanta regele Carol I, regina Elisabeta si principesa Maria
pentru o vacan{a de o luna. Cu acest prilej au vizitat portul §i au ficut mai multe plimbiri pe mare
cu crucigatorul ,Elisabeta”

Ca raspuns la vizita escadrei ruse din anul precedent, crucisitorul ,Elisabeta” a efectuat
un mars la Sevastopol. Ca urmare, pe 22 septembrie, la bordul navei s-au ambarcat comando-
rul Emanoil Koslinski, comandantul Marinei Militare, cipitan-comandorul Sebastian Eustatiu,

% Cipitan-comandor Marian Mosneagy, Zitia Marinei la romdni, Editura Companiei Nationale Administraia
Porturilor Maritime Constanta, Constanta, 2002, p. 56.

" Seratele venetiene cuprindeau: bataie cu confetti, focuri bengale i artificii (diferite piese), lumninatia barcilor
(bombardament - mare bombardament a doui vase de rizboi, cea maj mareata figura a jocurilor de artificii si candele
romane - o noapte in Venetia; doua baloane uriage se vor inalta in aer aruncand de la iniltime buchete de flori, serpi $i
stele multicolore), jocuri (Cizaceasca si Banul Maricine) executate pe un ponton, stincile de marmura, barcile remor-
cate de remorchere in largul mirii §i diferite alte surprize. In alti versiune, serbarile venetiene cuprindeau, in prima parte
a acestora, mare bataie de flori, confetti si asalturi de serpentine, respectiv surprize §i distractii iar in partea a doua, splen-
dide focuri de artificii executate de Fabrica de Artificii ,Vulcanul” Bucuregti, care cuprindeau: risiritul soarelui, roza
sau buchetul magic, lupta serpilor in aer, candele romane aruncand globuri de diferite culori, telegrafia fira fir Marconi,
moara de vant cu patru morigti care igi vor lua iuteala prin fir electric, bombe granate, sportafee americane aruncand mii
de globuri multicolore, salve de rachete, gerpi i pocnitori, evantaie japoneze, ploaia de aur yi argint si palmierii fermecatj.
Vezi D,J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar nr. 11/1906, £. 198 sinr. 8/1907, f. 60.
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comandantul Diviziei de Mare, si un grup de ofiteri, respectiv ,cipitanul de vanitori Sturdza si
asa-zisa misiune inteligentd, constituita din capitanii Vasile Pantazzi si Vasile Scodrea, locotenentul
Gheorghe Coandi si sublocotenentul Matila Costiescu-Ghyka, adusi la bord numai in vederea vo-
iajului la Sevastopol’. In ziua de 25 septembrie 1902, crucisitorul , Elisabeta” iese din port si pune
capul la Sevastopol, unde ajunge a doua zi, la ora 7.30 dimineata. Se saluta uscatul cu 21 lovituri
de tun gi cu 17 lovituri de tun pavilionul viceamiralului comandant al escadrei ruse. Se primeste
raspunsul cuvenit si vizitele de bun venit de la yachtul , Amfitritis” al M.S. Reginei Greciei si yach-
tul ,Eraclie” al comandantului flotei ruse din Marea Neagra. In tot timpul zilei se schimbi vizite cu
autoritatile militare de la bastimente si de la uscat. Seara, comandantul Marinei §i o parte din ofiteri
merg la masa dati in onoarea ofiterilor roméni la bordul navei-amiral.

Pe 28 septembrie, comandantul marinei face vizitd A.S. Marele Duce Alexe Mihailovici pe
cuirasatul ,Rostislav”. Comandorului Koslinski i s-a oferit din partea tarului Nicolae al II-lea ,,0 prea
frumoasi cupi de argint’, iar cipitan-comandorii Sebastian Eustatiu, Ion Spiropol, Theodor Atanasiu
si capitanii Pantazzi si Sturdza au fost decorati. Comandantului Diviziei de Mare i s-a oferit Ordinul
,Sf. Stanislav’”. Pe la ora 4.00 p.m. aceeagsi zi, A.S. Marele Duce este primit labordul ,Elisabetei” cu toa-
te onorurile reglementare. Seara se da un bal la Clubul Marinei Ruse in onoarea ofiterilor roméni.

La 29 septembrie, ,Elisabeta” paraseste portul Sevastopol, trecind pe lingi bastimentele
rusesti de pe bordul cirora ofiterii i echipajele fac front, salutind §i dind onorul prin sunetul
muzicilor pani ce ,Elisabeta” se indeparteaza. Se navigi in lungul coastei pana la Ialta. La ora 2.00
p-m. ,Elisabeta” trece prin dreptul Palatului Imperial si saluta pavilionul M.S. Tarului cu 31 lovituri
de tun, la care raspunde yachtul imperial ,Standard”. Se pune apoi prova pe Constanta si pe 30
septembrie, la ora 6.00 a.m., ,Elisabeta” ancoreazi in port.

Pe 3 octombrie 1902, crucisatorul a pornit intr-o noua misiune spre portul Sulina, unde a
participat la inaugurarea noului canal construit de Comisia Europeani a Dunirii.

Pe 6 octombrie 1902, a urcat Dunirea pana la Mila 27, unde au sosit si stationarele striine:
»Scont” (englez), ,Vantour” (francez), ,Sesia” (italian), ,Taurus” (austriac) i ,Lorelei” (german).
Laora 1.00 p.m. a trecut vaporul S.M.R. , Principesa Maria”, avindu-i la bord pe A.S. Regala Princi-
pele Ferdinand si Principesa Maria cu suita lor. Atat crucigitorul cét si toate stationarele striine au
arborat marele pavoaz i au salutat cu 21 lovituri de tun. In urma »Principesei Maria’, toate vasele
de razboi au plecat, coborand canalul pani la Sulina. Seara, in Palatul C.E.D. s-a dat un banchet,
toate vasele din port fiind iluminate. Dupa miezul noptii, , Principesa Maria”, urmat de ,Elisabeta”,
aplecat spre Constanta.

A doua zi, 10 octombrie, A.S. Regala Principele Carol, Principesa Elisabeta §i Principesa
Maria au vizitat crucigitorul, luand ceaiul impreuni cu ofiterii bordului.

4.9. Campania anului 1903

Pentru anul 1903, la comanda crucisatorului a fost mentinut locotenent-comandorul Ion
Spiropol. Pe functia de secund a fost numit locotenent-comandorul Theodor Atanasiu. Printre ofi-
terii de bord apar nume noi precum cipitanii Alexandru Racles si Dumitru Dumitriu, locotenentii
Matei Niculescu, Pompiliu Georgescu si Nicolae Puricescu, sublocotenentii Constantin lonescu,
Corneliu Bucholtzer §i Gheorghe Lazu, iar printre mecanici, ofiterul mecanic clasa I Gheorghe
Lapusneanu si ofiterii mecanici clasa a I1-a Dumitru Gheorghiu si lon Negreanu.
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La 15 mai, ,Elisabeta” s-a deplasat la Sulina pentru reparatii, lucrrile fiind efectuate cu ma-
terialele si specialigtii Arsenalului din Galati. Luna iunie a fost dedicata programului de instructie,
prin iesiri in Marea Neagra. Din initiativa comandantului, la bordul crucisatorului ,Elisabeta” s-a
infiintat, din membrii echipajului, o fanfari din 22 de muzicanti, eveniment care marcheazi ince-
puturile activitatii muzicii reprezentative a Marinei Militare®.

La 28 iunie, avandu-i la bord pe generalul Constantin Coanda, secretarul Ministerului de
Rizboi si pe comandantul Marinei Militare, contraamiralul Emanoil Koslinski, crucisitorul s-a
deplasat pani in fata portului Burgas.

Pe 30 iunie, la bordul crucisitorului s-a ambarcat noua serie de ofiteri cursanti de ai Scolii
de Rizboi, comandati de colonelul Harjeu. ,Elisabeta” a navigat pana in dreptul portului Mangalia
si apoi spre Sulina, cursantii avand posibilitatea si cunoasci specificul profesiei de ofiteri de mari-
ni, si observe litoralul §.a. Pe drum, comandantul crucigitorului a {inut o conferinta asupra apara-
rii coastelor iar cipitanul Sturza din Vanitori asupra campaniei rusilor din 1828. Garnizoana din
Sulina i-a primit cordial pe camarazii din armata de uscat, organizind serbari si regate. A doua zi,
Scoala de Rizboi s-a ambarcat pe ,Grivifa” §i a studiat pozitia Sulinei §i organizarea apéririi din
timpul razboiului din 1877.

Lunile iulie si august au fost utilizate pentru instructia pe mare §i executarea sedintelor de
tragere. In premiera nationald, la tragerile de exercitiu s-a intrebuintat teava redusi de armi de 6,5
mm, introdusi in teava tunurilor, pe care s-a montat un iniltator, calculat la bord.

Pentru al doilea an, la 15 august, la Constanta s-a sirbitorit la bord Ziua Marinei. In cadrul
festivitatilor, la care a asistat ministrul de Razboi, Dimitrie A. Sturdza, crucigitorul ,Elisabeta’,
bricul ,Mircea” gi nava de rizboi rusi ,Psezuape” au arborat marele pavoaz. Concursul de ambar-
catiuni a fost cigtigat de baleniera i barca nr. 1 de pe ,Mircea”.

La 1 septembrie 1903, s-a constituit o grupare din ,Elisabeta”, ,Mircea” si ,Grivita”, sub
comanda superioari a locotenent-comandorului Ion Spiropol, cu misiunea de a iesi in mare cite
48 de ore pe siptimini pentru diverse exercitii.

Pe 20septembrie 1903, navele de lupti au parisit portul, impirtite in trei divizii: I. ,Elisabeta’,
»Grivita” si ,Sborul’, IL. ,Mircea’, ,Fulgerul” i ,Alexandru” §i 1. ,Bistrita”, ,Oltul” si ,Siretul”.

% In numarul 4 din 13 septembrie 1897, revista ,Marina” informa cititorii despre ini;iativé colonelului Vasile
Urseanu, viitor amiral, sprijinit de toti ofierii de marini, de ,,a se organiza o muzica a marinei, care se va intretine prin
cotizatii lunare.” Redactia saluta aceasti idee, argumentind ci ,,niciieri mai mult decat in marini, unde serviciul este
lung si greu, nu se simte necesitatea agrementelor ce oferd o muzici, bine organizati si condusa. De altfel, s-au putut tot-
deauna observa efectele salutare ce are muzica, in momente grele, asupra moralului trupei, pe care il ridici si il intretine”
Se pare ca aceasta initiativa a rimas fird finalitate pentru ci in ,,Orizontul Maritim” din octombrie 1934 gasimn relatarea
unui fost membru al echipajului crucisatorului ,Elisabeta’, care in anul 1902 isi satisficea stagiul la bordul acestui basti-
ment, ca electrician, avind gradul de caporal: ,Pe atunci, Marina Militard nu avea muzici, aga ca noi am improvizat una.
Instrumentele erau o armonici, un flaut (flautist eram eu), o piculind, o vioara; tobi mare era peretele de la tambuchiul
caldarii, iar in loc de tobd mic, fundul unui lighean. Intr-una din zile am fost auziti de citre domnul comandor Spiropol,
comandantul crucifétorului, care a venit jos la noi, ne-a ascultat §i ne-a felicitat. Seara s-a si propus infiintarea unei muzici
militare a marinei. Inceputul s-a facut gratie cotizatiilor de 10-15 lei pe luni ale ofiterilor, cit gi faptului ci locotenentul
mecanic Gheorghiu, care fusese presedintele meseriasilor din Galati, a vindut instrumentele muzicale ale numitei or-
ganizatii, care se desfiintase, pe mica sumi de 1200 lei. Sub conducerea capel-maestrului Cilindri s-a organizat repede
orchestra. Elemente s-au gasit repede i destule cici de dragul uniformei, multi s-au angajat gagisti (muzicant angajat cu
leafd intr-o fanfard militara, n.a.) pe o leafa de nimica, multumindu-se cu hrana si dormind la b\—ord. Dupi 6 luni de repe-
titie, a avut loc prima defilare a marinarilor cu fanfara proprie i, dupi o i, am dat primul concert in Galati.”
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In zilele de 21 si 22 septembrie, s-au efectuat diferite evolutii §i recunoasteri in vederea
Insulei Serpilor, Starii Stambul §i Sf. Gheorghe.

Pe 24 septembrie, a avut loc o lupti intre Divizia de Mare si Divizia de Dunire.

Pe 25 septembrie, navele au iesit in mare, formind o linie de blocus in rada Sulinei. In tim-
pul noptii, torpilorul a incercat, insa far rezultat, sa strapunga blocusul.

Pe 27 septembrie, s-a incercat un atac §i debarcarea la Sulina. Conform scenariului, o divizie
compusi din ,Elisabeta” si ,Grivita” venind de la larg, in linie de relevernent, trebuia sa bata cu artile-
ria sa bateriile de uscat in anfilada. Simultan, cele trei canoniere, in formatie de semicerc, indreptate
la Sud, trebuia si bati aceleagi baterii, ins de front. Apararea a deschis focul cind vasele se gaseau la
1.500 metri. Considerand ci bateriile de la uscat au fost reduse la ticere §i cd barajele dintre diguri
au fost distruse, canonierele au intrat pe canal §i au demarat debarcarea trupelor. Acestea urmau si
ocupe pozitia, tiind comunicatia dintre oras si infanteria marina a aparrii. In acelasi timp, navele de
la Nord au pregitit o debarcare in zoni, deoarece din cauza unui vint tare de Sud nu se putea executa
debarcarea pe plaja de la Sud. Din cauza valurilor de la gura Sulinei, operatia s-a executat cu mare
greutate si intarziere. Odata trupele ajunse pe plaja, actiunea a intrat in faza luptei de uscat. Seara,
toti ofiterii au participat la un bal dat in onoarea Marinei Militare de citre cetatenii din Sulina.

Pe 28 septembrie, comandantul marinei a trecut in revistd trupele, defilarea, in frunte cu
fanfara de pe ,Elisabeta”, derulindu-se in fata Cercului Marinei. In seara aceleiasi zile, vasele s-au
intors la Constanta, reludndu-si locurile de ancoraj in asteptarea inspectiei generale.

La 28 septembrie, crucigitorul s-a intorsla Constanta, unde a fost supus inspectiei generale,
jarla 1 octombrie, conform Ordinului 784 al ministrului de Rizboi, a fost dezarmat. La bord a fost
retinuti numai compania a I1-a formati din 78 de fochisti. In statul-major al navei au rimas locote-
nent-comandorul Theodor Atanasiu, cipitanul Dumitru Dumitriu, locotenentul Matei Niculescu,
sublocotenentul Constantin Ionescu si ofiterii mecanici clasa a II-a Dumitru Gheorghiu si Ion Ne-
greanu. Compania I a crucisitorului a fost detasati la Compania Aparirii Portului Constanta, iar
locotenent-comandorul Ion Spiropol, cipitanul Alexandru Racles si ofiterul mecanic clasa I Ghe-
orghe Lipusneanu au fost detagati ca profesori la $colile Marinei.

4.10. In Arsenalul Marinei Galati
(6 octombrie 1903-29 octombrie 1904)

La 6 octombrie, crucisatorul, sub comanda locotenent-comandorului Ion Spiropol, a fost
introdus in Arsenalul Marinei din Galati pentru diverse reparatii §i schimbarea cildarilor. Aces-
tea au fost inlocuite cu patru cildari tubulare tip Normand, livrate de Casa Société Anonyme des
Forges & Chantiers de la Méditerannée din Paris®. Crucisatorul ,Elisabeta” a rimas dezarmat in
Arsenal, membrii echipajului ocupandu-se inclusiv cu reparatiile vasului. Materialele de la bord au
fost depozitate pe un slep, fiind pastrate cu dificultate, neputindu-se instala o pazi destul de sigura.
Pinila 29 octombrie 1904, ,Elisabeta” a stationat in santier. Odata incheiate lucririle, crucisitorul
afost armat si a navigat spre Constanta, urmind si inceapa probele pentru constatarea functionrii
noilor caldari,

* Ordinul 384 din 21 iunie 1903 al Ministerului de Rizboi. Contractul nr. 814 din 6 octombrie 1903. A.M.R.,
Fond Directia V Marini, dosar nr. crt. 49, £ 13-15.
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Pe 8 ianuarie 1904, in timp ce crucisitorul s-a aflat in bazinul docurilor din Galati, s-a pro-
dus o indoire a tablelor de la opera vie a navei, cauzati de slibirea nepermisi a legiturilor interioa-
re, pe care Arsenalul le-a ridicat spre a le reface i pana la refacerea lor nu le-a inlocuit cu altele pro-
vizorii. Aceasti avarie a necesitat scoaterea de pe doc in regim de urgents, profitindu-se de timpul
favorabil de la finele lunii ianuarie. Deformarea fundului a revenit la loc fira distorsiuni apreciabile
ale tablelor carenei iar reparatiile proiectate au putut si continue, insi cheltuielile cauzate prin
scoaterea vasului pe doc au diminuat gama reparatiilor suplimentare.

Lucririle relative la prepararea mobilizirii neputdndu-se termina pana la 16 martie, au ra-
mas si fie completate in cursul lunii aprilie. Conform Procesului verbal din 6 iulie 1904, incheiat
de inginerul sef clasa a II-a Nicolae Alexandreanu de la Comandamentul Marinei si inginerul clasa
I Aurel Cupsa, reprezentantul Arsenalului Marinei, au fost verificate cele 3.576 tuburi ale con-
densoarelor crucigitorului, 150 dintre acestea au fost inlocuite din rezerva, celelalte urmand sa fie
achizitionate si inlocuite pe timpul iernii™.

Pe 29 octombrie 1904, crucisitorul ,Elisabeta” a iesit din Arsenal, de unde a revenit la
Constanta pe 31 octombrie. Conform Ordinului de zi nr. 240, pe 1 octombrie, nava a fost armati
cu echipaj complet, crucisitorul urménd si inceapa probele de receptie a cildarilor nou instalate.
Astfel, pe 26 noiembrie 1904, crucisatorul , Elisabeta” s-a deplasat de la Constanta la Sulina pentru
a lua carbuni.

4.11. Campania anului 1905

La 1 aprilie 1905, cipitan-comandorul Constantin Bilescu era comandantul Diviziei de
Mare si al crucigatorului ,Elisabeta”. Noul stat-major al navei era format din locotenent-coman-
dorul Zaharia lonescu, ca secund, capitanii Constantin Miclescu, Aristide Combari si Gheorghe
Munteanu, locotenentii Nicolae Chiritescu si Dan Zaharia, sublocotenentii Nicolae Manolescu,
Ion Isbisescu §i Regnault Herter, mecanicii clasa I Gheorghe Lipusneanu, mecanicii clasa a Ill-a
Constantin Vieru, Marin Piglicaru, Ion Gheorghiu si Ion Camenita si medic locotenentul Gheor-
ghe Boanta.

Intre 18-22 februarie 1905, crucisitorul , Elisabeta” a efectuatun voiaj la Sulina, pentru a se
aproviziona cu carbuni si apa. Cu aceasti ocazie, timp de sase ore §i jumitate, nava a ficut incercari
de viteza. Pe timpul acestei iesiri a avut o avarie la cilindrul de presiune mijlocie, giurindu-se ca-
pacul din cauza unei buciti de metal pila care se afla intre piston si capac. Crucisitorul , Elisabeta”
a plecat la Galati la 29 martie 1905, pentru a fi ridicat pe doc. Trecind prin Sulina, si-a pierdut
ancora tribord cu o jumitate de cheie de lant, pe care a gisit-o la intoarcerea din Galati, fiind pes-
cuitd de citre Comisia Europeand a Dunirii. Conform Procesului verbal nr. 10 din 12 aprilie 1905,
intocmit de capitan-comandorul lon Spiropol, inginerul clasa I Aurel Cupsa si mecanicul clasa I
Gheorghe Lapusneanu, in urma receptiei cildarilor noi tip Normand si a incercirilor din 7 aprilie
nu s-au constatat deficiente.

La 15 mai, crucigitorul a participat la festivitatea de intrare in Serviciul Maritim Roman
a pasagerului ,Romania’, botezat in prezenta regelui Carol I. Prezenta navei austriece ,Taurus” in

" A.M.R,, Fond Directia V Marina, dosar ar. crt. 56, f. 1 1.
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portul Constanta a prilejuit ofiterilor ambarcati pe ,Elisabeta” intilniri, discutii §i utile schimburi
de experienti cu echipajul acestui vapor.

Pe 16 mai 1905, intre 9.50 si 10.10, MMLL impreuna cu AALL Regale principii mogte-
nitori si augusta lor familie, suita si domnii ministri au vizitat crucisatorul, dindu-li-se salutul cu
tunurile §i onorurile regulamentare.

Pe 23 mai, la ora 9.00, crucisitorul a parisit postul dintre geamanduri si a iegit in mare pana
la ora 11.00, cAnd a ancorat in port. La ora 13.15, M.S. Regina si familia princiara cu suitele lor au
sosit la bord, fiind intdmpinate cu onorurile regulamentare. La 13.25, crucisatorul a parisit portul
ludnd drumul spre Mangalia, unde a ancorat in radi la ora 15.30. M.S. Regina §i Familia Princiara
s-au imbarcat pe remorcherul ,Julieta” al Serviciului Hidraulic §i au debarcat in port, unde a avut
loc o receptie entuziasta din partea publicului. Augusta Familie cu suita s-au deplasat cu trisurile
lalac, unde au ficut o plimbare cu bircile pina la bii. Aici au debarcat pentru citeva minute, apoi
s-au intors la debarcader si de aicila bord.

La ora 17.50, crucisatorul a plecat din Mangalia, intrind in Constanta la ora 19.40, cind
M.S. Regina si Familia Princiara au debarcat, cu salutul cu tunurile §i onorurile regulamentare.
Voiajul s-a efectuat firi incidente, la intoarcere servindu-se ceai in careul ofiterilor, special impo-
dobit cu flori. In timpul voiajului au avut loc executii corale si instrumentale din partea echipajului,
urmirite cu interes de M.S. Regina. Inainte de plecare, M.S. Regina a inscris in jurnalul de bord
satisfactia §i multumirile sale.

A doua zi, comandantul si secundul crucisitorului si comandantul bricului ,Mircea” au fost
invitati la dejun pe yacht, iar la 16.00, toti ofiterii si o mare parte din echipaj au fost invitati la bord,
unde au asistat la o conferint a inginerului electrician Popp asupra telegrafiei fari fir''. Dupa ter-
minarea conferintei, echipajele au executat diferite jocuri mariniresti, dansuri, coruri etc.

710 1905, Ia bordul crucisatorului a fost instalata prima statie de radiotelegratie din Marina Romina, cu bataie
de circa 100 km.
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Capitolul V
,ELISABETA” VERSUS ,POTEMKIN” (19-28 iunie 1905)

Pe 28 mai, s-a reluat programul de serviciu in mod obisnuit, care nu a durat decét pana la
19 iunie, cand comandantul Diviziei de Mare a primit o telegrama de la comandantul garnizoanei
Sulina, prin care acesta facea cunoscut c3, la ora 6.00 dimineata, s-a distins venind din largul marii,
dinspre Insula Serpilor, un cuirasat mare cu trei cosuri i doui catarge insotit de un torpilor. Am-
bele nave navigau cu viteza mic3, la circa 8 mile de coasta, indreptindu-se spre Sf. Gheorghe.
Cunoscindu-se evenimentele revolutionare din Rusia si verificindu-se datele semnalate, s-a stabi-
lit fara dificultate ci acest bastiment era cuirasatul ,Kneaz Potemkin Tavriceski”, cel mai mare si un
puternic vas al Marinei Ruse din Marea Neagra, al carui echipaj se revoltase. In intimpinarea aces-
tei vizite neasteptate pe care bastimentul o ficea pentru a se reaproviziona, in gabia crucisitorului
s-a infiintat un post de observalie si a fost ingtiintat si comandantul stationaruluj rus ,Psezuape’,
care se afla ancorat langa crucisitorul ,Elisabeta”.

La 6.185, au fost recunoscute din gabie cuirasatul insotit de torpilor venind de la Nord si in-
dreptindu-se spre Constanta, la ora 7.00 acestea ancorind in larg, cam la 2,5 km de port. Imediat
s-au remarcat mai multe focuri de tun ca de salut, insa fira a se auzi. Cum insa acest salut nu a fost
facut dupi uzurile stabilite, nu i s-a raspuns. In acest timp, a fost trimis in vizita un ofiter de la cru-
cigator, care s-a deplasat la bord impreuni cu capitanul portului, bastimentele purtind numai pa-
vilionul national legal si flamura de razboi regulamentari, fara alt semn distinctiv. Sosirea navelor
rusesti a cauzat o vie neliniste in tot orasul. Prefectul judetului, colonelul Mihail Capsa si primarul
orasului au venit la bordul crucisitorului pentru a-l consulta pe comandant asupra atitudinii ce
urma a se adopta fata de aceste bastimente. In acelasi timp, s-a intors i ofiterul trimis in viziti, im-
preuni cu capitanul portului, care au confirmat faptul ca bastimentele erau cuirasatul ,Potemkin”
si torpilorul nr. 267, ambele incipute pe miinile revolutionarilor. Ofiterii au fost bine primiti si i
s-au explicat in parte evenimentele care au avut loc §i ci scopul lor este de a lua provizii de hran §i
materiale pentru masini, in care scop au i inaintat o lista. Capitanul de port le-a spus ci nu poate
da nici un rezultat pina a doua zi §i, in nici un caz, materiale pentru masini nu vor putea gasi. In
acelasi timp, conducitorul revolutionarilor a incredintat ofiterilor un manifest in limba rusa’, in

“* Primul apel, semnat ,Echipajul crucigitorului de escadra «Kneaz Potemkin Tavriceski» si al torpilorului
«267>", avea urmatorul continut: ,Catre intreaga lume civilizatd. Cetdteni din toate farile, fii ai tuturor popoarelor! in fata
ochilor vostri se infatiseaza privelistea mareatd a unei mari lupte eliberatoare! Poporul rus, asuprit si inrobit, n-a mai
putut rabda jugul secular si despotismul autocratiei. Jaful, saricia si lipsa de drepturi in care guvernul rus a adus Rusia
martira au facut ca masele de muncitori si-si piarda rabdarea. In toate orasele si satele s-a aprins deja flacara revoltei i
maniei. Strigatul puternic scos din milioane de piepturi: «Destul cu lanturile robiei si ale despotismului, traiasci liber-
tateal> a rasunat ca un tunet pe tot intinsul Rusiei. Guvernul tarist insa a socotit ci e mai bine sa inece tara in sangele
poporului sau decit si-i dea libertate i un trai mai bun. §i astfel saingele nevinovat al bravilor luptatori a curs valuri in
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care se arita motivatia acestei rebeliuni, neuitind si-i intrebe pe ofiterii romani daci opinia publica
straind simpatizeazi cu opera revolutionard urmarita de rusi. Manifestul a fost preluat de prefect.
Comandantul crucisatorului a convenit cu prefectul, primarul si capitanul de port sa temporizeze
chestiunea, fiind fermi fata de rusi §i evitind totodata orice misuri care ar putea inflama situatia,
dat fiind starea de excitare si anarhie care domnea pe bord si lipsa de raspundere a rebelilor, care
dispuneau fira niciun control de o forta formidabila si cireia nimic nu i se putea opune in mod efi-
cace, oragul fiind lipsit de orice apirare, iar ,Elisabeta” fiind o cantitate neglijabili ca forta efectiva
fati de cuirasat. S-a expediat prima telegrama Ministerului de Rizboi, anuntind sosirea navelor
rusesti si stabilindu-se legatura operativi cu autorititile superioare. In urma, a sosit la bord coman-
dantul stationarului rus care s-a intors ulterior pe cuirasat. Acesta i-a comunicat comandantului
ci a fost bine primit, ci i s-au dat asiguriri ci nimeni nu se va atinge de persoana sa si i-a istorisit
macelul care a avut loc la bord asupra ofiterilor.

Pe la ora 21.00, comandantul crucigitorului, mergind pe cheu pentru a comunica cu pre-
fectul judetului, a gisit acolo o salupa de la cuirasat ai carei mateloti, prin interpret, i-au cerut voie
sa comunice dorinta lor de a sti daci in cazul cind s-ar hotiri sa abandoneze nava, ar risca si fie
extradati. Atitudinea acestora lasa si se intrevada starea sufleteasca deprimanta i situatia extrema
in care se gaseau i asumarea grozaviilor pe care le comisesera. Ca urmare, pareau sa implore ca un
act de mili din partea autorititilor permisiunea de a debarca in Roménia, sentiment impartasit, se
pare, de majoritatea echipajului. Comandantul le-a recomandat sa se intoarca la bord si sa-i spuni
sefului lor sa trimita o delegatie la ,Elisabeta” pentru a le da un raspuns si, in caz ci s-ar hotiri s se
debarce, si se regleze luarea in primire a navelor.

Labord, comandantul a ordonat si fie luate toate masurile impuse de imprejuriri; echipa-
jele si ofiterii la posturile de lupt3, toate piesele pregatite de tragere, piesele mari incarcate, munitii
suficiente pe punte, detasamentele de infanterie armate, portile etange inchise, instalatiile de in-
cendiu la post, proiectoarele explorind rada i intrarea portului, magina gata de manevre. Astfel s-a
vegheat toati noaptea, gata de riposta la primul semnal. Pe la 10.00 seara, s-au prezentat la bord
delegatii razvrititilor, respectiv seful acestora, servantul torpilor Afanasie Nikolaevici Matiugenko,
si doi marinari, din care unul roman; li s-a spus ca comandantul se obligi sa ceari libera lor trece-
re prin tari, insi mai inainte de a se debarca, trebuie si predea comandantului Diviziei de Mare
bastimentele, lucru pe care seful revolutionarilor l-a exclus cu energie; a reinnoit cererea de rea-
provizionare, dar i s-a rispuns ci autorititile nu sunt de acord. In aceste conditii, cei trei au plecat,

toata tara noastra. Dar guvernul innebunit a uitat un lucru, §i anume ci armata, tinutd in intuneric §i asuprita, arma sa
puternica pentru planurile sale singeroase, nu este decit acelagi popor, aceiasi fii ai maselor muncitoare care au hotirat
si-§i cucereasci libertatea. $i armata, mai devreme sau mai tirziu, va infelege acest lucru i va sterge aceasta pata ruginoa-
si a cilailor care au lovit in parintii si fratii lor. Astfel, noi, echipajul crucigatorului de escadra «Potemkin Tavricesskis,
facem cu hotarare si in deplin acord cu totii acest pas maret. Fie ca toate jertfele fratilor nogtri muncitori §i tarani, cazuti
pe strazile si plaiurile Patriei noastre de gloantele i baionetele soldatilor, si ridice de pe noi blestemul de ucigasi ai lor.
Nu, noi nu suntem ucigasii lor, noi nu suntem calaii propriului nostru popor, ci suntem apiritorii lui. Lozinca noastr3, a
tuturora, este: «Moartea sau libertatea pentru intreaga Rusie». Cerem imediata incetare a varsarii de singe fari rost de
pe campiile Manciuriei indepirtate. Cerem convocarea imediata a unei Aduniri constituante, aleasi de intregul popor
pe baza votului universal, direct, egal si secret. Pentru aceste revendicari, noi, echipajul acestui crucigitor, suntem gata cu
totii sa cadem in lupti pani la unul sau si icgim invingitori. Suntem ferm convingi ca oamenii cinstiti $i muncitorii din
toate tarile, ca si popoarele, vor raspunde cu inflacirare la apelul pentru mareata noastra lupti pentru libertate. Jos auto-
cratia! Traiasca Adunarca constituanta!” ( Titu Georgescu, Gavril Marcu, Pofemkimistii in Romdia. 30 de ani de la rascoala
marinarilor de pe crucigatorul , Potemkin”, Editura de Stat pentru Literatura Politica, Bucuregti, 1953, p. 62-6+).
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promitand ca a doua zi vor parasi Constanta. Cu putin inainte, venise la bord si comandantul sta-
tionarului rus pentru a-i cere comandantului crucigatorului atit asistentd impotriva unei eventu-
ale razvritiri la bord, desi echipajul il asigurase in unanimitate ci-i vor rimane supusi, precum §i
impotriva unui eventual atac din partea torpilorului, caci echipajele lui yPotemkin” i amenintasera
cu distrugerea daci nu trec de partea revoltatilor. Comandantul l-a asigurat ca va beneficia de toata
protectia pentru securitatea vasului siu si a personalului §i, intervenindu-se la Capitania Portului,
s-a dispus mutarea bastimentului in interiorul portului, la cheu, unde a rimas si in zilele urmatoare,
iar pe cheu s-a postat un detasament de trupe de infanterie. Pe timpul noptii a fost liniste i nu s-a
ivit nici un incident, navele de la larg fiind atent supravegheate. In cursul noptii, comandantul a
primit la bord diferite telegrame cu instructiuni, diferite persoane oficiale tinandu-1 la curent cu
mersul evenimentelor.

Ordinul Ministerului de Razboi, sosit la ora 1.00 noaptea, sanctiona toate masurile luate de
comandant si care s-au mentinut intocmai. Aceleasi masuri au fost ordonate §i bricului ,Mircea".
La ora 4.35, torpilorul rus s-a indreptat spre intrarea portului. Imediat, comandantul a ordonat
deschiderea focului, trigindu-se cu tunul nr. 3 Nordenfeld un foc orb de avertisment si un al doilea
cu proiectil incircat spre larg. Ulterior a dat ordin de inceperea focurilor de catre toate piesele din
port asupra navei insi s-a observat ci instantaneu torpilorul a pus magina inapoi cu toati viteza si
luind largul marii, s-a retras langa cuirasat, de langa care nu s-a mai dezlipit pani la plecare.

Se pare c3 acesta a avut intentia si-l ameninte pe , Psezuape”, dar, ulterior, revolutionarii s-au
scuzat, spunand ca au incercat si intre firi o prealabild permisiune si au motivat tentativa lor ca
fiind cauzata de starea agitata a marii care suprasolicita nava si personalul. Incidentul a fost raportat
imediat Ministerului de Razboi. Restul zilei a fost liniste; din arborad3, cu luneta, s-a vizut un timp
indelungat echipajul strins in ordine la pupa cuirasatului, in consfituire, probabil. De mai multe
ori salupa cuirasatului a venit in port pentru a comunica cu cipitanul. La ora 1.00, s-a vizut cuira-
satul ridicind ancora i, la 1.10, puniandu-se in miscare cu torpilorul la remorci. La un moment
dat, a schimbat brusc drumul si a pus capul spre intrarea portului. Imediat au fost indreptate toate
piesele dintr-un bord asupra lui, gata de tragere in cazul vreunei agresiuni, dar dupa citeva momen-
te a schimbat din nou capul §i, dupa mai multe ezitari, a luat drumul spre Est. Astfel, s-a terminat
acest eveniment extraordinar, care a produs o situatie unici din punct de vedere international, fara
niciun incident, cu toate ci ordinele superioare s-au executat intocmai, gratie in parte fermitatii
autorititilor, dar mai cu seama moderatiunii §i dorintei de ordine fati cu strainii a rebelilor, care au
constituit o surpriza pentru guvernul si conationalii lor. Ei au declarat si au tinut sa probeze ca fac
tot posibilul sa cistige increderea §i simpatia opiniei publice europene.

Adouazi, pelaora 10.55, a fost semnalat un torpilor rusesc, imediat dindu-se ,La posturile
de lupta!”) toate piesele fiind gata de tragere; in acelasi timp, a fost trimisa salupa cu un ofiter pen-
tru a-i recunoaste calitatea si intentia, deoarece sosirea acestei nave nu fusese anuntati. La 11.25,
torpilorul a intrat in port ignorand salupa si semnalele pe care aceasta i le ficea pentru a se opri.
La 11.50, a venit la bord comandantul acestui torpilor, Stremitelyng, insotit de comandantul de la
»Psezuape’, ambii fiindu-i prezentati comandantului marinei, sosit la bordul ,Elisabetei” in ajun,
seara. Stremitelyng i-a comunicat ci a venit in ciutarea lui ,Potemkin” si cd are ordin de a-1 soma
sd se predea sau, in caz contrar, si-l torpileze. Comandant marinei i-a intors vizita lui Stremite-
lyng, echipajul torpilorului fiind format in mare parte din ofiteri. La ora 2.00, Stremitelyng a iesit
din port, dupa ce s-a informat asupra vizitei cuirasatului la Constanta, luind drumul spre Sud.
La 2.15, generalul Anghelescu a sosit la bord, cerdnd informatii asupra vizitei acestui torpilor. La
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3.30, ,Psezuape’, remorcat, a iesit din fundul portului, ancorind langi crucisator. Pe 22 iunie, la
ora 12.20,atasatul militar al Rusiei, locotenent-colonelul Zanchevici, a sosit la bord, unde s-a in-
tretinut cu comandantul Marinei si cu comandantul crucisatorului, care comunica prin semnale
conventionale miscirile din largul marii. La bord, dispozitiunile de lupti au continuat atét ziua cét
si noaptea, toate piesele de artilerie fiind gata de tragere la ordin. Comandantul lui ,Psezuape” si
atasatul militar rus au convenit, la plecarea de la bord, ca vasele regulate (ramase credincioase) sa
poarte la catarg un pavilion special alb cu o cruce rosie.

Ziua de 23 iunie, a trecut linistitd, fird evenimente de semnalat. La far s-a continuat cu
postul de observatie, supravegherea, zi si noapte, a navelor de la orizont. Pe 24 iunie, la ora 10.40,
a fost semnalat de la far un bastiment in vedere. Imediat a fost trimisa o salupa sub comanda unui
cipitan, care a iesit la larg in cercetare. Peste putin timp a fost identificat un vas de razboi. Imediat
s-a ordonat ,La posturile de lupta!”, luandu-se toate preparativele necesare — ca si in rindul trecut
- pentru a putea face fati evenimentelor. La 11.55, nava semnalati a ancorat in rada exterioara, cam
in acelasi loc unde ancorase, pe 19 iunie, cuirasatul. S-au aprins proiectoarele si a fost recunoscut
cu usurinti cuirasatul ,Kneaz Potemkin Tavriceski”. S-a ordonat aprinderea focurilor la doui cal-
diri, iar o salupi a rimas afar, in observatie. De la bordul cuirasatului se auzeau urale §i, cu bino-
clul, s-a putut observa cum echipajul bastimentului saluta cu bonetele publicul strins pe cheu i pe
bulevard. La bord si in oras, toatd lumea credea ci revolutionarii, fiind urmariti de navele rimase
credincioase, au venit si-si giseasca adapost la Constanta si, probabil, vor parasi nava, predindu-se
autorititilor romane. La 12.55 comandantul lui , Psezuape” a venit la bord, cerind asistenti. La ora
1.00, a sosit la bord generalul Anghelescu care, impreuni cu comandantul Marinei, a coborit pe
cheu, inarmatj, in salupi avind trei oameni cu armele incircate; pe cheu urmau si se intalneasca
cu o delegatie de pe cuirasat pentru a parlamenta asupra revenirii lor in Constanta. Intre timp, sta-
tionarul ,Psezuape” a fost remorcat in fundul portului de citre remorcherul S.H. ,Julietta”. Cei doi
oficiali romani au revenit la bord la ora 4.00 dimineata, aducind vestea ca revolutionarii au intentia
sa se predea si ci vor lua decizia finali la ora 6.00 dimineata. La bord au sosit generalul Grozea,
prefectul judetului, primarul orasului §.a.

La ora 10.50, salupa de la , Potemkin” a sosit la nava, aducind sapte delegati ai revolutiona-
rilor pentru a negocia predarea navei si debarcarea echipajului; in acest timp, armamentul salupei a
plecat cu salupa la cheul de Sud, au legat-o si, debarcind, au parasit-o fugind spre Vii. A fost trimis
imediat personalul necesar de la bord, care a ridicat presiunea si au adus-o la crucisator, cu care
ocazie s-a constatat ci salupa era sparti si ficea apa. La 11.0S, delegatii au parasit nava, dupa ce li
s-au dat toate asigurarile din partea celor in drept asupra libertatii lor in tari, precum §i conditiile
asupra predarii bastimentului. In scurt timp, cuirasatul ,Potemkin” a fost adus in port de citre loco-
tenent-comandorul Nicolae Negru, capitanul Portului, si pilotul Capitaniei, la 12.45 fiind ancorat
si legat la geamandur3, in apropiere de intrare. Dupa acostare, au fost trimisi doi ofiteri §i persona-
lulde la bord pentru a aduce si torpilorul in port, insi dupa ce acesta a intrat in acvatoriu, echipajul
sau a declarat ci nu sunt revolutionari si ci au fost luati cu forta de cuirasat, cerand provizii pentru
aseintoarce la Sevastopol. Este tinut in observatie stricti sub tunuri pani cind s-a decis, dind insa
comunicatie la bircile pentru personalul nostru aflat pe bordul sau.

La 2.40, a inceput debarcarea echipajului de pe cuirasatul , Potemkin’, cei circa 700 de ma-
rinari fiind transportati la cheu cu salupele Serviciului Hidraulic. Printre ei se aflau si 3—4 raniti,
care au fost transportati la Spitalul Militar. Debarcarea a avut loc sub supravegherea autoritatilor
roméne, portul §i cheurile fiind pline de public, care asista cu o vie satisfactie la deznodamantul
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acestui eveniment. La ora 4.20, debarcarea s-a incheiat, bastimentul fiind luat in primire de perso-
nalul numit prin ordine anterioare, la 4.24 acesta arborand pavilionul roman. Personalul crucigato-
rului , Potemkin” era alcituit din locotenent-comandorul Vasile lorgulescu, comandant, cipitanul
Constantin Ciudin, secund, cipitanul Gheorghe Munteanu, locotenentul Zaharia Dan, subloco-
tenentul Nicolae Manolescu si medicul capitan Mihail Gafencu, ofiteri la bord iar ca motoristi
ofiterii mecanici: clasa I Gheorghe Lipusneanu, clasa a II-a llie Iordinescu si clasa a 11l-a Ioan
Gheorghiu si Marin Piglicaru, respectiv 67 de grade inferioare.

La ora 6.00seara, torpilorul rus a fost somat prin comandantul secund al crucisatorului care
s-a deplasat la bordul acestuia, comunicind echipajului ci trebuie ori si plece ori sa se predea, in-
trucit provizii nu li se pot da. La ora 6.15 torpilorul, a parasit portul, luand drumul spre Est. Seara,
cuirasatul a iluminat portul cu proiectoarele.

Pe 26 iunie, la ora 7.20, s-a semnalizat in radi, la 2 mile, doua torpiloare care, dupa ce au
recunoscut situatia cuirasatului ,Potemkin”, pe care era arborat pavilionul romin, s-au retras in
larg. La ora 7.50, s-au recunoscut spre NE doua cuirasate. Pentru a recunoaste situatia si intentia
acestora, au fost somate prin codul international: ,Nu incercati a intra in port!”. Cu toate acestea,
un torpilor a intrat in port fira si ia seam de salupa care era postati la intrarea portului spre intim-
pinare. La ora9.50, primul cuirasat ,Cesme” a ancorat in radi, purtind pavilion de amiral, urmat de
al doilea cuirasat, ,Sinope”. In port au intrat si ancorat torpiloarele nr. 261, 263, 264 i 265. Imediat
a fost trimis un ofiter la ,Cesme” pentru a-! complimenta pe amiral. In acest timp, au sosit la bord
atagatul militar rus, generalul Anghelescu si generalul Grozea.

La ora 10.00, nava-amiral a salutat uscatul cu 21 lovituri de tun, la care a rispuns ,Elisabeta”
cu acelasi numir de focuri, salutind imediat pavilionul contraamiralului comandant sef cu 15 fo-
curi. Salutul a fost imediat intors de nava-amiral. Atit prin atagatul militar cat si prin ofiterul trimis
spre complimentare, amiralul a obiectat pentru ce s-a ridicat semnalul prin care i se recomanda si
nu intre in port, la care obiectie i s-a rispuns ca fata cu situatia anormala a unora din bastimentele
marinei rusesti era obligatoriu ca navele care soseau sa fie oprite la larg, pAna cand ofiterul trimis
in intdmpinare cu salupa va fi cunoscut calitatea §i intentia navelor striine. Mai mult insi, sosirea
acestora nu a fost anuntata prealabil §i nici nu purtau semnalul distinctiv stabilit cu cateva zile ina-
inte de insusi reprezentantii de fati ai Guvernului rus, comandantul stationarului i atagatul militar,
pentru ca si le recunoastem calitatea de bastimente oficiale.

Laora10.30,un ofitera venit din partea amiralului rus pentru a multumi pentru complimen-
tare §i, ulterior, comandantul Marinei i-a facut vizita amiralulu, fiind salutat la plecare cu 9 focuri
de tun. In acest timp, a sosit la bord prefectul Constantei, care a notificat telegrama extra-urgenta
prin care se ordona capitanului Portului sa se predea cuirasatul amiralului. Ordinul fiind transmis
capitanului de Port de catre comandantul Marinei, acesta s-a dus imediat la amiralul rus, unde au
convenit sa inceapi predarea la ora 2.00 p.m.

La 12.10, au sosit in port torpiloarele ,Smeul” si ,Niluca”, sub comanda comandorului
Eustatiu. La 1.20, amiralul Pisarewski a venit la bord pentru a intoarce vizita comandantului Mari-
nei care, fiind chemat la telegraf pentru primiri de ordine, amiralul a fost primit de citre comandan-
tul Diviziei de Mare §i al crucigatorului. La plecare, amiralul a fost salutat cu 15 focuri de tun.

La ora 1.45, au inceput s soseasci la , Potemkin” birci cu echipaje si ofiteri rusi pentru lua-
reain primire a cuirasatului. La ora 3.10, comandantul Diviziei de Mare a plecat la nava-amiral pen-
tru a face vizita reglementara, intoarsi de comandantul lui ,Cesme” la ora §.35. Cu aceast ocazie,
fiind intrebat asupra datei prealabile a plecarii lor, comandantul rus a precizat ci vor pleca a douazi
seara, din cauza ca ,Potemkin” ficea apé pe la o valvula, navilirea apei fiind stapaniti de pompe.
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Pe 27 junie, s-a observat ci cuirasatul s-a afundat putin de pupa si prezinti o ugoara banda
in Bd. Dupa préng, §i-a reluat pozitia normala. Pe la ora 6.00 seara, ,Potemkin” a inceput manevra
de iesire din port cu ajutorul remorcherelor Serviciului Maritim Roman si Serviciului Hidraulic,
dar pe la 8.00, a renuntat, revenind la postul siu; cercetand cazul, s-a mentionat ca nu a putut
scoate ancora, nefiind in masura sa genereze tensiunea necesara la dinamuri pentru motoarele
ancorelor.

La 28 iunie, ora 8.30, ,Potemkin” a reluat manevra de plecare i, la 9.55, bastimentul a fost
scos afara din port de remorcherele S.M.R. ,Sulina” si S.H. ,Jullieta” Intre orele 11.00 si 11.30,
torpiloarele rusesti au iesit din port in radi; la 2.00, torpilorul nr. 261 a reintrat in port, de unde
aluat douai salupe cu carbuni si apa dulce pentru ,Potemkin’. In acest timp, s-a vizut cum in radi
,Potemkin” ii di o remorci lui ,Sinope”, fird insa a ridica ancora. Intre vasele din radasi »Psezuape”
se mentinea o continui migcare de birci. La ora 7.00 seara, escadra s-a pus in mars; ,Potemkin” la
remorca lui ,Sinope” a luat drumul spre Est. La ora 9.20 seara, ,Psezuape” a iesit din fundul por-
tului unde fusese adipostit la sosirea lui ,Potemkin” cu revoltati si a ancorat langa ,Elisabeta” si,
ulterior, la 12.30 noaptea, a plecat in largul marii.

Pana pe 3 iulie, serviciul s-a desfasurat in mod obisnuit. Pe 4 iulie, primindu-se la Divizia
de Mare programul pentru lunile julie si august, crucisatorul a iesit in mare, ramanénd in deriva
pe timpul noptii. A doua zi, a intrat pe Canalul Sulinei, insa fiind avertizat de garnizoana locali c3,
printr-o telegrami, Comandamentul Marinei ordoni ca nava si se inapoieze imediat, a ficut ron-
doul, luind drumul spre Insula Serpilor, pentru a ralia canoniera ,Grivita”, care se intorcea dintr-o
excursie cu studenti de la Facultatea de Stiinte. Crucisitorul a intrat in port la ora 4.30 dimineata.
Dupi prinz, a sosit la bord comandantul Marinei.

Pe 9 iulie, primindu-se din nou ordin ca nava sa se deplaseze la Sulina, crucigatorul a iesit in
mare la ora 8.00 seara, a doua zi dimineata ancorind la Insula Serpilor, unde comandantul marinei
ainspectat postul de acolo. In aceeasi zi, la 14.30 dupa pranz, crucisitorul a intrat in Sulina.

Pe 12 iulie, torpiloarele au iesit in mare si au inceput lansirile in rada Sulinei, unde se afla
ancorat si ,Elisabeta”. Ofiterii disponibili de la bord, precum si mecanicii au asistat la lansari pe
torpiloare. Pe 13 julie s-au ficut exercitii cu Compania de debarcare, ofiterii disponibili continu-
ind s3 asiste la lansirile de torpile. Pe 15 iulie, s-au executat lansari de torpile asupra crucigatorului
»Elisabeta” si canonierei ,Grivita”. La ora 4.00 p.m. ,Elisabeta” a parasit ancorajul si iesind la larg, a
ficut observatii de variatie cu compasul de drum, la 6.30 intrind in Sulina.

Pe 16 iulie, la 6.00 dimineata, Compania de debarcare a crucisitorului, o mare parte din
echipaj si Compania Sulina, sub comanda comandantului secund si ofiterii disponibili, au executat
un mars pe plaja de la Sulina, unde s-au facut trageri de artilerie cu tunurile de 65 mm asupra unei
tinte baterii. Trupa a luat pranzul pe plaja, dupa pranz avand loc trageri de infanterie cu oamenii
vechi,

Pe 19 iulie, crucisatorul a iesit in rada si a lansat o torpila de la bord. La ora 2.00 p.m. cru-
cisitorul a parasit ancorajul §i a iegit in larg, in vederea manevrelor care urmau sa aibi loc a doua
zi in rada Sulinei. Noaptea, crucisatorul a ancorat in golful Portita, intre geamandurile 4 si S, iar a
doua zi, la ora 8.00 dimineata, a luat drumul spre NE, la 2.30 ancorind la insuli. La ora 7.30 seara,
crucisatorul a plecat spre Sulina. In rada Sulinei urma sa aiba loc 0 manevra intre crucisitor si tor-
piloare, care aparau rada Sulinei impotriva crucisatorului care ar forma avangarda unei escadre care
se indrepta spre Sulina. Atacul torpiloarelor a fost considerat ca nereusit deoarece a fost descoperit
de la crucisator, care imediat a deschis focul asupra lor, acestea neputind lansa o torpila decit dupa
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4 minute si de la distanta mare. La ora 11.1S noaptea, crucisitorul a ancorat in radj, celelalte vase
intrind in port. Imediat dupi ce a ancorat, a primit ordinul telegrafic al Ministerului de Razboi de
a se afla in Constanta la 24 iulie.

Pe 23 iulie, la 7.30 seara, crucigitorul ia drumul spre Constanta, urmat la mica distanta de
canoniera ,Grivita” Pe 24 iulie, la ora 6.30 dimineata, ambele nave au intrat in portul Constanta,
pregitindu-se pentru solemnitatea inménarii decoratiilor acordate cu ocazia incidentului ,Pote-
mkin”.

La ora 9.30, ofiterii Diviziei de Mare si cei de pe torpiloare s-au intrunit la bord in tinuta de
ceremonie. La 10.30, au sosit invitatii, ministrul Lucririlor Publice, prefectul, primarul si coman-
dantul Brigizii, tindnd loc de comandant al Diviziei, precum §i numerosi ofiteri din garnizoana.
Ceremonia a fost deschisi in fata echipajelor sub arme de catre directorul Marinei din Ministerul
de Rizboi, ca delegat al Ministerului de Rizboi, care a dat citire ordinului prin care se notifica de-
corarea si medalierea celor care au fost considerati de autorititile superioare ci s-au distins cu oca-
zia evenimentelor sus-mentionate. A urmat remiterea insemnelor de citre comandantul Marinei in
numele M.S. Regelui si cuvantarea acestuia. Dupa aceasta, a avut loc defilarea ofiterilor si echipaje-
lor inaintea celor decorati, care au primit felicitarile ministrului i ale tuturor persoanelor prezente
la bord. S-a servit sampanie, ministrul adresind citeva cuvinte de simpatie pentru marini si urari
pentru prosperitatea ei, adiugind c acum Guvernul recunoaste importanta rolului ce trebuie sa
aibi marina §i ca se vor face sacrificii pentru infiintarea materialului necesar. La plecare, i s-a facut
salutul cu tunuri.

Pe 25 julie, comandantul Marinei s-a debarcat, iar pe 30 iulie, crucisitorul a iesit in mare
pentru tragerile de artilerie i infanterie. Intre 1 si 8 august s-a desfasurat serviciul obignuit. O
corvoada de torpile de la crucisator a lucrat sub supravegherea mecanicului clasa I Gheorghiu la
pregitirea pontonului de lansare i, cind totul a fost gata, s-a ridicat presiunea la o cildare pentru
a comprima aer la crucisator. Dupa citeva incerciri fird succes, comisia a stabilit cd pompa de
comprimat era defectuoasa. S-au luat misuri de citre Comandament pentru a se construi o alti
pompa.

Pe 15 august, ziua patroanei Marinei, s-a oficiat serviciul religios la bord de citre preotul
garnizoanei, in prezenta tuturor ofiterilor diviziei. Dupi pranz, au avut loc regate in port, la care au
participat §i barcile Diviziei de Mare si cele de la navele aflate in port.

Pe 18 i 19 august, crucisitorul a iegit in mare, executind trageri asupra unei tinte remorcate
de bricul ,Mircea”. Pe 21 august, crucisitorul a revenit in port. Pe 24 august, s-a executat o manevra
generald de debarcare la Agigea, la care au participat toate trupele marinei din garnizoani. Din cau-
za hulei pronuntate, debarcarea a avut un deosebit interes dat fiind dificultatea cu care s-a executat
aceasta importantd manevra.

Pe 27 august, crucigitorul a iesit in mare, avindu-i la bord pe generalul Angelescu si colone-
lul Istrati, precum i mai multi ofiteri superiori, cu intentia de a executa o manevri de debarcare la
Mangalia. Din cauza unei hule de SE, nava rula puternic, orice manevra de debarcare fiind imposi-
bila, astfel incat crucisitorul s-a intors in port dupi doui ore.

Pe 28 august, la ora 9.00 seara, crucisitorul a plecat spre Sulina, avind la bord Scoala
Superioara de Razboi. La ora 6.00, a intrat in Sulina, Scoala de Razboi ambarcandu-se pe ,Grivita’)
cu care a plecat spre Galati impreuna cu comandantul crucigitorului pentru a vedea pozitiile im-
portante ca aplicatie la cursul de Razboi Maritim al carui profesor era. Crucigitorul a rimas in port
sub comanda comandantului secund, executand trageri de infanterie la uscat.
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Pe 2 septembrie, canoniera ,Grivita” s-a intors la Sulina, aducindu-l la bord §i pe coman-
dantul crucigitorului, care a iesit in mare, in dimineata zilei de 3 septembrie intrind in Constanta.
Pe 7 septembrie, se executat un exercitiu cu Compania de debarcare, comandantul Diviziei tre-
cand in inspectie crucigatorul §i bricul ,Mircea” in intervalul de la 1-15 septembrie la diferitele
specialititi. Pe 17 septembrie, crucigitorul a iegit in mare, executind tirul de artilerie, la 6.55 seara
revenind in port. Pe 23 septembrie, crucigitorul a iesit in mare executand sedinta de tir pe timp de
noapte, la ora 9.00 seara reintrind in port. Pe 25 septembrie, ministrul Gridisteanu a vizitat nava,
fiind primit de comandantul crucigitorului. De la 25 la 30 septembrie, s-a desfasurat serviciul obis-
nuit dupa program, pregitindu-se inspectia generala.

Pe 3 octombrie, comandantul marinei a venit la bordul crucisitorului i impreuni cu Comi-
sia de examinare pentru gradul de locotenent-comandor si candidatii, nava a ieit in mare pentru
examenul practic, in aceeasi zi crucisitorul reintrind in port. Dupi terminarea examenului candi-
datilor, la bord se intrunit Comitetul Tehnic al Marinei.

Pe 8 octombrie, s-a desfagurat examenul practic de absolvire a Scolii de Aplicatie. Pe 9 oc-
tombrie, inspectorul general al Marinei a inspectat nava, dupa pranz trecind in inspectie Corpul §i
Compania Aparirii Portului Constanta.
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Capitolul VI

CRUCISATORUL ,ELISABETA”, NAVA-SCOALA
SIDE REPREZENTARE

6.1. Exercitii de debarcare si vizite de onoare

In anul 1906, crucisitorul ,Elisabeta” avea urmitoarea incadrare: cipitan-comandorul Ni-
colae Barbieri - comandant de la 15 aprilie pani la 23 junie 1906, locotenent-comandorul Zaharia
Ionescu - comandant secund, capitanii Vasile Pantazi, Dumitru Lupascu si Constantin Stoianovici
- ofiteri de cart imbarcati in timpul verii in campanie, locotenentii Matei Vasilescu, Constantin
Ridulescu si Gheorghe Coands, sublocotenentii Nicolae Manolescu, Ioan Héncu i Gheorghe
Culica si mecanicii clasa I Gheorghe Agapie, clasa a IIl-a Constantin Vieru, lon Camenita si loan
Popovici.

Prin Inaltul Decret nr. 1012 din 2 martie 1906, pe 15 aprilie, s-a constituit, pentru o du-
rati de sase luni, o Diviziune Navali compusi din crucisatorul ,Elisabeta’, canoniera ,Grivita”
si torpiloarele ,Smeul” si ,Niluca®, absolut necesari pentru o instructie desavarsita a ofiterilor si
echipajelor Marinei Militare. Diviziunea Navali era pusi sub comanda unui ofiter superior de ma-
rind, avind deja organizarea stabilita prin art. 53 din Regulamentul serviciului de bord. In rezu-
mat, acesta stabilea faptul ¢ comandantul Diviziei Navale corespundea direct cu Comandamentul
Marinei pentru tot ceea ce priveste administratia si ordinele relative la programul stabilit in vede-
rea completirii instructiei maritime a ofiterilor si echipajelor. Aceast divizie se administra ca un
corp aparte mobilizat in conformitate cu art. 6 din Regulamentul de Administratie al corpurilor de
trupa. Serviciul Intendentei din Comandamentul Marinei ii aloca §i ordonanta drepturile de solda
si hrana pentru ofiteri §i trupa ca unui corp aparte, conform art. 8 din Regulamentul de Adminis-
tratie. Partea sedentari continua sa fie administrati de personalul rimas la uscat, sub supraveghe-
rea serviciului de intendenti, iar in ceea ce priveste lichidarea cu partea centrali, aceasta urma si se
faca dupia desconcentrarea Diviziei Navale.

6.2. La inaugurarea oficiali a portului Varna (17 mai 1906)

Conform ordinului telegrafic al Comandamentului Marinei nr. 1142, pe 16 mai 1906, la ora
8.00 a.m., Divizia Navali - compusi din crucisatorul ,Elisabeta” si torpiloarele ,Smeul” si ,Nilu-
ca” - a parasit portul Constanta, pe o vreme frumoas3, indreptindu-se spre Varna, unde trebuia si
participe a doua zi la serbarile inauguririi portului. In dreptul micului golf pe a cirui coasti este
agezat palatul de la Euxinograd, resedinta de vari a A.S. Regale Principele Ferdinand al Bulgariei,
torpiloarele au micsorat viteza, rimanind mai multd vreme in vederea palatului si a acestei plicute
privelisti, cu marinarii aliniati la posturile de salut pe teugi si duneti.

La ora 3.35 p.m. Divizia Navala a intrat in portul Varna, la un loc indicat de un ofiter bulgar
de legatura. Dupa lansarea ancorei, se saluta navele si pimantul bulgar cu 21 de lovituri de tun, salut
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care este intors lovitura cu lovitura de crucigatorul bulgar ,Nadejda’, care purta ca semn distinctiv
marca reprezentativi a comandantului marinei bulgare, Pichon. Se saluti apoi marca acestuia cu 11
lovituri, la care a rispuns din nou micul crucigitor bulgar. La sosirea in avanport se mai giseau la
ancori stationarul austriac ,Taurus”, stationarul italian , Arhimede” si cel francez ,Voutour”. Dupa
schimbarea vizitelor reglementare i de multumire, s-a facut prima viziti comandantului marinei
bulgare, la plecare, comandantul fiind salutat cu 11 lovituri de tun. Vizitele au continuat la prefectul
orasului Varna, domnul Haralambie, primar, domnul Mirskt §i comandantului Brigazii de Infante-
rie din Varna, colonelul Valcoff.

A doua 1z, au sosit in port stationarul german ,Loreley”, contratorpilorul rus ,Gridin” si
stationarul englez ,Ymogene", cu care s-au schimbat vizitele reglementare. Contratorpilorul rus
,Gridin" a sosit impreuni cu cuirasatul rus , Tri Sviatitelea”, ancorat in rada. La ora 10.00 a.m. co-
mandantul marinei bulgare a intors vizita, la plecare fiind salutat cu 11 lovituri de tun. Comando-
rul Egormicheff, comandantul cuirasatului rus, a sosit in vizita la ,Elisabeta” la ora 12.15 p.m., de
unde s-a plecat impreuni la dejunul oferit de comandantul Pichon la bordul ,Nadejdei’, tuturor
comandantilor navelor militare din port. La 3.00 p.m., s-a intors vizita comandantului cuirasatului
rus, la plecare comandantul fiind salutat cu 11 lovituri de tun. Dupa amiazi au intors vizitele co-
mandantul brigazii, prefectul §i primarul oragului Varna.

In dimineata zilei de 18 mai, intre orele 6.30-8.00 a.m., conform programului comunicat
din vreme, ,Nadejda”, urmati in ordinea vechimii de comandantii navelor aflate in port, a parasit
portul pentru a arunca apoi ancora in fata micului port Euxinograd. Navele au ancorat pe doua linii
de front, una formata de torpiloarele ,Smeul” si ,Niluca”, in apropiere de coasti, iar cealalta forma-
ta din celelalte stationare. La ridicarea pavilioanelor, toate navele au ridicat marele pavoaz. Cind
+Nadejda” a iesit din portul Euxinograd, unde intrase ca sa imbarce pe A.S.R., pentru a trece toate
stationarele in revistd, navele au salutat cu 21 lovituri succesiv, pe masura ce nava bulgari ajungea
in dreptul fieciruia. Dupa salut i trecerea acestei reviste, navele au ridicat ancora impreuna cu cele-
lalte stationare, urmand-o pe ,Nadejda” in linie de sir, in ordinea ,Elisabeta”, ,Ymogene”, ,Vautour”,
»,Gridin”", ,Arhimede”, ,Taurus”, ,Loreley”, flancate la tribord de torpiloarele ,Smeul”, in dreptul
+Nadejdei” §i ,Niluca”, in dreptul ,Elisabetei”. Dupi ce intreaga linie de sir a defilat pe dinaintea
navelor comerciale aflate in port si ancorate in linie de front, intre care cargoul S.M.R. ,Romania”
si apoi pe dinaintea cuirasatului rus ,Tri Sviatitelea” ,Nadejda” a lansat ancora in apropierea gurii
avanportului, in timp ce celelalte bastimente au intrat in avanport, reluindu-si ancorajul la locul
destinat din vreme, prin mici geamanduri cu pavilioanele respective. Dupa intrarea tuturor nave-
lor, A.S.R. a descins cu o salupi la capatul digului, la intrarea avanportului, pentru a asista la cere-
monia dezvelirii medalionului cu efigia sa, instalat pe soclul farului de intrare, in mod identic cu cel
alM.S. Regelui la Constanta.

Dupi terminarea ceremoniei, la care au luat parte doar autorititile bulgare, A.S.R. s-a im-
barcat pe ,Nadejda” §i, dupa ce a intrat in avanport, a continuat drumul, rupind cu etrava o pangli-
ci care impiedica intrarea portului, simbolizand in acest mod, deschiderea definitivi a portului. In
momentul ruperii panglicii, ,Nadejda” a salutat cu 21 lovituri de tun. Dupa celebrarea serviciului
divin de citre insugi Mitropolitul Bulgariei, intr-un pavilion special, comandantii au fost invitati la
bordul ,Nadejdei” pentru a fi prezentati A.S.R., cu aceasti ocazie oferindu-li-se insignele ordinelor
cu care fusesera decorati. Comandorul Nicolae Barbieri a primit insigna de Comandor al Ordinu-
lui ,Sf. Alexandru” iar cipitanii Gavrilescu si Sion, comandantii torpiloarelor, pe cele de Cavaler
al aceluiasi ordin. La ora 12.30 p.m,, a avut loc dejunul la bordul navei comerciale sub pavilion
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german ,Stam’, oferit de citre A.S.R., dejun care trebuia sa aibi loc intr-un pavilion distrus de
incendiu, cu putin inainte de ora fixati pentru dejun. De la dejun, comandorul Nicolae Barbieri
s-a intors la bord cu ministrul plenipotentiar Misu, care venise pentru serbari cu atasatul militar,
capitanul Nicolae Petala. Desi timpul nu era favorabil, totusi, A.S.R. a vizitat crucigatorul, unde a
fost primit cu toate onorurile si ceremonialul prescris pentru asemenea vizite. Dupa ce a ficut turul
navei, a binevoit si accepte un pahar cu sgampanie, ridicand in sanatatea M.M.L.L.R.R. 5i a intregii
familii regale a Romaniei. Cel dintéi pahar a fost ridicat de comandorul Nicolae Barbieri in sina-
tatea A.S.R., exprimandu-si multumirea pentru inalta cinste ficuti de a vizita. Inainte de a parasi
bordul, a binevoit si se intretini cu ofiterii bordului, la plecare fiind salutat cu 21 lovituri de tun.

Pe 19 mai, a avut loc dejunul oferit de A.S.R. reprezentantilor diferitelor puteri si coman-
danti de bastimente. Cu aceasta ocazie a remis inci o decoratie in grad de Ofiter locotenent-co-
mandorul Zaharia Ionescu i una de Cavaler al ,Meritului Militar” bulgar capitanului Stoianovici,
precum si o medalie pentru unul din gradele echipajelor.

Pe 20 mai, la ora 8.30 a.m., navele roménesti au parasit portul in urma contratorpilorului rus
,Gridin” si a cuirasatului ,Tri Sviatitelea”. In dreptul palatului de la Euxinograd, ,Elisabeta” a salutat
stindardul princiar, ca §i cuirasatul rus, cu 21 lovituri de tun, apoi au luat drumul spre Constanta,
unde au ajuns la ora 5.35 p.m. Torpiloarele au navigat independent, explorind coasta.

6.3. Misiunile anului 1906

Pe 28 mai, la ora 2.30 p.m,, crucigatorul ,Elisabeta” a plecat din Constanta spre Koslu, de
unde trebuia s imbarce cirbunii necesari si apoi si ia drum spre Batumi. Pe 29 mai, la ora 12.05
p.m., nava a ancorat in baia Zonguldak. La ora 1.30 p.m. a ridicat ancora, plecand spre Koslu.

Pe 30 mai, la ora 4.30 a.m., crucisatorul a iesit din portul Zonguldak, luand drumul spre
Batumi. La ora 10.50 p.m., travers cu Sinope, a schimbat drumul.

Pe 31 mai, la ora 8.00 p.m., N.S. cu farul Trebizunda s-a schimbat drumul, luandu-se cap
compas N 72° E, spre Batumi.

Pe 16 mai, la ora 8.00 p.m., au iesit din port odata cu crucisatorul ,Elisabeta” si torpiloarele
care s-au dus la Varna.

Pe 1 iunie 1906, locotenent-comandorul Nicolae Negrescu, de la Inspectoratul Porturilor, a
fost mutat la Divizia de Mare, tindnd loc de comandant al acestei divizii pani la 15 ianuarie 1908.
Crucisitorul ,Elisabeta” si-a continuat drumul si, in dimineata zilei de 1 iunie 1906, ora 6.50 a.m.,
ancora in portul Batumi. A salutat uscatul cu 21 lovituri de tun, raspunsul fiind dat de o baterie de
la uscat. La bord a sosit comisia compusa din domnii Bibescu, Stoicescu si locotenentul Matila
Costiescu Ghyka. S-au schimbat vizitele oficiale cu generalul comandant al trupelor din Batumi,
cu generalul guvernator, precum si cu comandantii vaselor de rizboi rusesti ,Donetz” si ,Uraletz”.

Pe 2 iunie, la ora 8.00 a.m., crucisatorul a parasit portul Batumi, pe 4 iunie, la ora 5.00 p.m.,
intrind in portul Constanta. Pe 11 iunie, la ora 10.15 a.m., s-a deplasat spre Koslu pentru aprovizi-
narea cu carbuni, ajungind in port in dimineata zilei de 12 iunie, la ora 7.30 a.m. Pe 14 iunie, la ora
6.45 p.m., a ridicat ancora, indreptindu-se spre Constanta, unde a ajuns la ora 5.40 p.-m.

Dupa sosirea de la Batumi cu misiunea trimisa in Persia, crucigitorul ,Elisabeta” a stationat
in portul Constanta pani in dimineata zilei de 17 iunie, ora 8.00 am,, cand a parasit portul cu
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destinatia Sulina, unde a ajunsla ora 9.30 p.m. Pe 23 iunie, ora 10.00 a.m., a luat marea in drum spre
Constanta, unde a ajuns la ora 7.30 p.m.

Pe 27 iunie, la ora 8.00 a.m., crucisitorul a parasit portul, executind tirul §i diferite recu-
noagteri in vederea coastei si a portului. La ora 11.00 a.m. a revenit in port.

Pe 30 iunie, la ora 23.00, a plecat din port spre Sulina, avind pe bord deputitimea rusa a
Regimentului Vologda al M.S. Regelui, acompaniati de generalul Alexandru Averescu si colonelul
Traian Gaiseanu, la ora 8.30 a.m. sosind la Sulina.

Pe 1 iulie, crucigatorul ,Elisabeta” se inapoiaza la Constanta, avind la bord misiunea rusi
din Regimentul Vologda si pe generalul Averescu. Pe 2 iulie, la ora 10.30, ancoreazi in port.

Pe 7 iulie ia marea la ora 8.30 dimineata, pentru a executa tir de artilerie si infanterie, seara
revenind in port. Crucisitorul ,Elisabeta” a stationat in portul Constanta pana pe 16 iulie, la ora
8.00 dimineata cind a plec spre Koslu pentru a imbarca cirbuni, de unde a revenit pe 21 iulie, ora
2.35am.

Pe 22 iulie, la ora 7.00 a.m., a luat marea spre Sulina, unde a ajuns pe 23 iulie, ora 4.00 a.m.
Pe 31 iulie a revenit la Constanta, unde a ancorat in port la ora 7.45 p.m.

Pe 1 iulie 1910, au fost detagati de la Divizia de Dunire sublocotenentii inaintati in aceasta
zi prin I.D. nr. 2395: Dumitru Bors, Virgil Dragalina, Constantin Ionescu, Remus Lepri, Grigore
N. Popovici i C. Stefinescu, care au fost ambarcati pe crucisatorul ,Elisabeta” pe 1 august, cind
s-au prezentat din concediu.

Pe 8 august, la ora 8.30 a.m., crucisatorul ,Elisabeta” a luat marea, avind la bord comisia
de examinare a masinilor. Nava s-a pus in mars spre Tuzla cu toate cele patru caldari si cu viteza
maxima. S-a atins 11,5 Nd, nava revenind in portla ora 11.20 a.m.

Pe 13 august, la ora 4.00 dupi amiazi, ,Elisabeta” s-a indreptat spre Mamaia, unde a ancorat
in fata bailor comunale. In timpul noptii a montat pavoazul electric si a luminat plaja cu proiectoa-
rele pani la 11.30 noaptea. In acele zile de vara, biile erau suprapopulate de romani veniti din toate
colturile tarii cu ocazia serbarilor si festivitatilor ocazionate de inaugurarea bailor. La ora 11.30, 2
parisit ancorajul §i la ora 12.30 p.m. a intrat in port.

Pe 14 august, crucisitorul , Elisabeta” a luat drumul spre Mangalia, avindu-i la bord pe mi-
nistrul de Razboi, pe P.S.S. Episcopul Dunarii de Jos, contraamiralul Koslinski §i numerosi alti
invitati. La ora 11.30 a.m. P.S.S. Episcopul a oficiat un Te-deum, iar la ora 12.30 p.m. a inceput
banchetul, care s-a incheiat la ora 2.30 p.m. La ora 3.15 p.m., au inceput cursele de birci, care s-au
incheiat la ora 6.00 p.m. Ministrul de Razboi a parasit crucisatorul, dindu-i-se salutul regulamen-
tar. La ora 7.00 p.m. a plecat de la bord si contraamiralul Koslinski.

In dimineata zilei de 17 august, la ora 8.30 a.m., toate navele Diviziei Navale au iesit din
port, luind drumul spre Sulina. Pe timpul margului au executat diferite formatii de escadra si evo-
lutii pind aproape de Sf. Gheorghe, seara toate navele diviziei intrind in portul Sulina.

Indimineatazilei de 18 august, navele au parasit portul intrunite, luind drum spre Constanta,
unde au ajuns pe 19 august.

Pe 23 si 24 august s-au pregitit manevrele de debarcare in timpul zilei. Compania de de-
barcare a ,Elisabetei” a facut cateva exercitii de debarcare pe plaja. In seara zilei de 24 august la ora
10.00 p.m. s-au debarcat generalul Gheorghe Tatarascu i contraamiralul Emanoil Koslinski, dupa
care a inceput manevra de noapte.

In noaptea de 23 august, un corp de debarcare, escortat de , Elisabeta”, cargoul S.M.R. ,Ro-
ménia”, canoniera ,Grivita” si torpiloarele ,Smeul” si ,Niluca”, urma s ocupe oragul Constanta,
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apirat de o divizie de infanterie cu artileria necesari, avind zona de aparare intinsi intre Capul
Midia la Nord si Tuzla la Sud. Intre aceste puncte care ar fi fost mai slab aparate urma si se faci
debarcarea trupelor prin surprindere.

Pentru toate cele patru ipoteze se luasera dispozitii asupra locurilor unde ar fi urmat cu
probabilitate si se efectueze debarcarea trupelor.

Ipoteza 1. Midia. Se va face demonstratie la baia Singol la ora 12.30 a.m. de citre ,Elisabeta’,
»Romania”, ,Grivita” si torpiloare. Locul de intalnire va fila ora 12.00 spre este de farul Constanta,
la 4 mile. ,Elisabeta” si ,Grivita” iesind din port merg direct la locul de intalnire. ,Rominia” iesind
din port, avind labord Batalionul 7 Vinatori si ofiterii Scolii de Rizboi, va face intéi o recunoagtere
citre Sud, si se va afla lalocul de intélnire la ora indicati. Daca dupa cercetirile ficute, inamicul nu
s-ar gasi la satul Mamaia sau pe platoul de la Midia, se va executa demonstratia unei debarciri la
Singol. Torpilorul ,Niluca” la ora 12.00 va aduce informatii de la Capul Midia. in timpul demon-
stratiei, ,Elisabeta” pleaca i debarci la Midia. Fiind Midia ocupati cu artilerie, celelalte vase vor
pleca dupi o jumatate de ora de la plecarea ,Elisabetei” si vor debarca la Midia. In caz cind debar-
carea nu reugeste, trupele se reimbarca si vasele jau drumul spre SE in ordinea urmaitoare:

1 SE directia
»Elisabeta”

»Sborul” ,Rominia” ,Niluca”
»Grivita”

Ipoteza 2. Demonstratie la Agigea. Debarcarea la Tuzla.

In consecinti, vasele vor pleca de la Midia spre SE, parcurgind S mile. ,Elisabeta” va merge
direct la Tuzla unde executi debarcarea jar ,Roménia” si ,Grivita” si un torpilor va efectua demon-
stratie la Agigea. Daca sunt trupe la Tuzla, farul va face semnal o lumina continui in timp de §
secunde repetat in timp de 1 minut din jumitate in jumitate de ori incepind de la ora 12.00 a.m.

»Romania” dupa demonstratia de la Agigea pleaci cu toati viteza la Tuzla.

Ipoteza 3. In cazul cind Tuzla e ocupata de trupe, se mentine demonstratia la Agigea si se
va face debarcarea fortata la Techirghiol de ,Elisabeta”, iar ,Romania” va pleca dupi ce torpiloarele
vor aduce informalii.

Ipoteza 4. In cazul cand nici astfel nu se va putea face debarcarea, se va executa debarcarea
fortata cu toate trupele deodata la Mamaia. Semnalele se vor da de ,Elisabeta”, aratindu-se No-
ipotezei, cu Meritens sau cu megafonul departe de uscat.

Ca urmare la aceste ipoteze, dupa ora 10.00 p-m., toate navele Diviziunii Navale au iesit din
port in ordinea torpiloarele, ,Grivita”, ,Elisabeta” §i ,Romania”, care avea la bord Batalionul 7 Va-
nitori si ofiterii Scolii de Razboi. Torpiloarele, ,Grivita” si , Elisabeta” care iegisera din port separat
terile facute aflindu-se ca in aceasti parte nu sunt trupe, s-a hotarat ca aici sa se faci operatiunea
de debarcare. Compania de debarcare a crucisitorului ,Elisabeta” a efectuat debarcarea prima in
acest punct in timp de 25 minute cu doui tunuri de 37 mm pe afet, gisind pe platoul de la Midia
o patrula de cavalerie, care a fost alungata cu focuri. Cu toate mijloacele putin suficiente si a puti-
nului material de care se dispunea s-au d?barcat de pe ,Romania” si Batalionul 7 Vanitori si doua
tunuri de debarcare de 65 mm. Operatiunea a durat péani la ora 4.00 a.m. Timpul era defavorabil
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si ingreunat de intunericul noptii. In timpul debarcirii, o barci pe care o luase la remorci torpilo-
rul ,Niluca”, s-a scufundat, dind pradai si tribut mirii un ofiter tinir, noua soldati vanatori si doi
marinari. In timp ce torpilorul remorca barca, vantul i valurile erau de la SE si prin urmare loveau
coasta normal, torpilorul mergea taind valul urmat de barca sa. Cind torpilorul se gisea fiecare pe
cate o creasti a aceluiasi val, remorca bircii se intindea iar barca suferea o lovituri de val in coasta,
asa cum a fost probabil in acel moment. Cum insi remorca trebuia si treaci de o parte sau de alta
a varfului etravei barcii, aceasta neputind in toate imprejurarile sa urmeze miscarile torpilorului
din cauzi ci pierduse echea si marea scormonindu-se, tisni, la un moment dat, un val, lovind in
coasta de dinainte a barcii, fapt ce a produs in parte smulgerea etravei din intaritura bordajelor, 0 a
doua lovituri in partea opusa a fost suficienta pentru ca sa smulga etrava din bordul opus. Ajutorul
dat de torpilorul ,Naluca” cu barca sa, de torpilorul ,Sborul” cu barca sa, precum si de canoniera
,Grivita”, sositd in graba la locul nenorocirii, cercetdndu-se imprejurimile locului unde s-a intam-
plat dezastrul au facut posibili salvarea unui soldat de marina, a unui caporal §i a unui soldat de
vinatori, precum si a cainelui ofiterului. Numai fatalitatea, produsa printr-un caz fortuit, a putut
aduce aceasti nenorocire plansa si regretata de toti. Trupele debarcate au ocupat imediat pozitia,
intarindu-se cu tunurile de debarcare de la ,Elisabeta” La ora 5.00 a.m., avand posturile si patrulele
anunti ci de la satul Mamaia au plecat companii de infanterie §i a unui pluton de cavalerie. Batali-
onul de infanterie inainteazi pentru a ocupa defileu], artileria de debarcare de pe platou, precum
si artileria de la ,Elisabeta” bat prin focuri incrucisate trupele apirarii care se angajase in defileu.
Postul de artilerie pe care il avea apararea de la Mamaia era prea departe pentru a putea avea vreun
efect asupra bastimentului de la 8.300 metri sau cu atat mai putin asupra trupelor debarcate la 8
mile (13.500 metri). Disciplina fortelor si a trupelor aparirii a fost rau condusi, netiniand soco-
teala de imposibilitatea trecerii defileului coplesit de fortele de artilerie §i in fata batalionului de
vanatori. Pe 24 august, manevra s-a incheiat, toate navele revenind in port, dupi ce imbarcasera
trupa debarcata cu materialul de artilerie. Batalionul 7 de Vinatori a intrat in tabara pe uscat. Dupa
ce aimbarcat ofiterii Scolii de Rizboi, care participasera la manevr3, la ora 9.40 a.m., ,Elisabeta” a
iesit in mare pentru a executa o sedinti de tragere de rizboi. Ulterior, contraamiralul Koslinski si
generalul Boerescu au facut critica manevrei. Nava revenind in port, ofiterii $colii de Razboi iau
masa la bord si se debarca.

Pe 26 august, crucisatorul a fost inspectat de contraamiralul Emanoil Koslinski, comandan-
tul si inspectorul general al Marinei.

Pe 21 septembrie, torpiloarele, ,Elisabeta” si ,Grivita” parasesc portul, ludnd marea pentru
aexecuta tir de razboi si face diferite evolutii. La ora 9.00 p.m. se reintorc in port.

6.4. Evenimentele anului 1907

Crucisatorul ,Elisabeta” a inceput anul 1907 cu cipitan-comandorul Dimitrie Poenaru -
comandant, cipitanul Constantin Stoianovici, locotenentii Nicolae Manolescu, loan Isbasescu si
Regnaul Herter, ofiteri la bord si ofiterii mecanici clasa I Ilie lordinescu, clasa a 11I-a Constantin
Vieru si clasa a 11l-a loan Camenita.

Pe § iulie 1907, a luat drumul spre Sulina, unde a ajuns la ora 5.40 p.m. Dupi ce l-a luat la
bord pe pilotul C.E.D. Caminarovici, la ora 6.00 p.m. a iesit din nou in mare pentru a face variatia
compasurilor. In timp ce intra pe canalul Sulina, la 7.20 p.m. a ficut explozie un tub de la cildarea
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din prova babord. S-au pus imediat in migcare pompele de mina cu furtunele si s-au scos focurile
de la acea caldare. Cu aceasti ocazie, trei oameni au fost raniti de vaporii care ieseau prin spartura.

Pe 7 iulie, nava a parasit canalul Sulina spre a lua drumul Constantei, unde a ajuns in aceeasi
zi. Pe 11 august, ,Elisabeta” a parasit portul Constanta, luind drumul spre Sulina. La 12 august a
navigat spre spre capul $abla iar la 1.45 p.m. a ancorat in dreptul portului Mangalia. La 4.36 p.m. a
ridicat ancora, indreptindu-se spre portul Constanta.

Pe 14 august, a luat drumul spre Sulina, de unde aluat 50 de tone cirbuni pentru torpiloare,
35 tone pentru crucigitor, 20 tone apa dulce si la 5.30 p.m. a iesit din canal, ludnd drumul spre
Constanta. Pe 15 august, la ora 2.30 a.m. a ancorat la Constanta.

Pe 19 august, crucisitorul a plecat spre Sulina cu destinatia spre Galati. Seara a ancorat lan-
ga Tulcea. Pe 20 august 1907, a continuat marsul spre Galati, unde a ajuns inainte de amiaza. Pe 21
august, montorul Casei St. Chamont a sosit la bord, vizitind locurile unde urmau si fie instalate
noile tunuri cu tragere rapida de 120 mm §i 7S mm”".

Pe 19 septembrie, nava a plecat din Galati, ludnd drum spre Sulina, unde a ajuns la 7.30 p.m.
A luat imediat drum spre Constanta, fari a se opri in portul Sulina. Pe drumul de la Galati la Sulina
a plesnit un tub de la cildarea prova tribord, reparati de mecanicii bordului. Pe 4 octombrie, cru-
cisatorul s-a deplasat la Sulina pentru a face proba la masini, mergind péna in dreptul Ceatalului
Chiliei, de unde s-a inapoiat la Galati. In dimineata zilei de S octombrie a plecat la Sulina. In zilele
de 6,7 si 8 octombrie, a imbarcat carbuni pentru a umple depozitele. Pe 9 octombrie, crucigatorul
a plecat din portul Sulina spre Constanta, unde a stationat pe 10 i 11 octombrie.

Pe 12 octombrie 1907, a iesit in mare impreuni cu comisia de examinare pentru examenul
de secund in Marina Comerciali. Pe 13 octombrie, s-a desfasurat inspectia general a comandan-
tului marinei. Pe 22 octombrie, crucisitorul a iesit in mare, luind drumul spre Sulina, unde a ajuns
in aceeasi zi. Pe 28 octombrie, s-a inapoiat la Constanta.

Pe 14 noiembrie, crucigitorul s-a deplasatla Sulina, avindu-llabord pe adjunctul clasa I Dra-
goiu, care a inspectat efectele navei. A doua zi a imbarcat carbuni. Cu aceasti ocazie ofiterii de pe
crucigator s-au deplasat cu barca pentru a vizita lucririle de salvare a vaporului ,Ghisela Groedel’,
la care lucra vaporul de salvare ,Hermes” In aceeasi zi, crucigitorul s-a inapoiat la Constanta, unde
a ajuns in dimineata zilei de 16 noiembrie.

Pe 19 noiembrie, crucisitorul a escortat torpiloarele plecate spre Sulina. A doua zi a ambar-
cat apa dulce si s-a inapoiat la Cosntanta.

Pe 14 decembrie, crucisatorul a plecat la Sulina, de unde, pe 17 decembrie, a revenit la
Constanta.

6.5. Aplicatii, manevre i antrenamente pe mare in anul 1908

La inceputul anului 1908, crucisatorul ,Elisabeta” era incadrat de cipitan-comandorul
Dimitrie Poenaru ~ comandantul navei, locotenent-comandorul Vasile lonescu - secund, cipitanii

* Cu raportul nr. 225 din 1 februarie 1907, Confidential, presedintele Comisiei de supraveghere, cipitan-co-
mandorul Constantin Balescu informa Ministerul de Razboi ,ca rezultat al ultimei inspectii ce am facut la Uzinele din
St. Chamond ca lucririle pentru comanda artileriei crucisatorului sunt mai inapoiate decat s-a aratat Ministerului de
citre reprezentantul siu, domnul colonel Noudaille i receptia ultimului lot nu se putea efectua decit cel putin cu doud
luni mai tarziu decit se fixase prin programul de receptie previzut de casi.” A.M.R., fond Directia V Marini, dosar nr.
77,f 170.
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Adrian Vasiliu si Mateiu Vasilescu, locotenentul Gheorghe Ladu si sublocotenentii Petre Ureche
si Alexandru Vasiliu — ofiteri la bord si ofiterii mecanic clasa a I1I-a Ion Gheorghiu, clasa a Il1-a Ion
Popovici si clasa I Ilie Iordinescu Ilie (pani la 1 iulie, cind a fost inlocuit de mecanic clasaaIl-al.
Negreanu).

Pe 21 januarie 1908, crucisitorul ,Elisabeta” se gisea la iernat in portul Constanta. Pe 22 ia-
nuarie a parisit portul, cu destinatia Sulina de unde, pe 23 ianuarie, a imbarcat apa dulce si provizii.
In dimineata zilei de 24 ianuarie, crucisitorul a revenit la Constanta. Pe 26 ianuarie, a ficut salutul
cu 21 lovituri de tun, in onoarea A.S.R. care a sosit in port. Pe 23 februarie 1908, crucisitorul a
plecat la Sulina. A doua zi a imbarcat cirbunii necesari navei, seara parasind portul Sulina in drum
spre Constanta, unde a ajuns in dimineata zilei de 25 februarie.

Pe 3 mai 1908, la ora 6.00 dimineata, crucisitorul ,Elisabeta” a plecat de la Sulina. Din ca-
uza unor avarii, la ora 6.40, nava a stopat, ulterior punindu-se in mars cu o singura cildare, pinila
ora 10.00 seara cind s-a remediat complet avaria, ajungind la Constanta la ora 3.20 dimineata. Pe 9
mai, crucisitorul , Elisabeta” a iesit in mare, unde a intalnit bricul ,Mircea’”, care a semnalizat ¢ are
materiale. Dupi ce acestea au fost preluate cu o barci, s-a indreptat spre Sulina, de unde, pe 12 mai,
aiesit pe mare. Pe 13 mai, a intalnit pe mare torpiloarele ,Sborul” si ,Niluca” si bricul ,Mircea’,
impreuna cu care a intrat in linie, executdnd impreuna citeva evolutii, dupa care a intrat in port.

In zilele de 16 §i 17 mai, crucisitorul ,Elisabeta” a iesit in mare, unde a executat tragerea de
receptie a tunurilor de 75 si 120 mm. Tragerea s-a executat cu incircituri intreagi. Nu s-a observat
nicio avarie, legiturile afetului cu puntea rimanénd intacte.

Pe 25 mai, avind la bord Societatea muzicald ,Gavril Musicescu’, crucigitorul ,Elisabeta”
s-a deplasat la Sulina, unde a ajuns a doua zi, la ora 2.00 dimineata. Pe 27 mai, ora 1.00 dimineata, a
plecat spre Constanta cu aceeasi societate muzicali, unde a ajuns la ora 10.00 dimineata. Pe 3 iunie,
la bordul crucisatorului ,Eliabeta” a fost sirbitorit sergentul adjutant Andrei Constantinescu, zis
Mastela™, care a implinit 25 ani de serviciu, printr-un banchet dat de Divizia de Mare, la care au
luat parte toti ofiterii si subofiterii din Divizia de Mare.

™ Sublocotenentul Andrei Constantinescu, zis ,Mastela” (n. 21 februarie 1863, Turnu-Magurele, judetul Teleorman
-m. 1916), caporal (14 martie 1884), sergent (1 aprilie 1885), sergent-major (19 mai 1900), sergent adjutant si sublocote-
nent in rezerva (la 3 iunie 1908, cu prilejul pensionirii, dupa 25 de ani de navigatie efectiva). In anul 1883, a intrat voluntar
in Corpul Flotilei. Dup terminarea stagiului militar, la 26 aprilie 1886, s-a reangajat. In 1903, a fost mutat de pe cano-
niera ,Grivita” pe bricul ,Mircea’, pe care a functionat pina la pensionare, ca sef de echipaj. Figuri pitoreasci a Marinei
Romine, a rimas in congtiinta seriilor de elevi ai Scolii Navale, precum si a contingentelor care s-au perindat pe vergile
§i tapapiile bricului ,Mircea”, sub indrumarea sa instruindu-se numeroase generatii de marinari. O descriere a acestuia
apartine sublocotenentului, pe atunci, Jean Bart: ,in amestecul de goapte intretaiate, de respirari scurte, deasupra scirta-
itului macaralelor, vibreazi mai tare sunetul argintiu al sifleei lui Mastela. Minunat sef de echipaj mai e si vechiul Andrei
Mastela. Om inalt si bine legat, oachey, cu mustata groasa si ridicata, smolit la fatd dar cu ochii vii §i plini de veselie.
Putem spune chiar ci-i chipes Mastela cind apare el pe punte cu galoanele de aghiotant la minecile spenterului, purtind
pe dupa git intotdeauna gnurul alb de care-i legata sifleca. Greu si cu anevoie ar fi sa riscolim adancul vremurilor trecute
pentru a da de urma poreclei sale, cici i in foaia matricola i in livretul individual il giseai trecut cu nume rominesc §i
un cscr la coadi ca orice romin curat. Noi insi aga l-am pomenit, aga l-am cunoscut cei dinainte gi cei dupd noi; gi-i cam
de multa vreme i multe generatii au trecut pe sub mana lui. Pe ¢iti nui-a primit de copii, i-a invatat meseria si dupi ani
de zile, unii au ajuns bine, ofiteri de bord pe vase de comert, pe cind el a ramas acelagi, pururea la postul sau, vechi si
neclintit gef de echipaj al lui ,Mircea”. Altminteri nu era om rav, chiar blind putem zice, doar aga cateodata de-ajungea cu
starcul salamastrei pe vreunul mai moale, §i asta numai ca sa-l iuteasci la lucru, cum e datoria unui gef de echipaj, cici de
aceea se cheama sufletul bordului” Facind parte din convoiul pornit de armatele ruse in retragerea lor din Dobrogea la
finele anului 1916, a cazut dintr-o ciruta, fracturandu-gi o mana, din care cauzi avea si se stinga din viata, la Tecuci.
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Pe 9 iunie, crucisitorul ,Elisabeta” a iesit in mare pentru a executa tragerea redusi de 120
mm, revenind in port la ora 7.00. Pe 12 iunie, crucisatorul ,Elisabeta” s-a deplasat la Mangalia unde
aimbarcat 182 elevi ai Scolii de Infanterie si sapte ofiteri, iar la 13 iunie a revenit la Constanta, unde
i-a debarcatla ora 10.30 a.m.

Pe 14 iunie, la bord s-a imbarcat Scoala de Infanterie, nava luand drumul spre Sulina, unde
a ajuns pe 15 iunie. Scoala de Infanterie s-a imbarcat pe monitoarele ,Mihail Kogalniceanu” si
,Alexandru Lahovary”, crucigitorul , Elisabeta” revenind pe 16 iunie, la ora 2.00 dimineata, la Con-
stanta. Pe 4 5i 8 august 1908, crucisitorul ,Elisabeta” a iesit in mare, unde a executat tragerea de
artilerie. Pe 11 august, crucisitorul ,Elisabeta’, bricul ,Mircea” si torpilorul »Sborul” au iesit in
mare, intrind la Sulina, unde au ficut diferite exercitii. Pe 12 si 13 august, cele trei nave au iesit in
mare, executand diferite evolutii. Pe 14 august navele au revenit la Constanta, ,Elisabeta” avind la
bord si Scoala de Rizboi, trecand inainte pe la Insula Serpilor.

Pe 16 august, crucisitorul ,Elisabeta’, bricul ,Mircea’, canoniera ,Grivita” si torpiloarele
,Sborul” si ,Smeul” au iesit in mare pentru a executa diferite manevre si evolutii in prezenta ofiteri-
lor Scolii de Rizboi, aflati pe crucisitor. S-a executat o sedinta de tragere de artilerie si s-a provocat
explozia unei torpile improvizate. Pe 22 august, crucigitorul ,Elisabeta” a iesit in mare §i a executat
trageri asupra unei {inte remorcate la distanta de 500 metri de citre canoniera ,Grivita” Pe 23 au-
gust, a sosit in port torpilorul rus ,Harcovski”, comandat de cipitanul de rangul 1 Chaderoff. Pe 27
august, ,Elisabeta” a iesit in mare, executénd trageri asupra unei tinte remorcate de bricul ,Mircea”.
Pe timpul tragerilor, s-a constatat cu satisfactie ci tunurile de 120 mm St. Chamond dau rezultate
stralucite la distanta de 3.000 metri, la viteza navei de 10 Nd si a tintei de S Nd obtinindu-se un
randament de 75% in tinta.

Pe 30 august, ,Elisabeta” s-a deplasat la Sulina, unde, pe 1 septembrie, in continuarea pro-
gramului de instructie, a executat cu Compania de debarcare diferite exercitii de manevre. La uscat
s-au construit santuri adaposturi pentru tunurile de 63 mm si din acele addposturi de la distanta
de 1.100 metri §i 1.300 metri s-a executat tirul de rizboi cu tunurile de 63 mm. De asemenea, la
uscat, Compania de debarcare a executat lupte simulate cu Compania Aparirii Maritime. La ora
5.00 p.m., dupi terminarea tirului de artilerie, Compania ,Elisabeta” si Compania Sulina au defilat
in fata comandantului Diviziei de Mare.

Pe 2 septembrie, Compania crucisitorului a executat o sedinti de tir de infanterie. Pe 3 sep-
tembrie, la 1.48 p.m., nava a parasit Canalul Sulina, luindu-se cap spre Chersonez, avindu-lla bord
pe comandantul Diviziei de Mare. In mare s-a ficut un tur de orizont pentru calculul deviatiei.
S-a navigat in bune conditii, timpul fiind favorabil si foarte frumos. Pe 4 septembrie s-a schimbat
drumul spre Mangalia. Ofiterii-elevi au facut diferite exercitii, luind iniltimi cu sextantul. Coman-
dantul Diviziei de Mare a inspectat diverse etape ale instructiei. La compas s-au schimbat diferite
capuri. La ora 1.30 p.m. s-a zarit la orizont farul Tuzla. La ora 5.00 p.m., nava a ancorat in fata
Mangaliei, pe un timp nu tocmai favorabil, vant cu valuri pronuntate de la SE. Parte din ofiteri si
comandantul Diviziei au debarcat la uscat pentru a vizita orasul. La ora 9.00 p-m., nava a ridicat
ancora pe o hula pronuntati, luind drum spre Constanta. S-a navigat cu luminile stinse, in vederea
unui atac de torpiloare. La ora 11.00 p.m., aproape de intrarea portului, nava a fost atacati de un
torpilor. In port s-a ancorat la locul obisnuit.

Pe S septembrie, pe o vreme rece cu vént tare de la NV, s-au executat o sedinta de tir de
infanterie si diverse exercitii de bérci cu vele §i rame. Pe 7 septembrie, intre orele 8.15-10.15 p.m.
s-a aflat la bord ministrul de Razboi cu mai multi ofiteri.
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DPe 8 septembrie, timp foarte rece, se fundariseste a doua ancori, ploua des si marunt. Pe
12 septembrie, la ora 3.00, salupa nr. 1 a fost trimisi la debarcader cu un ofiter pentru a-l prelua
pe A.S.R. Principele Ferdinand, care sosegte la bord, salutat cu 21 lovituri de tun. La ora 4.33 p.m.
A.S.R. iese cu salupa in mare iar la ora 5.50 p.m. se intoarce in port.

Pe 13 septembrie, la ora 6.40, nava a luat drumul spre Sulina i la ora 2.50 a acostat la pon-
tonul Agentiei Austriece. Pe 14 septembrie a luat drumul spre Galati. La ora 7.00 p.m., a ancorat
in coada ostrovului Isaccea, unde se gasea adipostita canoniera ,Oltul”. Pe 1S septembrie, la ora
7.00 a.m., a reluat drumul spre Galati, unde a ajuns la ora 10.30 a.m. ancorand la vadul Sacalelor, in
capul Diviziunii Monitoarelor.

De la 15 septembrie la 12 noiembrie 1908, crucisatorul s-a aflat in Arsenalul Marinei Galati,
unde i s-au ficut reparatiile necesare. Cu aceasta ocazie a fost inspectat de inspectorul general al
Marinei. In luna octombrie i s-a pus o noua cimagi la cos, au fost schimbate 400 tuburi la cildari
§i s-au executat reparatii la punte si barci, s-a montat caldarea auxiliara §i au fost reparate tuburile
de la calorifere.

In luna noiembrie, s-a continuat montarea masinilor si au fost finalizate celelalte lucrari in
vederea plecarii. Pe 1 noiembrie nava a trecut in pozitie de rezerva la Dunare. De la 2-8 noiembrie
s-au montat maginile §i s-a pregitit nava de plecare.

Pe 12 noiembrie, la ora 1.30 a sosit la bord comandantul Diviziei de Mare, nava plecind
spre Sulina, unde a fost rearmati la mare. Imediat dupa plecare, la cotul Pisicii, din cauza unei avarii
la magina din tribord, s-a continuat marsul numai cu masina din Bd. La Mila 47, innoptindu-se
complet, s-a ficut rondou si s-a ancorat. Pe 13 noiembrie, s-a continuat drumul spre Sulina, unde
a acostat la pontonul austriac pentru a debarca niste materiale, apoi s-a deplasat la depozitul de
carbuni pentru umplerea depozitelor.

Pe 16 noiembrie, pe un timp rau, cu vant tare de la Nord, nava a iesit din Sulina, luind
drumul spre Constanta, unde a ajuns la ora 3.30 p.m., cu tot vintul tare de la N-NE, legindu-se cu
pupa la cheul genovez. Pe 18 noiembrie, nava a iesit in mare spre a compensa compasurile mag-
netice si pentru a stabili 0 noua curba de variatie, revenind in port la ora 4.00 p.m. Intre 19 si 30
noiembrie, nava a stationat in port.

La 1 decembrie, crucigitorul a fost trecut in pozitie de rezervi, impreuni cu celelalte nave
ale Diviziei de Mare, urmand s stationeze in portul Constanta. Cu toate ci se afla in pozitie de
rezervi, insa avind nevoie s3-§i completeze depozitele cu carbuni i apa dulce pentru iernat si fiind
nevoie sa transporte la Sulina recrutii acelei companii, pe 5 decembrie ,Elisabeta” a facut un voiaj
spre Sulina pe un timp urt, cu ceati si vint tare de la N-E, marea formata. La ora 3.00 p.m., nava a
ajuns la Sulina. Pe 8 decembrie, nava a parisit portul Sulina, luind drumul spre Constanta, unde a
ajuns in aceeasi zi, la ora 3.05 p.m.

6.6. La funeraliile Marelui Duce Mihail Nicolaevici
(Sevastopol, 15-18 decembrie 1909)

La inceputul anului 1909, conducerea crucisatorului ,Elisabeta” era asigurata de capitan-
comandorul Alexandru Cituneanu (comandant), locotenent-comandorul Alexandru Margineanu
(secund), capitanul Adrian Vasiliu, locotenentii lon Isbasescu si Gheorghe Lazu si sublocotenentii
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Constantin Ene, Gheorghe Maicinescu si Gheorghe Mihailescu (ofiteri la bord), ofiterii mecanici:
clasa a II-a Ion Negreanu (mecanic gef) si clasa a 11I-a Neculai Fotiade (mecanic la bord).

Aproape jumitate din luna ianuarie, echipajul fiind in mare parte in concediu, s-a lucrat la
bord numai matelataj si intretinerea navei. De la 15 ianuarie, crucisitorul a fost rearmat, reluandu-
se serviciul dupa un program stabilit de comandant anual pentru sezonul de iarna. Comandantul
secund, locotenent-comandorul lonescu, a fost debarcat, fiind inlocuit cu locotenent-comandorul
Mihail Mihailescu, pentru a-si completa stagiul de ambarcare.

Pe 16 aprilie 1909, la bordul crucisitorului ,Elisabeta” a sosit un reprezentant al Casei Sant
Chamond, pentru a asista la tragerile de incercare pentru primirea definitivi a tunurilor de 75
mm instalate de renumita firmi. Pe 17 aprilie, contraamiralul Sebastian Eustatiu, comandantul
Marinei, a trecut in revisti navele. Pe 20 aprilie, nava a iesit in mare pentru tragerea de incercare,
avand pe bord comisia de receptie, condusi din comandantul crucisatorului, reprezentantul Casei
si capitanul Gavrilescu de la Comandamentul Marinei. Odata ajunsi la larg, s-au tras zece lovituri,
dupi care s-a ancorat si s-a procedat la masuratoarea distantei, incheindu-se procesul-verbal cu re-
zultatele obtinute. S-a profitat de iesirea in mare, pentru a se face un calcul de variatie. La ora 4.40,
nava a intrat in port, ancorind la locul obignuit, unde a stationat in tot cursul lunii aprilie. Pe 2 mai
1909, s-a intors din Sulina, acompaniind torpilorul ,Naluca”, care venea din Galati.

Pe 12 mai, a fost vizitat de A.S. Regale Principele Nicolae, insotit de generalul Robescu si
prefectul judetului. Pe 14 mai, nava a iesit in mare pentru doui zile, navigindu-se la diferite capuri
si ficindu-se diferite calcule nautice. Pe 16 mai, nava a intrat la Sulina, unde a imbarcat 120 tone
cirbuni, material pentru masina §i api dulce. Pe 18 mai, a luat drumul spre Constanta, unde si-a
reluat ancorajul obignuit. Pe 20 mai, A.S.R. Principele Nicolae a vizitat nava. Pe 22 mai, de la ora
5.00-6.45 p.m., M.S. Regina a servit ceaiul la bord, cu aceasti ocazie executindu-se curse de birci
si diferite jocuri marindresti si carnaval. La aceasti serbare au participat autorititile civile si toti
ofiterii superiori din garnizoana cu familiile lor. Ulterior, din cauza lipsei de ulei mineral, nava a
stationat in port pana la 31 mai, executandu-se serviciul dupi program. Pe 31 mai, nava a iesit la
antrenament in largul marii.

Pe 1 iunie, nava se aflalalarg, in drum spre Constanta, iar seara aceleiasi zile ancorind in rada
Constantei. Pe 2 iunie, crucigitorul a navigat spre Sf. Gheorghe, continuind sa navige in diferite
capuri, pind in ziua de 3 iunie seara, cind a intrat in port. In dimineata zilei de 8 iunie, ,Elisabeta”
a iesit din nou in mare, navigandu-se spre Insula Serpilor, unde a ancorat in baia de la Sud de la
Insula. In zilele de 9 si 10 iunie, a executat de la bord tragerea de rizboi cu infanteria asupra unei
tinte ancorate. Pe 11 iunie, nava a pérésit ancorajul, dirijindu-se spre Constanta, unde a intrat sea-
ra, ancorand la locul obisnuit. In dimineata zilei de 16 junie, a iesit din nou in mare, navigind spre
Sulina, pe drum executindu-se exercitii de ochire cu tunarii. Pe 17 iunie nava a acostat la Depozitul
de Cirbuni din Sulina, de unde a imbarcat, pini a doua zi, 110 tone cirbuni si apa dulce. In seara
zilei de 18 iunie, nava a plecat la Constanta, ancorind in rad3, la locul obisnuit, in dimineata zilei de
19 iunie. Pe 20 iunie, a reintrat in port, unde a rimas pani in dimineata zilei de 24 iunie, cand a iesit
din nou in mare. Cu acest prilej a executat o sedinta de tragere de rizboi cu infanteria si 0 sedintd
de tragere redusa cu artileria, asupra unei tinte ancorate. Nava a mers la o departare de 800-1.000
metri de finta, obtinandu-se rezultate foarte bune. Seara a ancorat in rada, unde a rimas pana pe
26 iunie. In acest timp, compania de debarcare a executat diverse exercitii, timpul fiind intunecos,
cu ceata foarte pronuntatd. Seara s-a intrat in port spre a se prezenta intendentei efectele reformate
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si scriptele spre verificare. Nava a stationat in port pana pe 29 iunie, cind a iesit din nou in mare,
ancorand in baia Mamaia, unde a rimas in zilele de 29 si 30 iunie.

La 1 iulie, nava a plecat din fata Mamaiei si a ramas ancorat in rada Constantei pina a doua
zi, cind a iesit la larg, indreptandu-se spre Mangalia. In aceeasi zi a intrat in port, unde a stationat
pini pe 6 iulie, cind a plecat la Gala{i pentru a i se determina coeficientul stabilitatii. Intre 8 si 10
iulie, nava a ramas in arsenal, iar pe 11 iulie i s-au facut in bazin probele de stabilitate, iniltimea me-
tacentrici fiind de 0,35 g. Cat timp nava a stationatin Arsenal, a imbarcat 110 tone cirbuni, diferite
materiale pentru masina i punte, precum §i munitia adusi de la Tiglina. S-a trimis la Tiglina torpila
aflati la bord pentru a fi reparata.

Pe 11 iulie, la ora 11.15, nava a parasit portul Galati, la 7.00 seara ajungind la Sulina §i, con-
tinuindu-si drumul spre Constanta, a ajuns in dimineata de 12 julie, ancorind la locul obisnuit.
Nava fiind trecuti in pozitia armat in rezerva si avind ordin si nu se migte, in tot cursul lunii iulie a
continuat s urmeze serviciul dupa program de port.

In zilele de 1 si 2 august crucisitorul a rimas ancorat in port. Pe 3 august, nava a iesit in
mare, navigdnd la diferite capuri la larg §i facind cu ofiterii-elevi diferite aplicatii si calcule nautice,
precum §i recunoagterea coastei. De asernenea, s-a executat o sedinta de tragere redusa cu artileria
bordului §i o sedinta de tragere de infanterie. In seara zilei de 4 august nava a ancorat in rada. Pe §
august, a sosit in port stationarul german ,Loreley”, cu care s-au schimbat vizitele, dupi care cru-
cisitorul a iesit din nou la larg, executindu-se o sedintd de tragere de rizboi cu artileria bordului.
Seara a ancorat in baia Mamaia, de unde pe 6 august a iesit la larg, navigindu-se la diferite capuri.
Seara a intrat in port, ancorind la locul obisnuit.

Pe 10 august, a iesit din nou in mare, unde a executat o a doua sedinta de tragere de razboi
cuartileria in fata Mangaliei. Seara a ancorat in rada Mangalia, de unde a plecat a doua zi, spre a re-
veni seara i ancora in rada Constanta. Pe 12 august, a navigat la diferite capuri, iar seara a intrat in
port, unde se gaseau deja stationarele rus si italian, cu care se schimba vizitele. In aceeasi zi au sosit
in port canoniera ,Grivita” si cu trenul contraamiralul Sebastian Eustatiu, comandantul Marinei,
care s-a imbarcat pe ,Grivita”. Pe 14 august, stationarul italian ,Galileo” a salutat cu focuri de arti-
lerie marca de comandament a comandantului marinei, ciruia i-a rispuns crucigatorul. In aceeasi
zi, nava a schimbat locul de ancoraj, legindu-se la platforma silozurilor.

Pe 15 august, fiind ziua patroanei marinei, la ora 8.00, s-a ridicat micul pavoaz, imbarcén-
du-se la bord comandantul marinei. La ora 9.30, la bord s-a oficiat un serviciu religios, la care au
participat toti ofiterii Diviziei. La ora 12.00, in localul Scolii de Marini s-a organizat o masa festiva,
la care au fost invitati, in afara ofiterilor de marini §i generalii comandanti al Diviziei i al Brigazii,
precum si comandantii diferitelor unititi din garnizoana. La sampanie s-au tinut toasturi de citre
generalul Ioan Culcer, comandantul Diviziei de Uscat, la care a rispuns comandantul Marinei.
Dupi mas3, s-a facut fotografia de grup. La ora 4.00 p.m., au avut loc regatele de barci. Coman-
dantul Marinei a inspectat instructia echipajului si curitenia navei, rimanind pe deplin satisfacut.
In dimineata zilei de 17 august, comandantul Marinei a inspectat partea sedentara. Dupi prinz, la
bordul crucisatorului a avut loc o serbare marinareasca, la care au asistat ofiterii superiori si inferi-
ori cu sotiile lor din marina si ofiterii superiori ai armatei de uscat cu familiile lor.

Pe 18 august, comandantul Marinei se imbarci pe navi, cu care a doua zi a iesit pe mare,
dirijandu-se spre Mangalia si apoi spre Sulina. In dreptul Sf. Gheorghe s-a executat o sedinti de
tragere de rizboi cu artileria navali, trigindu-se 20 de obuze de 120 mm §i 28 de 75 mm, tinta fiind
ancorata, nava in mars, distanta intre 2.000 si 2.800 metri. Seara nava a intrat pe Canalul Sulina,

www.ziuaconstanta.ro



118 MARIAN MOSNEAGU

ancorand la mal. Pe 20 august, comandantul Marinei s-a imbarcat pe canoniera ,Grivita’, cu care a
plecat spre Galati. Crucisatorul a rimas la Sulina pand pe 24 august, completand stocul de cirbuni
si luind api. Pe 25 august s-a indreptat spre Constanta, unde a intrat in cursul serii in port.

Pe 27 august, nava a iesit din nou in mare, avindu-1 la bord pe comandantul Diviziei, im-
preuna cu bricul ,Mircea” si Grupul Torpiloarelor, faicindu-se diferite evolutii din cauza vantului
contrar. Bricului ,Mircea” i s-a dat libertate de manevri, iar crucisatorul si torpiloarele au navigat
spre Capul Midia, unde au ancorat. Executindu-se campania de debarcare, seara torpiloarele s-au
intors in port. In timpul noptii crucigitorul a rimas ancorat la Capul Midia, de unde, pe 28 august,
a plecat de-a lungul coastei spre Gura Portitei, unde a ancorat iar ofiterii au fost debarcati la mal
pentru recunoasterea intririi de la Gura Portitiei. Ulterior, nava a iesit la larg dirijindu-se spre
Constanta, unde a ancorat si stationat pani la finele lunii. Pe 30 august, s-au debarcat elevii-pluto-
nieri, care s-au inapoiat la Bucuresti.

La | septembrie, nava a iegit in mare, avand la bord comandantul Diviziei si ofiterii-elevi ai
Scolii de Rizboj, spre a se recunoagte coasta pana la Capul Midia si apoi pani la Mangalia, execu-
tandu-se §i o sedinta de tragere de rizboi. La Mangalia, ofiterii-elevi ai $colii de Rizboi au debarcat
la uscat pentru a vizita imprejurimile. Nava a revenit la Constanta pentru a-i debarca, in cursul nop-
tii rimanand la ancori in radi. A doua zi, 2 septembrie, a executat o sedinta de tragere de infanterie
din birci, terminindu-se tirul cu tunurile salupelor si cu mitralierele. Tot in acest timp s-a ficut si
compensarea busolei de pe comands, la care din cauza tirului de artilerie cizuse magnetul. Pe 4
septembrie nava a iesit la larg, unde a ficut curbe de variatii pentru doua dintre busole, precum si
diferite calcule nautice, iar seara a intrat in port, unde a rimas ancorat la locul obignuit pini pe 11
septembrie. Intrucat comandantul navei a fost numit ca arbitru la manevrele combinate care au
avut locla Cernavoda intre 8~11 septembrie, nava a parasit portul la ora 10.00 p.m., luind drumul
spre Sulina spre a lua studenti si a-i aduce la Constanta. La 12 septembrie a imbarcat cirbuni, iar
seara, a parisit Sulina cu cei 350 studenti la bord, ajungind la Constanta la ora 3.00 dimineata.

Nava a urmat serviciul conform programului de serviciu aprobat. La bord a sosit mecanicul in-
spector Stefinescu pentru inspectia maginilor si cildarilor. De asemenea, s-a executat o noui sedinti
de artilerie la distanta de 2.000 metri. Pe 20 septembrie, crucigitorul a fost inspectat de comandantul
Diviziei, dupa care nava a ramas in port pentru curitenie, in vederea sosirii la Constanta a Familiei
Regale. Pe 25 septembrie s-a imbarcat contraamiralul Eustatiu, comandantul marinei, schimband in
acelasi timp si ancorajul si punandu-lin linie de sir incepand din dreptul farului verde.

Pe 26 septembrie, a sosit in port Familia Regali, salutata cu 21 lovituri de tun si arborand
micul pavoaz. Comandantul Marinei a lasat locul la bord generalului Boteanu, secretarul Ministe-
rului de Razboi. Pe 27 septembrie avind loc serbirile pentru inaugurarea silozurilor, la ora 8.00
a.m. s-aridicat marele pavoaz, la ora 10.00 a.m. sosind in port cu automobilul Familia Regal3, salu-
tatd cu 21 lovituri de tun. La silozuri s-a oficiat un serviciu religios, apoi a fost pus in migcare unul
din silozuri, incarcindu-se vaporul ,lasi”. Dupi terminarea serviciului, Familia Regali, imbarcata
in barca regali, in compania comandantului Marinei, s-a dirijat spre intrare, pentru a tiia panglica
dintre cele doui faruri, operatie care a avut loc la ora 11.10, salutati din nou cu 21 lovituri de tun.
Generalul Boteanu piraseste nava, la bord revenind comandantul Marinei. Dupi masa, la ora 3.30,
au sosit la bord principii Nicolae si Maria, care au vizitat nava timp de jumatate de ora. Seara, s-a
aprins pavoazul electric si s-au organizat serbiri mariniresti si focuri de artificii.

Pe 28 septembrie dimineata, M.S. Regele si A.S.R. Principele Ferdinand au vizitat Scoala
Marinei, interesindu-se de diferitele torpile ce erau expuse in muzeul scolii. Dupi pranz, a sosit
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la bord ministrul de Razboi, care a fost primit de comandantul Marinei si statul-major al navei. In
acest timp, Familia Princiara gi M.S. Regina s-au imbarcat pe yachtul Comisiunii si a iesit in mare,
insd din cauza valurilor prea mari croaziera a fost anulata. Pe 29 septembrie, la ora 11.30 am,,
Familia Regali a plecat din port, salutata cu 21 lovituri, iar la ora 2.00 p.m. s-a debarcat i coman-
dantul Marinei.

Pe 30 septembrie, crucisitorul a stationat in port, intre 5.17-6.00 p.m., primind vizita A.S.R.
Principesa Maria si Elisabeta. In aceeasi zi, s-au debarcat marinarii care urmau si treac in rezerva.
Pe 5 octombrie, insotit de canonierele ,Siretul” si ,Grivita’, a parasit portul cu destinatia Sulina.
Vantul care la inceput era slab, s-a intarit semnificativ, marea montandu-se, ceea ce a facut foarte
dificila navigatia canonierelor. S-a navigat in apropiere de coasti. La ora 10.50 seara, canoniera
,Grivita” a rimas mult in urmi, crucisatorul intorcindu-se pentru a-i veni in ajutor. Intrucit masi-
na acesteia nu mai functiona, deoarece pulverizatorul se astupase, canoniera a fost luati la remorci
si ajutata si intre la adapost in portul Sulina, unde au ajuns la ora 2.30 a.m. Ancoréind pe malul
sting, crucisatorul a raimas panila 9 octombrie, cAnd a plecat la Galati, dupa ce a incircat 200 tone
carbuni, spre a i se face probe de stabilitate i diferite reparatii la punte si corp. La facerea probei
de stabilitate s-au gasit 0,48. ,Elisabeta” a rimas in Arsenal pina la 20 octombrie, cind a revenit la
Constanta, cu o escala de jumitate de ora la Sulina pentru a debarca unele materiale.

In cursul lunii noiembrie 1909, crucisitorul ,Elisabeta” fiind armat in rezerva, nava a raimas
in port, urmand programul de serviciu pani pe 14 noiembrie, cind s-a deplasat la Sulina pentru a
aduce recrutii destinati Companiei Sulina si a face carbuni. Pe 17 noiembrie, s-a inapoiat la Con-
stanta, ancorand si legandu-se alaturi de ,Mircea” pentru iernat. Cum de la 1 decembrie nava urma
si fie dezarmati iar echipajul intreg dezarmat, s-au luat masuri pentru a se pune masina principala
si auxiliarele in stare de iernat, nefiind admis sa se faca foc pe punte céit vasul este dezarmat. De.
asemenea, materialul de punte a fost pus in stare de iernat.

1n cursul lunii decembrie 1909, crucisatorul , Elisabeta” fiind dezarmat, statul-major si echi-
pajul au fost debarcate, nelasindu-se decat strictul necesar pentru paza i curitenia navei de zipa-
da. Pe 11 decembrie s-a primit ordin telegrafic s se ia masuri urgente de armare a crucisatorului,
urmand ca peste o zi sau doui si plece la Sevastopol sub comanda superioari a amiralului Eustatiu.
Intrucit magina era demontats, s-a raportat telegrafic ca nava nu poate fi gata de marg mai devre-
me de zece zile. S-au trimis inspectorii mecanic Stefanescu, cu trei submaistri gi 15 oameni de la
Divizia de Dunire pentru a accelera montarea masinilor, imbarcandu-se in acelasi timp echipajul
st luindu-se toate misurile pentru ca nava si fie gata cit mai curind posibil. De la Arsenal a fost
trimis materialul necesar pentru masina, iar de la Depozitul de Munitii, munitia necesara pentru
salut. Pe 14 decembrie totul fiind gata, ,Elisabeta” a iesit in mare pentru incercrile masinii. Re-
zultatul fiind satisfacitor, s-a telegrafiat Comandamentului Marinei ci totul este gata de plecare.
Statul-major al vasului era compus din cipitan-comandorul Alexandru Cituneanu, comandant,
locotenent-comandorul Focsa, secund, capitanul Vasiliu, locotenentii Lazu si Isbasescu ofiteri la
bord, ofiterii mecanici Negreanu si Popovici si medicul locotenent Diamandescu. In plus, s-au mai
imbarcat la bord locotenent-comandorul Vasile Scodrea, capitanii Alfons Sion si Trandiafil Mihut,
sublocotenentii Enescu, Ene, Nasturas si Schiffeller, mecanicii Fotiade si Gheorghiu si inspecto-
rul mecanic Stefinescu. Comanda superioara a avut-o amiralul Eustatiu care a sosit la bord la ora
10.15 p.m., in ziua de 15 decembrie. In aceeasi zi, la ora 11.20 p-m,, totul fiind gata, nava primeste
ordin si vireze ancora, iese la larg si ia drumul spre Sevastopol. Timpul frumos §i marea calma fac
navigatia si se desfasoare in conditii excelente. Se continua navigatia in tot cursul zilei de 16 de-
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cembrie in conditii bune, iar seara la ora 5.25 p.m. se vede farul Chersonez in prova putin tribord,
ceea ce ne indica ca drumul a fost foarte bun. Se continui navigatia in vederea farului Chersonez i,
pe misuri ce nava s-a apropiat, s-a constatat ci la uscat era ceati. Ajungand in apropiere de coasti
sila o distanti la care trebuiau si se vadi cele doua faruri aliniament, din cauza cetii s-a continuat s
se inainteze cu viteza mici in vederea farului. Punindu-se putin vant de la coasta in cursul noptii, a
alungat ceata de la coasti spre larg, aga incat, pe 17 decembrie, in jurul orei 12.20 a.m., vazindu-se
cele doua faruri de aliniament, nava a pus capul pe ele, dirijindu-se spre intrare, care era luminata
de citre proiectorul unui incrucigator care era de garda. La ora 2.10 a.m., nava a ancorat, un ofiter
de la cuirasatul ,Rostislav” indicindu-ne ca nu trebuie s fim ancorati ci legati in geamandura. La
ridicarea pavilionului, ,Elisabeta” a salutat uscatul cu 21 de tunuri, la care i-a raspuns o baterie de
uscat. Apoi a salutat pavilionul viceamiralului Sarnovski, comandantul escadrei, cu 17 lovituri. In
port se gasea escadra rusa compusi din cuirasatul ,Rostislav”, , Tri Sviatitelea” §i ,Sf. Pantelimon’,
contratorpiloarele ,Puskin”, ,Capitan lakeu” i ,Jutki’, canoniera ,Cubanet” si torpilorul ,Kron-
stad” S-au schimbat vizitele obisnuite dupa care, la ora 9.20 a.m., comandantul marinei a plecat in
viziti la amiralul Sarnovski si, ulterior, la prefectul maritim i la comandantul fortaretei, intorcan-
du-se la bord la ora 10.30. La plecarea de la bordul cuirasatului-amiral ,Rostislav”, a fost salutat cu
17 lovituri de tun.

La 12.20, un subofiter a adus un plic prin care ficea cunoscut amiralului roméan ca generalul
Kaulbarse era in garnizoana i dorea sa-| vada. La 12.30, s-a zarit in departare yachtul ,Standard’,
avand la bord Familia Imperiald Rus3, escortat fiind de patru contratorpiloare, din care unul in
avangarda si trei in ariergarda. Imediat, echipajul ,Elisabetei” a fost scos pe punte si dispus pentru
salut. Cand yachtul a intrat in dreptul bateriilor, s-a inceput salutul cu tunurile de la uscat, iar cind
s-a apropiat de port, navele, la un semnal ridicat de la nava-amiral, au inceput salutul cu tunurile,
continuand salutul tot timpul cat yachtul a continuat drumul spre locul de ancoraj. S-au luat masu-
rile de paza extraordinare imprejurul yachtului i ceva inainte de sosirea yachtului s-a dragat fundul
pe locul pe unde avea si treaca. Yachtul a fost legat de o geamanduri, avind inaintea si inapoia lui
cte un contratorpilor, iar in jurul sau ficindu-se incontinuu patrulari de citre sase salupe, neli-
sind pe nimeni si se apropie de vas si nepermitind comunicarea cu uscatul prin regiunea cuprinsd
intre cele doua contratorpiloare care stationau inaintea si in urma yachtului.

La 3.30 p.m,, comandantul Marinei, insotit de o delegatie de ofiteri, a parasit bordul si s-a
dus pe yacht pentru a fi prezentati Tarului, intorcindu-se la ora 4.10. Pe bordul crucigitorului s-a
imbarcat §i 0 coroand adusa de comandantul marinei din partea M.S. Regelui pentru a fi depusi pe
morméntul marelui Duce Mihail, care murise in striinatate si urma sa fie dus la Sevastopol si apoi
la Sankt Petersburg, unde urma sa fie inmormantat. Pe 18 decembrie la ora 9.10 a.m., s-au observat
la orizont un contratorpilor si trei crucisatoare care se indreptau spre port. Unul din aceste trei
crucigitoare era ,Bogatir”, pe care se aflau depuse rimasitele Marelui Duce Nicolai si care, in linie
de sir, aviand pe ,Bogatir” in cap, se dirijau spre port. In momentul cind s-a apropiat, bateriile de
la uscat si navele au inceput salutul cu tunurile, iar ceva mai tirziu s-a ficut acelasi lucru pe timpul
cdt s-a apropiat §i s-a legat in prova yachtului. Imediat dupa acostarea crucigatorului ,Bogatir’, de-
legatia impreuna cu comandantul marinei s-a deplasat la bordul siu pentru a depune coroana din
partea M.S. Regelui si a asistat la serviciul funebru care s-a oficiat in prezenta Familiei Imperiale.
La ora 12.30, comandantul crucisatorului si ceilalti ofiteri ai bordului s-au intors, iar comandantul

marinei s-a deplasat la gara pentru a asista la plecarea Familiei Imperiale, care a avut loc imediat
dupa terminarea serviciului religios.
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In aceeasi zi, la ora 6.20, rimasitele Marelui Duce Mihail au fost debarcate si puse in trenul
imperial, in timp ce navele au executat salutul cu 21 de lovituri. La aceasta solemnitate a asistat si
amiralul Eustatiu cu o parte din ofiterii bordului. Seara, amiralul cu parte din ofiteri a fost invitat
la masa de catre amiralul comandant al escadrei ruse. La 10.00, nava fiind gata de plecare, a parasit
portul, iesind la larg, ludndu-se directia spre Constanta. La larg vint tare de NE, marea montat3,
timpul rece. Vantul s-a intarit pe masuri ce crucisatorul se apropia de Constanta, marea devenind
tot mai agitata din cauza vantului. ,Elisabeta” a continuat si navige in tot cursul zilei de 19 decem-
brie in conditii bune. Pe masura insi ce se apropia de coasta, ceata destul de deasa ficea ca intrarea
in port si fie anevoioasi. La ora 04.30 zirindu-se farul de la intrarea in tribord, s-a pus cirma la
tribord si s-a intrat in port, acostind la cheu. Seara, comandantul Marinei a debarcat, parasind
nava, iar a doua zi au debarcat §i mecanicul inspector, impreuni cu cei trei submaistri si 15 oameni
de la Divizie, care s-au inapoiat la Galati. De asemenea, s-au debarcat §i ofiterii care au fost imbar-
cati pentru acest voiaj, precum si trupa, riminand la bord oamenii necesari pentru intretinerea
materialului §i a maginilor. Pe 20 decembrie, nava a plecat de la cheu, reludndu-si ancorajul pentru
iernat, oprind la bord doar oamenii necesari, crucisitorul fiind dezarmat din nou pe 20 decembrie,
laora9.09.

Prin Ordinul nr. 142 din 8 ianuarie, nava armandu-se din nou, s-a dat Ordinul nr. 481 de
imbarcare a statului-major §i a trupei pe 20 decembrie, stabilindu-se ca din cauzi ci fondurile
bugetare sunt epuizate, ofiterii §i trupa nu vor avea dreptul la alocatia de imbarcare, iar nava va iesi
0 i pe saptimana in mare cu Scoala de Marini si $coala de Aplicatie pentru instructia practica si
aplicatii.

6.7. Pe post de navi-scoali (1910)

In campania de instructie 1910-1911, executati conform programului si dispozitiunilor
din Ordinul Comandamentului Marinei nr. 10162 din 18 martie 1910, crucigitorul , Elisabeta” s-a
aflat armat activ: aprilie, mai, iunie, august, septembrie, octombrie §i martie. Armat rezerva: iulie,
noiembrie, decembrie; dezarmat ianuarie si februarie. Din cauzi ci ordinul de armare nu a venit
la corp decat la 10 ianuarie, nava a rimas pani la aceasti dati dezarmati. In urma ordinului de ar-
mare, statul-major era compus din cipitan-comandorul Alexandru Catuneanu, comandant, loco-
tenent-comandorul Focga secund, cipitanul Adrian Vasiliu, locotenentii Lazu si Isbasescu, ofiterul
mecanic clasa a I1-a Negreanu, ofiterul mecanic S. Popovici, medicul locotenent Diamandescu,
plus 115 oameni. Personalul imbarcat pe navi a executat serviciul dupi un program stabilit, fiind
intrebuintat in special la confectionarea paietelor, cozilor i la reparatia vapoarelor. In cursul lunii
ianuarie in conformitate cu ordinul telegrafic nr. 8735, revocandu-se ordinul de iesire in mare, nava
aramas in port, urmandu-se serviciul dupa program.

In luna februarie 1910, crucisitorul ,Elisabeta” se afla armat in portul Constanta. Intre 1-15
martie 1910, crucigatorul ,Elisabeta” s-a aflat armat in rezerva in portul Constanta, unde a urmat
serviciul conform programului. La 15 martie, a ficut drumul pina la Mangalia i inapoi navigand in
conditii bune, seara reintrand in port. In tot acest interval de timp, starea sanitara si disciplina au fost
satisficatoare. Conform Ordinului Comandamentului Marinei or. 14 din 1 aprilie 1910, crucigito-
rul ,Elisabeta” era, alituri de Scolile Marinei, bricul ,Mircea” si Compania de Depozit, prima unitate
administrativi a Diviziei de Mare. Comandant al Diviziei de Mare si al crucisitorului ,Elisabeta” a
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fost numit capitan-comandorul Alexandru Cituneanu. Ofiteri la bordul crucisatorului erau capi-
tanii Constantin Catuneanu si Stefan Popescu, locotenentii Ioan Isbagescu, Ioan C. Hancu §i Con-
stantin Istrati §i ofiterii mecanici clasa a 1I-a Ioan E. Negreanu si clasa a 111-a Joan Popovici.

Jurnalul de bord al navei reconstituie activitatea crucigitorului i a echipajului in anul
19107, astfel:

Vineri, 2 aprilie 1910, la Constanta: Curitenie generali la bord. Se bricuiesc armamentele
barcilor. La 9.00 se deschid toate cazarmele §i magaziile si se instaleaza trombele de vant pentru
aerare. Corvezile lucreazi la curitirea vasului, pini seara. Cer senin. Timp frumos.

Sambiti, 3 aprilie: De la ora 6.30, cind vin toti oamenii de la Companie, i pina seara la
6.00, se curiti bine cazarmele, magaziile si cabinele. In urma incepe piturarea generali interioara.
Dimineata, timpul frumos cu cer senin. Dupa amiazi cer innorat la intervale. Ceati la orizont. La
11.00 seara a iesit din port cargobotul SM.R. ,Constanta” si la 11.30 a intrat in port, venind de la
Constantinopol, pasagerul S.M.R. ,Principesa Maria”.

Duminic3, 4 aprilie: Echipajul, care a dormit la Companie, soseste la bord la ora 6.30. Se
pitureaza magaziile care au mai rimas §i cabinele din careu. Dupa amiazi, un bord pleaca permisi-
oner, celilalt urmeaza corvezile inainte. Timp frumos. Cer senin.

Luni, 5 aprilie: Toati ziua echipajul curati mobilierul si diferite obiecte care se aflau in ca-
zarme, magazii etc. Se pitureazi ceea ce mai rimasese din cabine. Cer innorat. Timp ricoros.

Marti, 6 aprilie: Se aseazi la bord lucrurile care fusesera scoase pe mal spre a fi curatate.
La 1.20 intrd in port un yacht sub pavilion englez. La 11.00 seara, intra in port pasagerul SM.R.
»Rominia”. Dimineata timp ricoros cu cer innorat. Ploua de la 3.00 la 5.00. Dupi amiaza, timp
frumos.

Miercuri, 7 aprilie: Se ridici marele pavoaz salutat cu 21 de focuri de tun. Se aleg materia-
lele reformate §i se trimit la corp spre a fi varsate. Se inseriaza hamacele. Dimineata cer senin, timp
frumos. La ora 2.00, pleaci un bord permisioner. Cel rimas continui cu lucririle de curitenie si
instalarea materialului la bord. La ora 1.00, saritura de vant de la W la S. Dup3 amiaza, cerul inno-
rat. Seara, la 10.00, incepe ploaia.

Joi, 8 aprilie: Incepe la bord serviciul pe divizioane. Se aseazi la bord materialele care au mai
ramas pe mal. Se spali efectele si hamacele §i se usuci la mandar. La 3.40, intri in port stationarul
austriac ,Taurus” de la Constantinopol. Cu baleniera se duce locotenentul Hancu la bord spre a
complimenta de sosire. La ora 5.00, vizita e intoarsa de un ofiter austriac. Timpul ploios si schim-
bitor. Ploua in ristimpuri.

Vineri, 9 aprilie: La 6.30 dimineata, echipajul isi aduce sacii la bord. Se face bricuirea puntii
si spilarea efectelor, sacilor i hamacelor. La 11.30 vine la bord comandantul stationarului austriac
,Taurus”. La 12.00, pleaca de la bord. ,

Sambita, 10 aprilie: Serviciul de curatenie dimineata §i dupi amiaza. La 6.40 p-m., pleacd
stationarul austriac ,Taurus” din port. Seara ploud. Duminici dimineati se insenineaza. Curitenia
vasului si a armelor in vederea inspectiei domnului comandant secund. Curitenie.

Duminic, 11 aprilie: Noaptea, timpul ploios. Serviciul de sarbitoare. La 10.00, domnul
comandant secund trece in inspectie curitenia vasului si tinuta de serviciu a echipajului. La 1.30,
pleaci tribordul in orag. Cer senin. Timp frumos. Luna plina.

7 Informatiile sunt preluate selectiv din jurnalul de bord al crucigitorului , Elisabeta” pe perioada 2 aprilie - 29
septembrie 1910 si sunt certificate zilnic de ofiterul cu artileria, locotenentul loan Isbagescu,

si de comandantul navei,
capitan-comandorul Alexandru Cituneanu.
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Luni, 12 aprilie: Dimineata exercitii de barci cu rame, cu recrutii. Dupi amiazi la sac. Se
pitureazi catargele, strejile si straiurile. De asemenea, baleniera ,Torpilor” La 9.30 intr in port pa-
sagerul ,Catania’, sub pavilion italian, venind de la Constantinopol. La 2.00 iese in mare ,Mircea”
si se inapoiaza la ora 5.00. Cerul senin. Vént rece de Sud. Luna plina.

Marti, 13 aprilie: Serviciu dupi program. Se continui cu curatatul vasului §i prefacerea lui
pentru piturat. ,Mircea” iese din port pentru examenul candidatilor pentru secunzi, comandanti
si mecanici la comert.

Miercuri, 14 aprilie: Se continua toati ziua curatenia vasului. Se ragcheteaza bastingajele.
Senin dimineata. Dupi amiaza se innoreaza si la apusul soarelui este completamente inchis. Vant.

Joi, 15 aprilie: Se ragcheteaza interiorul bastingajelor. Se incepe piturarea tunurilor de 120
mm. Se continui piturarea teugii §i lunetei. La 7.30 pleacd un bord in orag, la biserici si se intoarce la
ora 10.30. La 7.00 dimineata, intri in port un Lloyd austriac si la 8.10, un cargobot sub pavilion en-
glez. La 12.00, s-au coborét toate pavilioanele in berna. Timpul inchis, rece, ploua din cind in cind.

Vineri, 16 aprilie: Se incepe piturarea interiorului bastingajelor. Se pitureaza interiorul co-
pastiei. Curatenie generali al bord. Seara la ora 7.40 pleaci oamenii la biserica si se intorc la ora
10.35. La 4.35 dimineata intra in port un cargobot sub pavilion rus. Cer senin. Timp frumos.

Sambiti, 17 aprilie: Senin. Rece. Se continua curitenia vasului. La 5.15 p.m. acosteaza in rada
sisalutd cu 21 lovituri de tun crucisitorul englez clasa a III-a ,Baaham”. I se rispunde la fel; dupi salut
intri si ancoreazi in port. Vizitele se fac la ,Mircea”, unde se ridici marca de comandament.

Duminici, 18 aprilie: Serviciul suspendat. La 10.30 se di drumul la permisioneri in oras.
Cerul acoperit.

Luni, 19 aprilie: Serviciul de sarbitoare. Oamenii permisioneazi in orag. La 9.55 pleaci spre
Sulina crucisatorul englez ,Baaham”. La 11.00, vine de la Cospoli pasagerul S.M.R. ,Principesa
Maria”. Cer senin. Timp frumos dar rece.

Marti, 20 aprilie: Serviciu de sirbitoare. Permisii in oras. La ora 2.00 lovitura brusci de vant
dela S la W, intirindu-se in acelagi timp. Se rupe sirma la un metru de la capitul unde era legati si
remorca la 7 metri din acelasi punct. Aceste legituri iegeau la pupa. Ele au fost legate imediat i s-au
intarit legaturile. in acelasi timp dind un garlin. Cer innorat. Timp ploios.

Miercuri, 21 aprilie: Cerul acoperit. Ploui. Se fac teorii marinaresti.

Joi, 22 aprilie: Un detagament de 76 oameni sub comanda sublocotenentului Istrati executa
un mars de 45 km in directia Agigea—Techirghiol-Tuzla i inapoi. Trupa, plecati Ia 7.30 dimineata,
seintoarce la 7.20 seara. Se pitureazi vasul. Ploui cu intreruperi.

Vineri, 23 aprilie: Serviciul de sirbitoare. Urmeazi curatenia si pituratul vasului. Permisio-
neri in orag. Cer innorat de dimineati. Dupa amiazi insa se face frumos.

Sambiti, 24 aprilie: Curitenia generala a vasului. Se ridici micul pavoaz salutat cu o lovitura
de tun. Dupa amiazi, ies permisioneri in oras. Intri in port , Kelet”, , Principesa Maria” si doui petro-
liere sub pavilion englez. La coborarea pavoazului se trage un foc de tun. Timp frumos, cer senin.

Duminici, 25 aprilie: Serviciul de sirbitoare. Cerul senin, timp frumos. Permisioneri la
oras. La ora 10.45, ,Mircea” iese in mare. Nimic remarcabil.

Luni, 26 aprilie: Se fac teorii pe specialititi. Dupa amiaza, scoala de carte si teorii pe specia-
litati. Intre 6.30 - 7.30 apelul ,La posturile de incendii”, de plecare si sosire. S-au imbarcat 10 tone
apa dulce.

Marti, 27 aprilie: Cerul cu nori. Serviciu dupi program. La 10.50, incepe si ploui. Seara se
trimit bircile la bordul de mare.
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Miercuri, 28 aprilie: Cerul complet acoperit. Serviciul dupa program (teorie pe specialitati,
dimineata scoali §i teorie dupa masi). Dupa masa ploud marunt. Conform Ordinului Ministerului
de Rizboi nr. 2106, intre 28 aprilie—10 junie 1910 la bordul crucisatorului au fost ambarcati elevii
Dumitru Bors, Virgil Dragalina, Constantin Ionescu, Remus Lepri, Grigore N. Popovici §i Con-
stantin Stefinescu din cadrul $colii de Artilerie, Geniu §i Marina.

Joi, 29 aprilie: Serviciul dupa program. Se fac exercitii la posturile de plecare, de incendiu,
de lupti etc. Pleaci din port un cargobot englez, un petrolier olandez i cargoul S.M.R. ,Dacia’ la
Alexandria. Dimineata cerul acoperit. Timp frumos.

Vineri, 30 aprilie: Cerul noros. La ora 6.00, s-a dat la post de plecare si virat ambele ancore.
La ora 8.00, ancorele s-au pus la post. La ora 9.45, s-a trecut geamandura i pus capul S15°E. La
10.40, relevat farul Tuzla la 45° La 11.45, s-a relevat la travers i schimbat drumul la S 29°W. La
12.40, trecut travers Mangalia luat S10°W. La 2.19 s-a trecut travers Sabla, la 4.00 NS cu Caliacra.
Cerul complet acoperit, citre ora 9.00 incepe sa picure cu ceata. Serviciul de noapte pe divizioane.
Nimic de remarcat. La 4.00 se schimba drumul spre vest pentru a ancora in dreptul Cavarnei, unde
ancoram la 4.45.

Sambita, 1 mai, Caliacra (radi): In rada Caliacra ancorati. Cerul acoperit cu nori. Serviciul
de noapte pe divizioane. Cartul 4.00-8.00 dimineata. Cerul innorat. Ceata la larg. Se spali puntea
si se furbigeaza. Echipajul in tinuta de vara. Incepe sa ploui ctre ora 5.20. La 8.30, s-a dat la teorie
pe specialitati. La 8.30 a inceput a se vira ancora. La 8.40, plecat de la ancora. La 9.25, trecut NS
cu farul Caliacra, luat drum E adevirat. Mers 2 mile. De la 9.40 la 11.40, mers la N27°E adevirat.
La 11.40, trecut travers Sabla, luat N6°E adevirat. Se continui drumul. In babord un vas cu drum
opus. Cerul acoperit. Intre 5.20 si 6.00 se face o rotatie completi in vederea Constantei pentru
determinarea variatiei la diferite capuri. La 6.00, intrarea in port. La 7.00, se termini manevra de
ancorare §ilegare la cheu.

Duminici, 2 mai: Calm. Cer noros. Frig. Cart 4.00-8.00. Curitenie generali in vederea
inspectiei. Cerul acoperit. De la 10.00-11.15, domnul comandant trece inspectia personalului,
efectelor i materialelor. Cerul noros, ploui putin. Calm. Nor. Repaus. 1.00 p.m., permisionerii la
orag. Calm, nor, repaus. Serviciu de sirbitoare.

Luni, 3 mai: Se bricuieste puntea. Curatenia vasului. Cer acoperit. Curitenia vasului pind
la ora 9.00. de la 9.00-9.30, exercitii de barci. Picituri de ploaie. La 11.15 soseste la bord domnul
comandor Barbieri. Serviciul dupa program. Echipajul la sac. La 2.30, domnul comandor Barbieri
a plecat de la bord. Program. Cer noros, bureazi in rastimpuri. Se face apelul la posturile de incen-
diu si lupta. Serviciul de noapte pe divizioane. Timp ploios.

Marti, 4 mai: Se curata vasul peste tot. Se sterge baleniera cu gaz. Se trage linia de plutire. Tim-
pul ploios. Cerul acoperit. Se bandeazi vasul pentru a fi piturat la linia de plutire. La 9.30 incepe si
ploua si tine intermitent pana la sfargitul cartului. Se executa programul coal3, teorie pe specialitafi.

Miercuri, 5 mai: Curatenia vasului obignuiti. Cerul acoperit, timpul rece. Program. Cer
noros. De la 9.00-10.45, instructie de infanterie. La 11.30, trece pe langi vas o salupa cu A.S.R.
Principele Nicolae. Se da onor cu cornistul. Serviciul dupi program. La 2.30, se insenineaza. Nor.
Se executi programul. , Impiratul Traian” iese in mare cu A.S.R. Printul Nicolae. Cerul acoperit.
Vant rece de la Sud. Dupa program.

Joi, 6 mai: Curétenia zilnica a vasului. Cerul acoperit, timp ploios si rece. La 20.00, senin,
rece. Dupé program. Se fac intreceri de barci de la vas la geamanduri afari si inapoi. Serviciul de
noapte pe divizioane. Cerul innorat. Nimic remarcabil.

www.ziuaconstanta.ro



CRUCISATORUL ,ELISABETA” IN CAMPANIE 125

Vineri, 7 mai: Curatenia vasului. Timp ploios. Se continui curitenia vasului pina la 8.45.
De la9.00-10.30 teorie pe specialititi. Timp ploios. La 8.10 ,Mircea” iese in mare. Se executi pro-
gramul gcoald de carte si la sac. De la 6.00-7.00 exercitii cu birci cu rame. De la 07.00-07.30, La
posturile de lupta si incendiu si de plecare. De la 7.30 1a 7.45 se ridica barcile la grui. Timp frumos.
Cerul s-a inseninat. Serviciul obignuit de noapte.

Sambita, 8 mai: Curitenia generala a vasului. La 7.00, pleacd compania de parada la exer-
citii. Curatenie cu restul oamenilor. La 11.00, se intorc de la exercitii. Curitenie corporala. La ora
3.00, au iesit oamenii de paradi pentru instructie. La ora 6.00 se intorc. Serviciul din afara progra-
mului. Timpul frumos. Cerul senin. Nimic particular.

Duminicd, 9 mai: Curitenia vasului. Oamenii din compania de paradi fac instructie la Di-
vizie de la ora 10.30. Serviciul suspendat 7.40-9.30. Se face instructie la mal cu oamenii ce mergla
parada. Cartul 12.00-4.00 p.m. La 2.00, se trimite barca pentru a aduce munitia si la 4.15 e termi-
nata intoarcerea §i se ageaza in magazii. Serviciul de sarbétoare. Se ageaza munitia in magazii. Putini
nori. Vant. Vintul se intireste. Frig. La 9.30 se vede la Vest cometa Halley, coada nu se distinge.
Dispare curand.

Luni, 10 mai: Vant tare la Est. La 6.15, se trece parima babord pupa la tribord pupa. Se cu-
ria vasul. La 8.30, oamenii pentru paradi sunt la front i la 8.45 pleaca cu ofiterii la biserica. Cerul
inchis. Timpul rece. La larg valuri. La 8.00, s-a ridicat marele pavoaz cu 21 lovituri de tun. La 9.15,
pleaci trupa si ofiterii la defilare i se intorc la ora 11.30. Intra in port S.S. italian ,Romana”. Timpul
rece i acoperit. Vant tare. Ora 1.00 se ridica barcile la gruie. La 1.20, se scot permisionerii la mal.
4.00-8.00, vant tare. Cer senin. La 6.30 se trimit oameni pentru retragerea cu torte. 8.00-4.00,
noaptea. Vant tare de E-NE. Serviciul de noapte. Fiind 10 mai, s-a tinut pavoazul electric pini la
1.15 noaptea.

Marti, 11 mai: Serviciul conform programului. Timp frumos. Serviciul dupa program: te-
orie pe specialitati. Timp frumos senin. Se imbarci 21 tone de api. Se executd programul. La ora
10.45 a intrat in port un petrolier japonez. Senin. Frig. La 6.00 s-au lasat la ap3 toate bircile. La
6.30, pornesc la curse, se intrec. La 7.18, se ridica barcile la gruie. De la 5.00-6.00, se scot din maga-
zianr. 3 de munitie cartugele de 120 mm, deoarece se vedea iesind fum prin elevator. S-a constatat
cd fumul trecuse din camera masinii.

Miercuri, 12 mai: Serviciul de noapte. Cerul senin, timp frumos. Curitenia vasului. Timpul
frumos. Echipajul in tinuta alba. Cer acoperit. Se fac exercitii pe specialititi. Dupa program scoala
de carte i exercitii cu toate barcile. La 3.40, barcile revin la babord si se face o cursa pani la gea-
manduri. De la 4.00-8.00 p.m. se fac regate de bérci cu rame. Cerul acoperit. Serviciul noapte la
divizion.

Joi, 13 mai: Serviciul dupa program. Timpul innorat si rece. Dupa program. Torpilorii se
ducla pontonul de baraj. Teorie si exercitii pe specialititi. Timp frumos. Se fac curse de barci. Timp
frumos. Vint slab de NW. Cerul acoperit pe alocuri. Umezeala in atmosfera.

Vineri, 14 mai: Curitenia vasului. Se aduce pontonul de torpile. Timp frumos. Serviciul
dupa program. Barca nr. 1 a adus pontonul de baraje si s-a inceput debarcarea torpilelor de pe
ponton si imbarcate pe bordul crucisatorului. La 1.00 p.m. se incepe imbarcarea torpilelor i mate-
rialelor din pontonul de lansare. Restul echipajului la sac. Se schimbi efectele reformate si albitura
de citre delegatul Companiei. Serviciul de noapte pe divizioane. La ora 8.00 s-a pus dinamul, la
10.00 oprit. Cerul putin innorat.

www.ziuaconstanta.ro



126 MARIAN MOSNEAGU

Sambiti, 15 mai, de la Constanta spre Sulina: Dimineata se iau ultimele dispozitii de ple-
care. La 6.00 se di la posturi si se vireazi ancorele. Pontonul de torpile e la ureche in babord. La
6.30, iesim din port si luim drum adevirat N48°E, 100 rotatii, 8 mile pe ori. La 7.30, intdlnim un
cargobot sub pavilion rus. Da N48°E, latitudine 44°41’, longitudine 27°08°30. Timp frumos. Se na-
vigi fari niciun incident. Cartul 12.00-04.00. La 1.35, schimbat capul la Nord. La 03.20 pus capul
pe geamanduri, viteza 10 Nd. Marea linistita, cerul senin. 130 rotatii. 03.45. Se guverneazi spre
interior. 7.20 intrim pe Dunire. La 4.40, ancorim in fata Palatului comunal. La 5.25, plecim de la
locul de ancoraj, se ancoreazi §i acostim mai sus pe malul drept. Se imbarci in ponton materiale
ce au fost aduse pe crucisitor.

Duminici, 16 mai, Sulina: Serviciul obignuit. Nori multi, apoi senin. Se imbarci torpilele de
pe crucigitor pe pontonul de lansare. Se ridicd pe mal barca companiei 31 a pontonului. Se bricu-
ieste puntea. Timp frumos, cer senin. In radi continui si ardi vaporul englez incircat cu carbuni.
8.00-12.00, curitenie generali pani la amiaza. Serviciul de sirbitoare. La 2.00, permisionerii in
orag. Timp ploios. Vaporul englez incendiat se pune pe mal. Serviciul de sirbitoare. Cerul senin.
Timp frumos. 8.00-4.00. La 8,30, inceteaza serviciul de noapte pe divizioane.

Luni, 17 mai, Sulina: Curitenia vasului §i spalarea efectelor. Timpul frumos, cald. Program.
4.00 p.m. Se trimit un sergent cu 12 oameni sa spele pe malul opus tenzile, tendaletele si velele
barcilor. La 11.45 vine la bord domnul comandant al Diviziei de Dunare. Timp frumos. Se trimit
permisonerii bordului tribord la oras. Se incarci materiale pentru magini. Permisionerii la oras.
Cerul se innoreazi. Senin. Cald.

Marti, 18 mai, Sulina: Curitenia vasului. Timpul acoperit si rece. Serviciul dupd program.
Cerul noros gata de ploaie. De la 1.4 se trage vasul inainte pentru a se putea imbarca api de baut.
Echipajul citeste din Codul justitiei militare. Timp ploios. Se di ordin de plecare pentru miine.
Cartul 8.00-4.00. Serviciul de noapte pe divizioane, Ploui incontinuu.

Miercuri, 19 mai, de la Sulina la Constanta: Dimineat se fac pregitiri pentru plecare. La
6.10, se vireaza ancora §i se face rondul cu pupa legati in fata C.E.D. La 7.00 iesim in mare. La 7.45,
se dubleazd geamandura cu sireni §i se ia drum adevirat Sud, variatia fiind 5°W. Da = S. La 9.00 se
di la teorie pe specialititi. Se face inspectie la efecte. La 10.05, se ia drum la compas S50°W (Da
= §47°W Sf. Gheorghe) Nor. Hula. Cartul 12.00-4.00 p-m. S-a urmat acelasi drum. Teorii pe spe-
cialitati si exercitii de tunuri. La ora 3.00 a inceput si se zireasci uscatul in tribord. Timp frumos.
Se naviga spre Constanta. In timpul exercitiului de artilerie unui cartus 1612 i-a cazut capacul §i
pulberea a cizut in teavd, iar la tunul de 75 mm Bd prova (nr. 6) a rimas srapnelul in teavi (a iesit
din cartug). La 6.00 s-a ancorat in port cu doui ancore si dat legatura de la pupa la mal.

Joi, 20 mai, la Constanta: Curitenia vasului. Timp rece, acoperit. Plou. La 6.40 pleaci de-
tagamentul de 51 oameni la tir redus sub comanda mea. Cartul 8.00-12.00. La 10.00 se incheie
exercitiul de la tir §i se curatd armele. Timp ploios. Nori subtiri. Timp frumos. Oamenii sunt trimii
la tir. Cu cei rimagi se fac exercitii de barci. Cerul senin, timpul frumos. Se face apelul la compania
de debarcare, posturi de lupti si incendiu. Nimic remarcabil. Serviciul de noapte conform progra-
mului. Timp frumos.

Vineri, 21 mai, Sf. Constantin si Elena: Se face curitenia vasului. Cerul acoperit si timpul
rece. De la 9.00-10.30 se fac exercitii la posturile de lupt3, incendiu si armarea barcilor cu arma-
ment. Ploui in ristimpuri. La 1.20 pleaci domnul comandant Ia gard pentru primirea Altetei Sale

Regale Principele Ferdinand. Permisionerii la oras. Timp frumos. Serviciul de sirbitoare. Calm.
Umezeala in atmosfera.
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Sambata, 22 mai: Se face curitenia generali a vasului. La ora 6.30 pleaci o parte din echi-
paj la tirul redus de infanterie. Oamenii din echipaj ramasi la bord fac curitenia puntii, barcilor i
materialelor. La 8.10 vine la bord domnul comandant secund. La 9.55 domnul comandant pleaca
la divizie. De la 12.00-4.00 p.m. se continui cu curitenia generala a vasului §i a armelor. Timpul
frumos. Vant slab de la Est. Se fac exercitii si antrenamente si curse de barci la urma. Serviciul de
noapte dupa program. Cerul senin. Timp frumos. Nimic remarcabil.

Duminica, 23 mai: Curatenia vasului. La 05.40 vine vasul ,Bregenz” L.A. de la Cospoli. La
7.30intra in port un vas de rizboi sub pavilion ,Uraletz” sub pavilion rusesc. La 8.00 se face salutul
de 21 lovituri. Se rispunde de la ,Elisabeta” tot cu 21 lovituri de tun. Timp frumos. Nori subtiri.
Sefii de specialitati fac inspectie la material. Se schimba vizite cu canoniera ruseasci ,Uraletz”. La
10.25 comandantul vasului rus face vizita. Cartul 12.00-4.00. Permisionerii au plecat in oras cu
barca nr. 2 lasatd de la gruie. La 3.00 s-a lasat la apa barca nr. 1 si plecat cu vele cu subofiterii. La
4.00 domnul comandant pleaci la vasul rus de rizboi ,Uraletz”. La 4.30 s-a ridicat barcanr. 1 la
gruie. La 5.30 s-a ridicat barca nr. 1 la gruie; la 6.30 s-a ridicat barca nr. 2 la gruie. Vantul de E-SE
se intareste.

Luni, 24 mai: Serviciul obisnuit de noapte. Curitarea vasului. Se spali efectele. La ora 07.50
vine domnul comandant secund la bord. Timpul frumos. Exercitii de barci cu vele. Se executi ge-
dinta IV de tir redus de infanterie. Recrutii rimasi la bord fac exercitii de barci cu rame. Nor, vant
de SE. Cartul 4.00-8.00. La ora 4.45 au plecat domnul comandant §i domnul comandant secund
in orag. La ora 5.00 s-a lisat barca nr. 2 la apa §i a plecat cu locotenentul Isbisescu pentru exercitii
de vele. Cerul noros. Un vapor din Compania Florio Rubatina iese la ora 5.28. La 7.10 s-a ridicat
barca nr. 2 la gruie. Serviciul pe divizioane. Cerul innorat. Timpul ploios. Nimic particular. S-au
pus boturi noi la gruiele barcilor nr. 1 §i 2.

Marti, 25 mai: Timpul acoperit si rece. Bureazi din cind in cind. Curitenia vasului. La
7.00 se da o legaturi de precautie la mal Tb pupa din cauza vintului de E care sufli cu rafale. La
7.20, intra in port un petrolier englez. Véntul tare de Est cade spre amiaza. Cer noros. Program. Se
schimbi fusta Td a picului din pupa. Cer noros. Teorie la specialititi. Ploui. Teorie pe specialitati.
Se imbarci la bord materiale pentru masina. Cer noros. Vintul slibegte. Huli in port.

Miercuri, 26 mai: Curitenie generali in vederea inspectiei domnului comandant al Diviziei
de Mare. La 7.30 ,Uraletz” schimbi ancorajul la cirbuni. La 7.35 vine domnul comandor Focsa
la bord. De la 9.00-11.00 domnul comandant trece la inspectarea echipajului atit la front cat si
la efecte. Cer senin, timp frumos. De la 1.00-4.00 domnul comandant al Diviziei trece inspectia
echipajului la gcoala de carte si teorie. Se face repetitie, fiind defilarea maine. Serviciul de noapte de
divizioane. Cer senin, timpul frumos. Nimic remarcabil.

Joi, 27 mai: Curitenia puntii §i a vasului. Pregitiri pentru continuarea inspectiei domnul co-
mandant al Diviziei de Mare. Timpul frumos. Cerul senin. Se trece in inspectie de domnul coman-
dantal Diviziei de Mare. Revista, defilare, inspectia administrativi. La 9.00 s-au lasat bircile la api
§i se armeaz3 pentru inspectia domnului comandant. Timpul frumos. La 4.20, bircile vin la bord
de laintreceri. Se ridica toate barcile la grui. Domnul comandant al diviziei termina inspectia.

Vineri, 28 mai: Curatenia generali a vasului. Timpul frumos. La 8.00 teorie pe specialitati,
12 9.00 pleaca domnul comandant in inspectie la ,Mircea” Dupi program gcoali de carte, la sac
Pani la 4.30. Nori. Vant de West. Cartul de 8.00-12.00 dimineata. Serviciul de noapte pe divizi-
oane. Cer senin. Cartul 4.00-8.00. Oamenii la sac. Serviciul pe divizioane. Cerul acoperit. In port
hula. Vant slab de SE.
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Sambiti, 29 mai: Curitenia generala a vasului. Timpul frumos. Curitenie. Se trimit o parte
din oameni cu efectele la companie si schimbat. La 8.40 domnul comandant se duce la ,Mircea”
pentru inspectie. La 9.20 se intoarce. Intre 8.30-9.15 ofiterii de punte fac exercitii la mare. 12.00-
4.00 Curitenie generala. Curitenie. Domnul comandant se duce si viziteze pe comandantul vasu-
lui rus la ora 4.00. Nori la orizont. Timp frumos. Calm. Senin. 4.45 intra in port vasul de pasageri
S.M.R. ,Rominia”.

Duminici, 30 mai: Curitenia general a vasului. Timpul frumos. La ora 8.55 a plecat bordul
Td la biserici. La ora 10.15 au sosit cinci ofiteri rusi in vizitd sila 11.15 au plecat. La ora 10.40 s-au
intors oamenii de la biserici. La ora 11.50 a sosit comandantul vasului rus ,Uraletz” si domnul
locotenent-comandor Vasile Scodrea. Cerul senin. Vint usor de la sud-est. Nimic remarcabil. Sar-
batoare. La 1.55 pleaci de la bord comandantul stationarului rus. La 1.25 permisionerii ies la mal.
La 3.30 se pune barca nr. 1 la postul de mare. De la 4.00-8.00 permisionerii la orag. La 6.00 incepe
sd ploua. Serviciul de noapte obisnuit. Cer senin. Timp frumos. Nimic remarcabil.

Luni, 31 mai, in mare: Curatenie generala. Pregitiri pentru plecarea in mare. La 7.40 soseste
domnul comandant secund. Se trimit baleniera §i barca de corvoadi la mal la 7.50. Se fac pregitiri
de plecare. La 8.35, se da la posturile de plecare. Iesim din port si ancoram in radi. Se face tir redus
de artilerie cu tunul de 120 Td prova (nr. 1) pani la ora 11.00. Timp frumos. Nori rari. La 12.15,
s-a trimis baleniera nr. 2 si ancoreze tinta de infanterie. Se face tir de infanterie. Se lasi la api barca
nr. 1 si se dau doud ancoroate din pupa (Td i Dd). Se compenseazi compasul magnetic. Se scot
ancoroatele si se pun la post. Se aduce {inta la bord. 4.00-8.00. La ora 5.4S s-a dat la posturile de
plecare. La 6.00 s-a virat ancora; la 6.10 trecut geamandura, pus capul compas la E variatia 0°. La
7.15 stopat, mici avarie la cirma. La 7.45 pus pe drum. 8.00-12.00 Capul Est vint de sud-est. Cer
senin.

Marti, 1 iunie, in mare: La 1.00 s-a schimbat.capul si luat drumul la compasul Hutchinson
N72°W. La 1.10 apare in pupa Tb un vapor mergind de la Sulina la Cospoli. Cerul senin la ince-
put. Se innoreazi din ce in ce mai mult. Vint de SE. Prin amplitudine gasit 5°W variatiile la drum
. compas N72°W. La 5.45 se schimbi drumul la compasul Hutchinson N27°E variatia 2°E. Timpul
frumos. 8.00-12.00. Se urmeazi drumul N27°E la compas Dc = N29°E. La 10.00, luat Dc = $5°W.
La 10.05 stopat ancorat tinta si inceput tragerea redusi cu tunurile de 120 mm. La 11.50 ridicat
tinta La 12.00 pus in mars i luat Dc = S29°W fiind WSW Da = $25°W. Navigim in vederea coastei.
Vantul se mai intireste, marea se formeazi. Navigim in vederea coastei. La 8.00 punct latitudine
= 43°50'30, longitudine = 28°47" La 8.45 ficut punctul cu Tuzla si Mangalia. Nor. Drum adevirat
West.

Miercuri, 2 iunie, pe coasta Bulgariei: Pinila ora 3.00 se navigi la Sud adevarat. Drum com-
pas = S5°W, variaEia $° NW. La 3.00, schimbat capul la Nord adevarat. Drum compas = N1°W. La
ora 1.00 intalnit ,Imparatul Traian” in dreptul Caliacrei. Vant slab de Est. Valuri mari. Longitudine
= 28° 46'30" latitudine = 43°17" Se navigi la N1°W compasul Hutchinson. La 4.30, s-a intrecut 0
corabie, la Bd. La ora 8.00, travers cu Sabla. Cerul acoperit. Timpul rece. Navigim in vederea coas-
tei. La 10.50 trecem travers cu Mangalia. Se vede Tuzla la babord. Vantul trece la NE. 12.00—4.00.
La 12.20 se pune capul pe Constanta, fiind travers cu Tuzla. La 2.00, se da la posturile de sosire la
intrarea in port. La 9.30 se termina manevra de legat. Curitenia vasului. La 4.00, se da masa. Cer
senin. Timp frumos. La 10.00, soseste la bord domnul amiral comandant al Marinei.

Joi, 3 iunie: Serviciul obisnuit. Timp frumos. Se face curitenia generala a vasului. La 7.30
pleaci domnul amiral cu domnul comandant sisecundul la vaporul ,,impiratul Traian” spre a asista
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la plecarea AALLRR Principele Nicolae si Principesa Marioara. De asemenea se duc la debarcader
toti ofiterii bordului. La 8.00, ,Uraletz” saluti ghidonul de contraamiral cu 17 lovituri de tun. ,Eli-
sabeta” rispunde pentru fiecare lovitura. La 8.10 soseste la bord domnul amiral. La 10.2S pleaca
domnul amiral iar la 11.20 se reintoarce la bord. Nor. Vant de Est. Domnul amiral comandant al
Marinei trece in inspectie echipajul crucisitorului. La 2.25 se trece inspectia la posturile de lupta.
La 2.35 domnul amiral insotit de domnul comandant al Diviziei pleaci la ,Mircea”. Se di drumul la
permisioneri in orag. Timp frumos. Nori subtiri. La 7.4S soseste domnul amiral la bord.

Sambats, 5 iunie: Serviciul pe divizioane. Se face curitenia generala a vasului §i materialului.
Timpul frumos. Cerul senin. Se continui curitenia vasului pini la 9.15 cind se trimit oamenii la
companie pentru schimbarea efectelor. La 9.10, vine cisterna constr. portului pentru ambarcarea
apei dulci. Timpul frumos. La 11.25, se lasa la api baleniera nr. 1. La 11.55, domnul comandant se
duce la canoniera ruseasci ,Uraletz”. La 1.20, 25 cameni se duc la mal ca s duci la remiza diviziei
tunurile de 63 mm cu chesoane §i accesoriile care fuseseri luate din locatie. La 1.45 a venit domnul
comandant. Barca nr. 2 aduce recrutii de infanterie. La 2.30 a plecat la Sulina bricul ,Mircea”. Ser-
viciu de curatenie. La 6.00, se lasi barca nr. 1 la apa pentru ambarcare i cursa echipaje. Serviciul de
noapte pe divizioane. Totul e calm. Cerul senin. Nimic remarcabil.

Duminic, 6 iunie: Curatenia generala a vasului. Se pregateste echipajul pentru inspectie.
Timpul frumos, cerul senin. Serviciul de sarbitoare. Se trece in inspectie tinuta alba de serviciu de
citre domnul insdrcinat administrativ. Vin la bord ofiteri rusi pe de canoniera ,Uraletz”. Serviciul
de sarbatoare. Oamenii consemnati la bord. La ora 2.50 inceput un vint de Sud cu rafale si ploaie.
Nimic remarcabil. La 5.35 se ridica la gruie barcanr. 1. La 6.15 se ridica la gruie barcile nr. 15i 2. Se
di parima la pupa. Ploua. Intunecat. Serviciul obignuit. Timpul inchis. Ploui.

Luni, 7 junie: Curitenia bastimentului. Timpul frumos. Cer senin. 8.00-12.00. Se fac exer-
citii de rame de la 9.00 la 10.30. Timp frumos. Serviciul de sirbatoare. Pemisionerii ies in oras.
Nor, la 3.40 incepe sa bureze. Se strang tenzile. Serviciul de sarbitoare. La 3.00 incepe sa bureze.
8.00-4.00, vint tare SW ce trece apoi spre Nord.

Marti, 8 iunie: Curitenia vasului. La 6.45, merg oamenii la tir de razboi care se executa de
pedigul de EW. Timpul rece. Vént tare de Nord. Echipajul face tir de infanterie de pe cheul de Sud
contra tintei ancorate. Vant tare in rafale. Frig. La 11.20 vin oamenii de la tir. La 2.30 exercitii de
birci cu rame si vele. Se continua exercitiile de vele pani la 4.30. Vintul cade din ce in ce, iar cerul
se Insenineaza. Senin. Vantul cade. Frig.

Miercuri, 9 iunie: Curatenia vasului. La 8.00, pleaci oamenii la tir redus. Timpul frumos. Se
executi serviciul dupa program. La 11.40 vin oamenii de la tir. Timpul frumos. Cald. La ora 1.10
25 oameni se duc la uscat pentru tir redus. La 1.25 se intorc. Restul echipajului executa programul.
La2.45 iese din port salupa ,Opanez”. La ora 3.20 pleaci canoniera ,Uraletz”. Timp foarte frumos.
Serviciul de noapte. Cerul senin. Timp frumos.

Joi, 10 iunie: Curatenia vasului. La 7.35, intra in port pasagerul ,Linz” al L.L. austriac, ve-
nind din Cospoli. Timpul frumos. Cald. Serviciul dupa program. Teorie pe specialitati. Timp fru-
mos. Cald, cer senin. 12.00-4.00. La ora 2.00, s-a pornit vint tare de SE. In timpul scolii de carte
medicul a tinut echipajului o conferinti de cum si se pazeasca de pojar si scarlatini. Vant tare cu
rafale. 6.35-6.50 se fac exercitii de regate. Se ridici la gruie barca nr. 1, nr. 2 si baleniera nr. 2. Senin.
Timp frumos. Serviciul obignuit de noapte. La ora 10.20 intri in port vaporul de rizboi german
»Loreley”.
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Vineri, 11 junie: Curitenia vasului. La ora 8.00, pleaci baleniera la vasul ,Loreley” cu sub-
semnatul spre a complimenta de sosire. Timpul frumos. La 8.00 pleaci sublocotenentul Istrati in
vizita la ,Loreley”. La 9.20 se incheie vizita. La 12.00 vine comandantul de la ,Loreley” Serviciul
dupa program. $coali de carte si la sac. Vint de Vest. 4.00-8.00. La 4.30 domnul comandant ina-
poiaza vizita vasului de rizboi ,Loreley”. Vint tare de West. La 7.00, vintul slibegte. Calm. Serviciu
de noapte pe divizioane.

Sambiti, 12 junie: Curitenia vasului. Cerul acoperit. Ploui putin. Curitenie generala. La
10.10 pleaci stationarul german ,Loreley”. Se continui curitenia vasului §i a echipajului. Serviciul
obignuit. La 6.30 cursi de birci. Vant slab. Senin. Umezeali in atmosfera.

Duminici, 13 iunie: Curitenie generald in vederea inspectiei domnului comandant. Timpul
frumos. Cald. La ora 10.00 domnul comandant trece in inspectie nr. 4. Vint slab de Sud. La 12.30
se da drumul permisionerilor. Valuri miricele in port. La 3.00 a iesit in mare galupa ,Opanez”. La
03.50 a intrat in port. La 5.00 se trimite barca nr. 2 domnul comandant pe cheu. Serviciu de sarba-
toare. Serviciul de noapte pe divizioane. Nimic nou.

Luni, 14 junie: Curatenia vasului. Timpul frumos. Cald. Serviciul dupa program. Exercitii
de birci. Timp frumos. Senin. 12.00-4.00. Vant slab de la Sud. Exercitii de barci. Serviciul dupi
program. S-au inlocuit mandarul i balansinele tangoanelor Bd. si Tb. of. la zborurile macaralelor
bratelor i balustrizile tangoanelor Bd. Program. 6.30-7.30 posturi de lupti §i exercitii gimnastice.
Ofiterii fac exercitii de barci §i vele cu baleniera nr. 2. Rece. Ceati la larg. Serviciul obignuit de
noapte. Ceata multi, rece.

Marti, 15 iunie: Curitenia vasului. Timpul rece. Cerul acoperit. Ploui din cind in cind.
8.00-12.00. Cer acoperit. Teorie pe specialitati. $coali de carte pani la 1.50. Se string tenzile. La
2.00 incepe a ploua. La 2.10 se di la teorie pe specialitati. La 3.00, ploaia inceteazi si se inseninea-
za. Serviciul dupa program. Se face gcoala de inot'cu oamenii care nu stiu a inota. S-au ficut exer-
citii de birci §i exercitii pentru compania de debarcare. S-au ridicat barcile la grui. Cer acoperit.
Serviciul de noapte pe divizioane.

Miercuri, 16 iunie, de la Constanta la Sulina: Curitenia vasului. Se fac pregatiri pentru
plecarea la Sulina. La 7.30 sosesc 12 oameni de la companie spre a fi imbarcati. Cerul acoperit.
9.00-10.00, se fac preparativele de plecare. La 10.40, iegire din port. La 10.45 luat drumul Sulinei.
La 12.45 se miresc rotatiile la 125, la 1.45 la 140, aprinzindu-se si a patra cildare. La 3.15 se ob-
serva ca suntem mult induntru §i se ia drumul la Est. La 4.00 se rupe lochul (singurul). Navigim
in vederea coastei. La 4.30 luat drumul spre Nord adevarat. La 6.30 dublim geamandura. La 6.35
fundarisim ancora in fata depozitului de carbuni S.M.R. La 7.50 s-a terminat manevra. Vant slab de
West. Senin. Umezealid multa. Vint de SE.

Joi, 17 iunie, Sulina: La 5.20, incepe imbarcarea carbunelui. Pini la ora 8.00 se imbarci 30
tone carbuni. Timp frumos. Cald. Pini la ora 12.00 s-au imbarcat 54 tone cirbuni. Se imbarca si
apa. Se continui imbarcarea carbunelui si a apei. Intre 2.30-4.00 s-au imbarcat 13 tone carbuni.
Vint slab de la SE; suntem acostati la carbuni. Serviciul de noapte pe divizioane. 4.00-8.00 seara.
La 4.20 se termina cu imbarcarea cirbunilor. Se spali vasul si efectele.

Vineri, 18 iunie, de la Sulina la Constanta: Se fac pregitiri in vederea plecirii. La 06.00 se di
la posturile de plecare si se ridica ancora. lesim cu pupa la vale pina in mare, unde facem rondoul la
Tb la 6.45. La 7.00 se ia drum adevarat Sud, variatia fiind 5° SW. Exercitii pe specialititi. Navigim
in vederea coastei, {inind drum adevirat Sud. La 9.00 schimbat drumul §i luat directia adevirata
S47°W (S§52°W). Timp frumos. Senin. Vint slab de SW. 12.00-4.00. Navigim avand Da S47°W,
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Dc = §52°W, variatia fiind 5° W. La 3.45 fundarisit ancora la Constanta. Se manevreazi pentru a
acosta la cheul genovez. La 3.40 am intrat in port si ancorat la 3.45 cu amandoua ancorele lingi
cheul genovez. S-au dat legituri la pupa, parimele de mini si o parama la ambele capete. In timpul
manevrei s-a rupt parima de canepi pupa. Intre 6.30-7.00 s-a scos puiul pe mal.

Sambatd, 19 iunie: Timp frumos. Senin. Nimic remarcabil. Curitenie generali interioari
si exterioard a bastimentului. Timpul frumos. Senin. Cald. 8.00-12.00. Se continui cu curitenia
vasului. Timp frumos. Curitenie generali. Timp frumos. 4.00-8.00. Serviciul dupa program. De
la 6.00-7.00 se fac curse de birci. Baleniera nr. 2 a iesit prima. Cer innorat. Ploui putin de la 9.00
la 11.00.

Duminic, 20 iunie: Curitenia vasului. Serviciu se sirbitoare. Senin. Cald. Sirbitoare. Se
face apelul la posturile de lupta 9.45-10.30. Scoala primari de baieti din Rd&mnicu Vilcea viziteaza
vasul. La 12.00 se da drumul la permisioneri in oras. Vint de Sud. Nor. Timp frumos. Permisioneri
in orag. Calm. Cald. Senin.

Luni, 21 junie: Serviciul dupa program. Curitenia vasului. Cerul acoperit. Cald. La 6.45
pleacd 67 oameni la tir de rizboi pe digul de EW. 8.00-12.00. 62 oameni fac tir de razboi cu arma.
Intre 10.00-10.45 exercitii de barci cu rame. Calm. Vant de Est. La 1.15 s-au dus la tir de infan-
terie 59 oameni, restul urmeazi programul. Salupa ,Opanez” acosteazi la Bd. si ia cirbuni de la
crucigitor. La 4.20 se intorc bircile cu oameni de la tir. Se ridici la gruie. Serviciul de noapte pe
divizioane. Calm.

Marti, 22 iunie: Curitenia vasului. Cerul acoperit. Ploui. Teorie pe specialititi. Ploui pina
la 10.00. 12.00-4.00. Serviciul dupa program. Cerul innorat. Vint slab de la SE. Nori negri grosi
acoperi complet cerul. Vintul sare de la E la NW, unde sufla cu rafale puternice. Fulgere continui.
Ploui in rastimpuri. 6.15-6.30 se fac curse de barci. 6.30-7.00 se ridici bircile la gruie. La 7.35 se
da manila la pupa Tb. Vant de Vest cu rafale. Timpul schimbitor. Serviciul obisnuit.

Miercuri, 23 iunie: Curitenia bastimentului. cerul senin. Timpul rece, bate vint tare de W.
La 8.45 pleaci bircile la compania de debarcare. Cer senin. Scoala de carte. Teorie pe specialitati.
Vint puternic de W. 4.00-8.00. Vant forta 4 de West. Serviciul dupa program. Senin. Cer senin.
Vintul cald.

Joi, 24 iunie: Serviciul de sirbitoare. Se executi programul. Curatenia vasului. Cerul senin.
Timpul frumos. Sarbatoare. 9.30-10.15 se citeste echipajului din Codul justitiei militare. Permi-
sioneri la orag. Se di puiul galupei ,Smérdan” Serviciul de sarbitoare. Timp frumos. Senin. Frig.
Citre 11.00 vintul cade.

Vineri, 25 iunie: Curatenia vasului. Serviciul ce urmeazi dupi program. Cerul innorat. Timp
frumos. Serviciul dupa program. S-au imbarcat 120 kg ulei mineral de la,Mircea” Vint forta 3dela
Sud. 1.00-2.20. Se face curdtenia bircilor. Program. 8.00-4.00. Serviciul de noapte pe divizioane.
Cerul innorat. Vant slab de la Sud. 4.00-8.00. La sac. Timp rece.

Simbata, 26 iunie, de la Constanta la Sulina: Curatenia vasului. Se fac pregatiri pentru ple-
care la Sulina. Focurile aprinse la trei cildiri. Timpul frumos. Cald. La 9.15 dublat geamandura si
luat drumul spre Sulina. Dr = N48°E, Dc = N45°E variatie = 3° NE. Magina face 110-120 rotatii,
viteza 10 Nd. La 3.30 schimbam capul la N1°W. Vint forta 2 de la NE. Mici valuri. Huli de la Est.
Se merge spre Sulina. La 5.50 am intrat in port, sase oameni leaga vasul la ponton in fata Palatului
administrativ. Timp frumos, senin. Serviciul obisnuit.

Duminici, 27 iunie, Sulina-Insula Serpilor-Constanta: Curitenia generala a vasului. Se
trimite la 5.30 barca nr. 1 pentru a transporta ofiterii Scolii de Razboi la torpiloare. Se imbarca
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bagajele ofiterilor si ordonantele lor. Timpul frumos. Senin. Cald. La 9.00 iesim din port, la11.00
ajungem si ancoram la Insula Serpilor. La 12.15 se vireaz ancora. La 12.25 luim drum la compasul
Hutchinson $43°W (S40°W adevirat). La 3.00 se vede coasta. La 3.35 luat drum la compas S51°W
(Da = S48°W). Cerul acoperit cu nori subtiri §i ceatd la orizont. Da = S48°W, drumul la compas
fiind $51°W. La 3.00 p.m. suntem in vederea Constantei. Valuri mici de la Sud. Vant de Sud forta 2.
Timp frumos. Serviciu de noapte de divizioane.

Luni, 28 iunie, la Constanta si in mare: Curitenia bastimentelor. Pregatiri pentru plecare.
La 7.30, vin la bord ofiterii anului II Scoala de Rizboi. La 8.00, se di la posturile de plecare. Tim-
pul frumos. Senin. Cald. La 8.12, plecat de la Constanta. La 9.10, ancorat la Tekirghiol in dreptul
sanatoriului. S-au lasat toate bircile la api §i s-au transportat elevii din $coala de Rizboi la tarm.
La 10.55, se intorc la bord, se ridica barcile la gruie. La 11.55 EW cu Tuzla. Se navigi spre Man-
galia in vederea coastei. La 4.00 se fac preparativele de plecare. La 4.1, luam drum la compasul
Hutchinson N12°E. De la $70°W cu Tuzla, schimbim capul la N10°W (Hotel ,Carol”). La 6.45 se
fundariseste ancora. La 7.45 se termini manevra de acostare langa cheul M. Timp frumos. Calm.
Umezeala. Spre final cade ceata groasa.

Marti, 29 iunie: Bricuirea puntii, curitenie generald a bastimentului. La ora 5.20 pleacadela
bord domnul locotenent-colonel Theodorescu din infanterie. Ceata groasa. Ceata groasa se ridica
la 9.30. Se continui curitenia vasului pani la 11.00. Serviciul de sirbatoare, permisionerii la oras.
4.00-8.00. Permisionerii in oras, nimic particular. Serviciul de noapte pe divizioane.

Miercuri, 30 junie: Curitenia vasului. Timpul frumos. Senin. Cald. Se ridici pe bord barca
de corvoada si barca plata. Se da baleniera alba in primire Capitiniei Portului Constanta. Se im-
barci materiale pentru masini. Timp frumos, senin. Cald. 12.00-4.00. Se continui cu imbarcarea
de ulei mineral. Se imbarca pontonul cu scondru si se predau la Galati mai multe lizi de munitie si
tuburi de cartuge de infanterie. Se imbarca lazile de munitii si butoaie goale, se pun barcile la postul
de mare. Se fac preparative de plecare. 8.00-12.00. Rafale de vant din Vest. La 8.55 se di la postu-
rile de plecare. La 9.15 se dubleaza tarmul si se pune cirma de mén3, luindu-se drumul Sulinei. La
11.00 dispare farul Tuzlala 11.30 Constanta.

Joi, 1 julie, de la Constanta la Galati: La 1.50 se vede farul Sf. Gheorghe. La 3.18 travers cu
Sf. Gheorghe. Vint de NNW. O corabie in vedere la coasti. De la ora 4.17 s-a schimbat drumul la
compas N16°W, variatia fiind 10°E drumul adevarat N15°W. La 6.40 am dublat geamandura cu
sirend. La 6.50 am intrat pe Canalul Sulinei. Se imbarci pilotul C.E.D. La 7.40 se pune in functiune
si caldarea a patra. Predat cartul la ora 8.00. Timpul frumos. 8.00-12.00. Navigim pe canal cu 8
fnile viteza pe ora. La 11.10, iesit din canal, trecut Tulcea, 12.00 1a Mila 41. Mergem cu 165 rotatii.
Intilnim in drum citeva slepuri si recunoastem si un vas. La 3.40 ajungem in dreptul Arsenalului si
ancorim pe malul drept. La 3.45 suntem in dreptul Arsenalului. La 3.45 fundarisim ancora aproa-
pe de tairmul drept, doua chei i jumatate de lant.

Vineri, 2 iulie, Galati la ancora: Serviciul obisnuit de noapte. Se spali efectele. Curatenia
vasului. Serviciul dupa program. La 9.25 domnul comandant se duce in Arsenal cu baleniera si se
intoarce la 10.15. La 11.00 pleacd domnul comandant in oras. Dupi amiazi la 1.40 incepe ploaie.
La ora 3.00 pleaca barca si salupa cu permisioneri in oras. Ploua pani la ora 6.00 cu intreruperi. La
8.00 se intorc o parte din permisioneri, restul la 12.00 cu barca, din oras. La 10.20 a venit la bord
domnul comandant. Timpul noros.

Sambiti, 3 iulie, Galati ancora Arsenal: Serviciul de noapte. Timpul ploios. La 7.00 ancoreazd
monitorul ,Lahovary” in fata docului plutitor si iese de pe acest doc monitorul »Kogilniceanu”. La
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7.30, inspectia medicali a echipajului. Cerul acoperit. La 9.30 domnul medic colonel Mihail trece
in inspectie echipajul. Dupi amiaza se da drumul la permisioneri in orag. La 6.15, a trecut canoniera
rusi ,Uraletz” la doc. Vasul in ancori in fata Arsenalului asteptind ca sa intre pe doc. Timpul variabil,
noaptea a plouat putin.

Duminici, 4 iulie, la Galati la ancori: Serviciu de sirbitoare. La 9.00 insdrcinatul adminis-
trativ face inspectia echipajului. La 12.00 un green cu ploaie violent3 vine de la Nord. Permisione-
rii in oras. La 5.20, alt green cu ploaie. Cerul se insenineaza.

Luni, § iulie, la Galati la ancora: La 6.30, vine un vas pentru imbarcarea munitiei de la Divi-
zia de Mare pentru transportarea eila vapor. Se imbarci pe vas munitia adusa de la Divizia de Mare.
Se trimit in Arsenal barcile de corvoada si plati, scotindu-se pe mal. Se trimit de asemenea la Arse-
nal materialele reformate. Se calafituieste puntea. Exercitii de rame. Se trimit la Arsenal butoaiele
de ulei mineral. Se trimit oameni pentru asezarea scaunelor pe docul statului. La 6.30, canoniera
,Grivita” ia pontonul cu munitie pentru a-l duce la Tiglina. Cer senin. Timp frumos.

Marti, 6 iulie, la Galati in tacket: La 5.40 se fac preparative de plecare. Se continui calafatu-
irea. Manevrim pentru intrarea pe doc. Vasul a intrat pe docul flotant; la 11.00 vasul complet ridi-
cat. La corpul vasului nu se observa nimic stricat. Doua aripi de la elice rupte, demontate pentru a
fi reparate. Se continua cu calafituirea puntii, mici reparatii la tiblia bastingajului. Se ragcheteaza
corpul vasului pini la ora 6.30 seara, cind se di liber.

Miercuri, 7 iulie, pe docul flotant: La 4.30, se incepe ragchetatul vasului pe dinafara. La
08.00 se termini cu bordul Tb. Se continui cu califituirea puntii pe docul flotant. Se continua
cu lucrul. Califituirea puntii, piturarea carenei si reparatii la bastingaje si altele. La 3.00 incepe sa
ploua tare insa timp putin. La 5.15 vine in viziti la lucru un inspector al Casei Scolilor cu 25 elevi.
La7.00, se di liber de la lucru. Cer senin. Timp frumos, putin cam rece.

Joi, 8 iulie, Galati pe docul plutitor: Sculatul la 5.30. La 6.00, se incepe lucrul la vas. La 6.45,
trece vasul ,Stefan cel Mare” cu A.A.S.S.R.R. la bord. Se demonteazi diferite piese de la magini si
se trimit in Arsenal pentru reparatii. Oamenii sunt ocupati cu piturarea carenei, cu piturarea sub-
marina. Se aduc si se monteaza elicele. Timp frumos. Se urmeaza calafatuitul puntii si reparatia in
punctele unde tabla e slaba.

Vineri, 9 iulie, la Galati in Arsenal: Se fac preparative de dare a vasului la apa. Timp frumos.
Cer senin. La 8.00, incep pregitirile pentru lisarea vasului de pe doc la apa. Se dau parime din
prova si pupa la babalele docului. Presiune la o cildare pentru vinci. La 8.50 se lasa crucisatorul la
api si se fundariseste ancora Bd cu trei chei de lant la apa. Acostim la Arsenal la pontonul de linga
depozitul de cirbuni. Se incepe lucrul de citre lucritorii Arsenalului. Aceasta tine pani la 6.00
seara. La 6.00 se trimit permisionerii in orag. La 10.50, trece yachtul regal ,Stefan cel Mare” la aval
de Galati. Timpul frumos. Cer senin. Cald.

Sambiti, 10 iulie, la Galati in Arsenal: La 5.05 pleaci domnul comandant la Constanta. La
07.00 incepe lucrul la bord. Timpul frumos. Cald. Serviciu de zi dupi program. Se incepe rasche-
tarea pe dinafari a vasului. Se ragcheteazi barcile. Se continui cu operatiile de calafatuit, schimbul
tablei etc. Cer senin, foarte frumos. Se di drumul la 30 cameni in permisie pini luni dimineata.

Duminici, 11 iulie, la Galati in Arsenal: Serviciu de noapte pe divizioane. La 6.00 incepe
lucrul sila 7.45 se di liber pentru a se imbarca permisionerii de oras. Serviciul de sirbatoare. Toate
corvezile suspendate. Permisionerii in oras. Cer senin. Timp frumos.

Luni, 12 iulie, la Galati in Arsenal: Se rascheteaza vasul si barcile. Nor. Timp frumos. Se rag-
cheteaz vasul pe dinafara si se di cu minium. Se nituiesc tablele inlocuite. Se rascheteaza barcile in
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Arsenal. Oamenii intrebuintati la diferite corvezi. Continui cilifituirea puntii. Lucrul tine pani la
6.30 seara. Timpul bun. Ziua innorat, seara senin. Ricoare.

Marti, 13 iulie, la Galati in Arsenal: Incepe ragchetatul la 4.30 dimineata. Se continua toate
reparatiile. Se cilifituieste teuga. Timpul frumos. Senin. Cald. Se continui cu califatuirea puntii,
reparatii la bordajul vasului si punte, cazarma etc. Se ragcheteaza barcile. Dupa amiazi se continua
raschetatul, se curita tuburile si se imbarci tinta. De la 6.50, se da drumul la 40 oameni permisio-
neri in orag pini la 11.00 noaptea.

Miercuri, 14 julie: Se continui reparatiile la magina si punte. Se continua toata ziua imbar-
carea cirbunilor. Timp frumos. Cald. Senin. S-a terminat cilafituirea puntii. Se incepe piturarea
vasului,

Joi, 15 iulie, la Galati in Arsenal: Se imbarci cirbuni. Nor. Timp frumos. Continua imbar-
carea carbunilor pani la 11.00 dimineata. Se fac 60 tone. Pina la 2.4S5 liber, apoi continui facerea
cirbunilor. La ora 6.00, se termina. Total 92 tone. Se spald puntea i vasul. Timpul frumos. Cald.

Vineri, 16 iulie, la Galati in Arsenal: Se spali si se rascheteazi smoala de pe punte. Cer in-
norat. Bureazi. Se continui cu diferite lucriri la magina si punte. Echipajul continui cu ragchetarea
smolii dupa punte. Bricuirea si spalarea puntii pani la ora 11.35 a.m. La ora 1.40 p.m. se da echipa-
julla spilat efectele care dureazi pana la ora 4.40, cind se da liber. Cerul innorat, ploaie la intervale
intre 3.40 si 6.40. Nimic de trecut.

Sambata, 17 iulie, la Galati in Arsenal: Se face curitenia puntii pini la ora 8.00 dimineata.
Cerul senin, timpul frumos. Se continua lucrarile la magini i punte. Se predau Arsenalului refor-
maturile vasului. La 9.00, oamenii sunt trimisi la bac in Arsenal. Se spald vasul cu sipun in vederea
repituririi. Se pitureazi careul. Cer senin. Timp frumos.

Duminicj, 18 iulie, la Galati in Arsenal: Serviciul obisnuit de noapte. Timp frumos si senin.
Serviciul de sirbatoare. La ora 8.30, pleaci permisionerii in orag. Timpul frumos. Senin. Cald.
Serviciul de sarbitoare. Permisionerii in orag. La ora 5.00 o lovituri de vint de Nord de forti §
ameninti si rupa parimele; vantul cade apoi incetul cu incetul. Noaptea. Timpul frumos.

Luni, 19 iulie, la Galati in Arsenal: Se spala rufele pani la ora 7.00. Apoiincepe raschetatul si
frecatul piturii cu hartie de sticla. Vin lucratorii la bord pentru a pitura si a termina micile reparatii
de bord. Serviciul de garda. Se incepe ragchetarea vasului pe dinduntru i cu piturarea atat in exte-
rior cat §i in interior. Atat oamenii bordului cit si lucritorii din Arsenal lucreazi la diferite reparatii
in diferite parti ale vasului. Cerul senin, timpul frumos. Nimic remarcabil.

Marti, 20 iulie, la Galati in Arsenal: Fiind sirbatoare, serviciul suspendat, se las in oras
oamenii din localitate. Oamenii de la masina lucreazi pani la ora 12.00 a.m. Se continui lucririle
la magina Bd pani la ora 12.00. Serviciul de sarbatoare. Permisionerii in oras. La ora 5.20 puternici
loviturd de vant de NNW de forta 5. Noaptea cerul se insenineaza.

Miercuri, 21 iulie, la Galati in Arsenal: Timp frumos. Senin. Se urmeazi cu reparatiile lem-
niriei la bord (panourile scirilor). Se pitureazi vasul in interior si exterior. Continui lucrul la ma-
sina. Timp frumos. Senin. Caldura excesiva. Seara de fac teorii generale,

Joi, 22 iulie, la Galati in Arsenal: Continui piturarea §i reparatiile generale. Timp frumos.
Senin. Cald. Serviciul de garda. Se continua cu piturarea i raschetarea vasului in interior si exterior
de citre oamenii bordului si doi lucritori din Arsenal. Se executa diferite reparatii in diferite parti
ale vasului. Cerul senin, timpul frumos. Nimic remarcabil.

Vineri, 23 iulie, la Galati in Arsenal: Se continui cu aceleasi lucriri la vas i in special cu
asezarea diferitelor mobiliere de pe vas care au fost duse in Arsenal pentru reparatie. Se continua cu
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reparatiile de catre Arsenal. Echipajul pitureaza, ragcheteaza in careu si curita materialele vasului.
Cildura mare. Pe la 8.30 seara, incepe vant de la Sud. La ora 5.45 dupi amiaza soseste stationarul
italian ,Galileo” Saluti uscatul, i se raispunde de monitorul ,Kogalniceanu”.

Sambita, 24 iulie, la Galati in Arsenal: La ora 6.00, incepe lucrul. Se continui cu lucririle
la vas. Se pitureazi bastingajele si panzele lor. Oamenii lustruiesc careul comandantului. Se pune
linoleum in careul ofiterilor. Barcile sunt in lucru in Arsenal. Timp frumos. Spre seari ploua.

Duminici, 25 iulie, la Galati in Arsenal: Continui serviciul la bord cu lucritorii Arsenalului
de la ora 6.30. Timp frumos. Senin. Cald. Serviciul de garda, fiind sarbatoare. Serviciul suspendat,
permisioneri la orag. Cerul senin, timpul frumos. Nimic remarcabil.

Luni, 26 iulie, la Galati in Arsenal: Se face curitenia puntii. Cerul innorat in parte, timpul
frumos. Nimic de remarcat. Se continua reparatiile. Se aduc bircile nr. 1 §i 2 i balenierele nr. 1 §i 2
labord. Se imbarci tinta de artilerie. Se balanseaza maginile intre 3.00-4.30.

Martj, 27 julie, la Galati in Arsenal: Se imbarca materialele i obiectele vasului. Se continua
imbarcarea materialelor. Se termina repararea vinciului ancorei. Se spala tendele. Se imbarca ap3,
umplandu-se toate depozitele. La 5.30 se comunica trupei incetarea din viati a soldatului Nonea
Marin. Timpul frumos. Senin. Cald.

Miercuri, 28 iulie, de la Galati in Arsenalla Constanta: Se face pregitirea pentru plecare spre
Constanta. Se bricuiegte puntea i se imbarci ulei pentru magini. Se trimite o coroani din partea
crucigatorului soldatului Nonea Marin. Timp frumos. Senin. Cald. La 10.55 s-a dat la posturile de
plecare. La 11.0S oamenii la post. La 11.15 ficut rondoul si luat drumul la vale (120 rotatii). Se
naviga spre Sulina la 2.50 p.m. trecem Ceatalul Sf. Gheorghe, 4.00 trecem la Gorgova. De Ia Ceatal
Sf. Gheorghe se mareste viteza. La 2.00 vént tare de la SE. Navigim pe canalul Sulinei. La 6.00 se
debarca sapte butoaie cu ulei. La 7.0S ridicim ancora §i iegim la mare. La 7.35 dublat geamandura
cu sirena. Drum compas S3°W Hutchinson.

Joi, 28-29 iulie, de la Sulina la Constanta: 8.00-12.00. Pani la 9.30 Dc = S3°W, Da fiind
S2°E. La 9.30, se schimba capul la §47°W, Dc = SSO0°W. Vintul de la Sud forta 3. Cerul innorat,
fulgeri din cAnd in cAnd la SW. Rotatii 129-128, viteza 12 mile pe ora. La 11.30 vintul se intaregte.
Vasul ruleazi vreo 6 ore. Se naviga spre Constanta. Vént tare de SW, marea se agit, din cind in
cind se imbarci valuri sparte. La ora 2.45 se micsoreaza viteza la 75 rotatii, la 3.30 se micsoreaza
din nou §i mergem spre Est pani la 4.00.Cartul 4.00-8.00 dimineata. Navigam cu 85 rotatii spre
Constanta. Intrim in port la 6.00 §i ancorim cu ambele ancore si pupa la aval de molul nou 2 West,
prova la Sud. Se debarci tintele de artilerie. La 7.05 pleaci domnul comandor Barbieri. Se bricu-
leste puntea.

29 iulie, la Constanta: Se continui cu curitenia vasului. Timpul frumos, vint slab de Vest
si apoi de la Sud. La ora 9.00 p.m. inspecténd depozitul de apa pentru a vedea cauza de ce apa are
un gust rau, am gasit ca vasul ficea apa la santina prova in cantitate astfel ca pescajul vasului prova
crescuse de la 3,70 la 4,10 metri. Apa crescuse cu 1 cm pe minut. Am pus imediat pompa de mana
si ordonat aprinderea focurilor la o cildare. La 10.45 presiunea fiind gata, se pompeaza cu pompa
cu aburi si lucreaza pana la 11.40, cind se stopeazi; se scoate apoi de la magazie de pardme pina
la orele 2.30 noaptea, cand se ia cota pentru a vedea daci mai vine api si se supravegheaza astfel
pana la 8.00 gi se observi ci apa sti pe loc, de unde se deduce ci apa a provenit decét de la o valvula
lasati deschisa de la masina.

Vineri, 30 iulie: Se continua curatenia vasului si a barcilor. La 10.00 dimineata a fost o pu-
ternica lovituri de vant de NW cu ploaie. Toate parimele unui vas englez de comert din Tb-ul
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nostru s-au rupt, vasul a virat in jurul ancorei, s-au dat inca doua legaturi la pupa, cite una in fiecare
bord.

Simbaiti, 31 iulie: Se spali efectele. Serviciul curitenie. La 10,20, incepe sa ploua si tine
pani la 11.30 dupa amiaza se completeaza curitenia §i dupa masa se duc 15 oameni la Companie
pentru a-si schimba efectele reformate.

Duminici, 1 august: Nor, vint de SW. Se face curitenia puntii, o parte din oameni sunt
trimisi la uscat pentru clasarea efectelor. Cer senin. Timp frumos. Nimic remarcabil. Cer noros,
vant de SW, trece la SE. La 2.50, vine in viziti comandantul canonierei rusesti ,Uraletz”. La 3.20
iese in mare ,Principesa Maria”. Serviciu de sarbatoare. La 6.00, se intoarce in port vaporul S.M.R.
,Principesa Maria” Serviciul obignuit de noapte. La 2.00 incepe si ploua. Vant slab de Nord.

Luni, 2 august: Nor. Ploui. Se spali efecte. Curitenia vasului. La 8.15, vine la bord domnul
comandant secund. La 9.10, se lasi baleniera nr. 1 la apa. La 9.30, se duce la canoniera ruseasci
»Uraltz”. Domnul capitan Cituneanu ii intoarce vizita comandantului. La 9.50 se intoarce. Se ri-
dica baleneriera la gruie. La 10.30, se lasa iarasi baleneniera pentru a duce pe domnul comandant
al vasului la aceeasi canoniera. La 11.50 se ridica la gruie. La 11.45 pleaca de la bord domnul co-
mandant secund. Oamenii au facut teorii marinaresti nefiind in numar pentru specialitati. Cartul
12.00-4.00. La 12.15 salupa ,Opanez” incepe incircarea carbunilor. O parte din oamenii echipa-
jului sunt la companie pentru schimbarea efectelor. La 3.50, soseste la bord domnul comandant
secund. Cerul putin noros, apoi senin de la 3.30. Vantul Nord-Vest. Se lasa barcile la apa si se fac
exercitii de antrenare de la 5.00 la 7.00. La 7.25 se ridica la gruie. Timpul frumos. Serviciul de
noapte.

Marti, 3 august: Se face curatenia vasului. La 7.30, pleaci oamenii la tir de infanterie. O par-
te la companie pentru inspectie. Se face tirul de infanterie; 17 oameni se duc la companie pentru
schimbatul efectelor. Domnul comandant secund soseste la 8.10 si pleaca la 11.25. Timpul frumos.
Cer senin. Timp frumos. Se pitureaza vasul pe dinafara. Se trimit 25 cameni la companie pentru
a li se schimba efectele. Cu restul oamenilor de urmeaza programul (scoala de carte si teorie pe
specialititi). La 8.00 se continui teoriile pe specialitati. La ora 6.00 incep cursele de brci, pinila
7.05. La 4.25 se fac exercitii de apelari in diferite posturi. Timpul frumos, Senin. Cald. Serviciul de
noapte, dupa program. Vint slab de SE.

Miercuri, 4 august: Cerul senin. La 7.00 oamenii pleaci la tir de infanterie si l]a Companie.
Se face furbisajul cu oamenii ramasi. Tir de infanterie. 25 de oameni sunt trimisi la Companie
pentru ali se schimba efectele. Se pregatesc tintele de artilerie in vederea tragerii de maine. Timp
frumos. Cer senin. La 2.30, se lasd la apa barcile nr. 1 i 2 si baleniera nr. 2, care impreuni cu baleni-
era alba fac exercitii la barci. La 3.00, vine la bord domnul comandant secund. Timp frumos. Pana
la 4.30, exercitii de barci si baleniere. La 4.30, vin barcile si se ridici la gruie. La 7.30, se aduce tinta
pentru tir. Se curata armele. La 6.30, se da la posturile de lupta si de plecare. Cerul senin. Vantul de
Sud incepe s cada. La 5.30, pleaca de la bord domnul comandant secund. Vantul de Sud slabeste.
Frig. Umezeala in atmosfera.

5 august: Vantul cade, marea se linisteste. Preparative de plecare. Se pun bircile majore la
postul de mare. Se descauneazi tangonul. Se face curitenia bastimentului. Se da drumul parimelor
din pupa. La 8.40 incepe virarea ancorei, la 9.00, iesim din port avind tinta de artilerie la ureche
Tb. La 9.05, se stopeaza si se lasi tinta in ap3, la ancor3, iesim la larg SE naviga spre N45°E compas
Hutchinson. La ora 10.25, s-a ancorat tinta, apoi vasul a mers la 2.500 metri de ea, unde a ancorat.
S-ainceput tirul de artilerie cu piesele din babord. La 11.3, s-a terminat tirul si ainceput curatirea
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tunurilor. La 12.00, s-a dat masa echipajului. Timpul frumos. Senin. Pe la 1.00, masa echipajului.
La 1.00, se di la posturile de plecare. Se vireazi ancora i se stopeazi la 1.15. Se lasi puiul la ap3, se
culege tinta. La 1.30 se incurci parima ancorotului tintei de elice. Intarziere de 30 minute. La 2.00
plecim spre Constanta, unde ancorim la intrarea portului la 3.00. Se lasi baleniera nr. 2 la ap3 §i se
trimite tinta in port. La 03.45 se intoarce baleniera si se ridica la gruie. La 3.5S, se vireazi ancora.
Navigam spre larg. Vantul slibeste. Echipajul spali efecte. Timp frumos. La 11.00, incrucigim cu
un pasager ce vine de la Odessa.

6 august, in mare i Constanta: La 12.00, se schimbi capul §i luim drumul spre Mangalia
$16°W la compasul Hutchinson. La 2.30 se vede un vas prin travers Tb; la 2.40 apare altul in prova
cu drum spre Cospoli. Vant slab de SW. Senin. Se naviga la $75°W compas Hutchinson. La 7.30
se vede farul Tuzla. La 7.55 se schimbi drumul spre Tb si se revine in urmi la vechiul cap. Timp
frumos. Senin. Cald. In port la Mangalia. Vantul la SE se intareste. Bircile nr. 1 §i 2 merg la orag cu o
parte din ofiteri, la 11.20 sila 2.45 se intorc. La 3.15 ludm drum spre Constanta. La 5.25 am ancorat
in Bazinul mic la SW, cu ambele ancore §i s-a legat pupa cu doui legituri de sirma si dou de canepa
la cheul in constructie din spatele silozului. La 4.25 EW cu farul Tuzla, se pune capul pe Constanta.
La 5.20 intram in port. La 5.25 se fundarisesc ancorele §i la 7.00 se termini manevra. Serviciu de
noapte. Cer senin. Nimic particular.

S4mbata, 6-7 august, in mare §i Constanta: Se naviga la S76°W compas spre Mangalia. La
9.20 se vede Mangalia unde se ajunge la 11.00. Se ancoreazi la intrarea portului. La 11.50 se lasa
barcile la apa. Vantul de SE incepe a se intiri. Marea se formeaza. Senin. Se continui curitenia
vasului cu tot echipajul. La 8.20 a venit domnul comandant secund. La 10.55 a plecat de la bord.
Cartul 12.00-4.00. La ora 1.00 echipajul incepe si continue curitenia vasului. La 2.20 intri in port
un vas sub pavilion englez. La 3.1 se trimite baleniera albi pentru aducerea domnul comandant.
La 3.50 se lasa la api baleniera nr. 1. Timpul frumos, vintul cade. Serviciul pe divizioane. Cisterna
cu api a venit in tribordul crucigatorului. La ora 4.20 domnul comandant pleaci la bricul , Mircea”.
La ora 4.35 baleniera nr. 1 se ridici la grui. Timpul frumos, marea calma.

Duminic3, 8 august: La 9.50 s-a dat la posturile de lupti, s-a facut apelul. Serviciul de sar-
bitoare. La ora 1.00 se di drumul permisionerilor la orag. La 3.00 iese ,Dacia” in mare cu un mare
numir de excursionigti. Serviciul de sirbitoare. Timp frumos. Senin. Serviciul obisnuit de noapte.
Cer senin. Timp frumos.

Luni, 9 august: Se spala efectele. La 7.4S soseste la bord domnul comandant secund. La
7.40 a venit domnul comandant la bord. La ora 9.00 barcile au fost date la apa pentru exercitii; s-au
ridicat la 10.45. Scoali de carte. La sac. Timp frumos. Cer senin. Adiere de SE. La 4.20 s-au lisat
bircile si balenierele la apa. La 4.30 s-au inceput regatele. La 4.50 s-au intors barcile si balenierele.
S-a dat masa echipajului. La §.30 a plecat domnul comandant secund. La 5.45 s-au ridicat barcile
si balenierele la gruie. Au plecat la 6.15 20 oameni la divizie si aduca tunurile. La 7.00 s-au strins
tendele. Vant tare. Se formeaza hula. Cer senin.

Marti, 10 august: Serviciul de noapte. Afari hula. Teorii pe specialititi. La 10.4S se da la
posturile de incendiu. Timp frumos, cer senin. La 1.15 la gcoala de carte. La 2.15 liber. La 2.30-
4.30 exercitii teorie pe specialititi. La 3.30 pleaci domnul comandant secund. Cartul 4.00-8.00
Program. 6.00-8.00 se face apelul si exercitii la posturile din compania de debarcare. Umezeali
multi in atmosfers, citre 8.30 cade ceata. Huli groasi la larg.

Miercuri, 11 august: Cerul innorat, umezeala in atmosferi. La ora 8.45 s-a dat la teorie pe
specialitati. La 9.15 a venit la bord domnul comandant. La 9.30 pleaci domnul comandant si toti
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ceilalti ofiteri ai vasului, afara de cei de serviciu, la Te Deum la Catedrali. Ofiterii se intorc la ora
11.45. Timpul frumos. Senin, cald. La ora 4.20 s-a dat echipajul la baie. La 3.30 a plecat din port
un petrolier englez. Timp frumos, cerul senin. Cartul 4.00-8.00. Program. 6.15-6.40 se face apelul
la posturile de plecare si sosire in compania de debarcare. 7.00-7.30 se fac curse de bérci. Se ridica
bircile la gruie.

Joi, 12 august: La 8.30 s-a dat la compania de debarcare. La 9.00 a plecat si a venit domnul
comandant. La 10.00 s-a dat o parimai la pupa tribord din cauzi ci s-a intérit vintul de W. La 10.30
au venit barcile de la compania de debarcare si s-au ridicat la gruie. La 11.30 a plecat domnul co-
mandant. La 2.15 scoali de carte. Intre 2.30-4.15 exercitii de barci cu vele cu barca nr. 1 §i 2. La
4.15 se intorc barcile la bord si sunt ridicate la gruie. Vantul continui a adia. Serviciul obisnuit de
noapte. Cer senin, timp frumos. Vant bun. Citre 11.00 noaptea cerul se insenineaza.

Vineri, 13 august: Curitenia bastimentului. 7.00-7.20. Se fac curse de barci. Timp frumos.
Nor. Teorii pe specialititi. Cerul acoperit. Serviciu dupa program. Baie de la 4.30-5.00. Curse de
birci. Timp frumos. Serviciul de noapte pe divizioane. La 11.30 pleaci S.M.R. ,Dobrogea” spre
Sulina. Timpul frumos. Senin.

14 august: La 7.00 se fac curse de barci (nr. 1 §i 2) si baleniere (nr. 15i 2). La 7.30, se ridici
barcile la gruie. Timpul frumos. Senin. Se fac preparative de plecare, pregatindu-ne pentru a fi
remorcati la cheu de remorcherul portului. La ora 4.00 soseste remorcherul. La 8.12, serviciu de
curatenie. Se bricuieste vasul. La ora 4.00 au venit opt remorchere si s-a dat remorca i s-a dat la
posturile de plecare. La 4.35 s-a legat vasul la mal §i s-a spalat puntea. Serviciul obignuit de noapte.
Cer senin. Vant slab.

Duminici, 15 august: Serviciul dupa program. Ne pregitim de regate. La ora 9.30 se ofici-
aza un Te-Deum de citre preotul garnizoanei. Elevii din Scolile Marinei depun jurimantul dupa
care domnul cpt. Negulescu tine un scurt discurs ocazional; timp frumos, senin. La 12.15 a venit
»Principesa Maria” lingi ,Elisabeta” La ora 2.00 incep si soseasci invitatii la bord si se incepe ser-
barea in port. Timp foarte frumos. Vasul pavoazat electric. Senin, calm. La 4.30, se lasi baleniera nr.
1 5i barcile la apa pentru inceperea regatelor. La 4.40, baleniera nr. 1 jese prima, cistigind cupa de
argint i premiul de 300 lei. La 5.30, incep sa plece invitatii de la bord. Serbarea de zi se sfirseste.
La 7.30, se ridica bircile la gruie si se fac tenzile.

Luni, 16 august, de la Constanta la Sulina: La 9.05,se dila posturile de plecare si se vireaza
ancorele. La 9.25 luaim drum compas N47°E cu deviatia 3°E, avind la remorca salupa ,Opanez”. Se
continua navigatia fara a se putea determina punctul. Timpul bun. Hula usoari. Se urmeaza dru-
mul N47°E. La 3.30, se schimba cursul la NS°W adevirat fiind N1°E. La 5.25 am intrat in Dunire.
La 6.30, am aruncat ancora Tb si ne-am legat pe malul drept. Permisioneri in oras pani la 12.00
noaptea. Se spali efectele oamenilor si se trimit barcile la spalat pe malul stang.

Marti, 17 august, de la Sulina la Constanta: Se spala bircile si rufele. La 10.00, se incepe
spilarea puntii si ridicarea bércilor la posturile de mare. La 2,18, se vireazi ancora. La 2.30 se face
rondoul in fata comisiei. Girim la toate capurile pentru calculul azimutului. La 4.00 luim drumul
la Insula. La 6.30 se sondeaza cu ambele sonde si se gasesc 20 metri. La 6.40 se ia capul $36°W ade-
virat si se lasd lochul mecanic. La 9.15, se vede farul Sf. Gheorghe. La 10.50 luat drum la compasul
Hutchinson S54°W. Noapte intunecati; putini ceati la orizont. Vant de Sud.

Miercuri, 18 august, de la Sulina la Constanta: Se navigi la S54°W Hutchinson. Variatia
3°'W drum adevirat S51°W. Senin. Vant slab de West. La 6.00 trecem geamandura si intrim in
port, unde ancorim cu améndous ancorele la cheul nou intre silozuri si bricul ,Mircea”. S-au filat
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trei chei de lant de ancori la Tb si trei la Bb. S-au dat doui pardme de cinepa si manila la pupa si
doud parime de sarma. La 7.1S incepe curitenia vasului. La 7.30 pleacd domnul comandant cu
baleniera alba. Intre 9.00-11.00 teorii pe specialititi. Se scot barcile de la postul de mare. Teorie
pe specialitati. La 3.30 incepe sa ploud. Se continua teoriile pe specialititi. La 7.30, se da la baie.
Nor. Timp frumos.

19 august: Teorie si exercitii pe specialititi. La 10.15, se da apelul la posturile de incendiu si
lupta. $coala de carte si teorii pe specialititi. Serviciul de noapte pe divizioane. Timp frumos.

Vineri, 20 august: Serviciul de noapte. Timpul frumos. Vint de SE. Senin. Teorie pe spe-
cialitati. Se continui pituratul. La sac de la 1.00 la 3.00. La 3.15, se da la teorie pe specialitati si
domnul comandant trece in inspectie diferitele specialititi. Timp frumos, cer senin. La ora 5.00 se
di liber de la teorie. La S.185, pleaca de la bord domnul comandant §i comandantul secund. De la
6.00-7.30, teorii generale si mariniregti. Timp frumos. Senin. Serviciul de noapte pe divizioane;
vint de Est forta 3 si 4.

Sambit3, 21 august: Se bricuieste puntea. Curatenia generala a bastimentului. Timp schim-
bator. Ploui in rastimpuri. Se continua curitenia generala a vasului. Cerul senin. Vant de Est tare.
Se continui curatenia generala a vasului. Cer senin. Vintul de Est slibeste. Vant de Est, citre ziua
cade ceata, marea se calmeaza.

Duminic3, 22 august: Serviciul de sirbatoare. Timpul frumos. senin. La ora 1.00 permisi-
onerii au plecat in orag. Cer senin. Calm. Repaus. Parte din oameni pitureazi vasul. Timp frumos.
Cer senin. La ora 1.00, soseste la bord domnul amiral comandant. Serviciul obignuit. Cer senin,
timp frumos.

Luni, 23 august: Cerul se innoreaza. Vant tare de SW; se intaresc legiturile spre West, dan-
du-se o nouai legatura. Se face curitenia generali a vasului. Se fac pregitiri de inspectie. Se continua
cu pituratul vasului. Se trimite la mal baleniera nr. 2 s3 astepte pe domnul contraamiral. Sta pani la
3.00, cind se cheami la bord. Se trimit oamenii la spalat. La 9.00, se aprinde lumina electrici. La
10.00, vine la bord domnul amiral comandant al Marinei. Timp frumos. Cer senin.

Marti, 24 august: La 8.5S5, domnul inspector general al marine,i insotit de domnul coman-
dant al crucisatorului, se duc la ,Mircea” pentru inspectie; la 11.0S se intorc. La 2.30, domnul
amiral pleaci cu domnul comandant si inspecteze ,Mircea” si se intorc la 4.30. Se face curite-
nie generala. Timp frumos. Senin. La 4.30, domnul amiral vine la bord din inspectie. Serviciul de
noapte pe divizioane. La 9.30, vine domnul locotenent-comandor Focsa la bord. La 12.45, soseste
domnul amiral la bord. Timp frumos.

Miercuri, 25 august: La 3.40, se semnaleaza un incendiu pe coasta spre Sud, inspre Agigea.
Timpul frumos. La 4.30, vine ,Dacia” de la Cospoli. La 8.4, pleacd domnul amiral si domnul
comandor in inspectia Diviziei de Mare. La 4.40 se intorc apoi numai domnul amiral in vizita la
stationarul rus ,Uraletz”, unde la plecare e salutat cu 17 lovituri tun. La ora 2.00, domnul amiral
pleaci cu ,Mircea” in mare. Se bricuieste puntea. Timp frumos, cerul acoperit. Vant slab de NNE.
La4.25 intrd ,Mircea” in port. La 3.00, soseste domnul amiral la bord §i pleaci la $.20. Timp fru-
mos, cer senin.

Joi, 26 august: Serviciul de noapte pe divizioane. Timpul frumos. Vant slab de la West. Se
fac pregitiri pentru inspectie. La 9.00, domnul amiral trece in revista echipajul; inspecteaza apoi
echipajul la teorie pe specialitati si la exercitii generale (diferite posturi). La sfarsit viziteaza echi-
Pajulla masa. Timpul frumos; cerul se innoreaza. La amiaza cerul complet acoperit. Se fac pregatiri
pentruaiesiin mare. La ora 1.00-1.17 s-au virat ancorele, facut rondoul si iesit din port avind tinta
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de artilerie legata Tb. Se iese la larg spre Est. La 4.000 metri se ancoreaza tinta §i se executa tirul de
artilerie cu ambele borduri. La 3.4S intram in port si ancordm cu ambele ancore. Timpul frumos.
Senin. S-au ancorat cu ambele ancore Tb trei chei de lant, Bd doui chei. Legat pupa de cheu cu
doui parime sirmi, una manila i una de canepa.

Vineri, 27 august: Se termini legarea vasului la cheu. Serviciul de noapte. Umezeal in at-
mosferi. Vint slab de NW. La 8.30 sosesc la bord d-nii comandori Scodrea si Niculescu. Se prezin-
td ofiterii in mare tinutd domnului amiral. La 9.30, trece domnul amiral inspectia la scoala de carte,
apoi la birci de rame. La ora 11.00, soseste la bord comandantul rus de la ,Uraletz”. Pleaca dupa
5.00. La 2.10, piriseste bordul domnul inspector general al Marinei. Permisioneri la orag la 2.30.
Serviciul suspendat cu ocazia inspectiei domnului amiral. Permisioneri in orag. Cer senin. Timp
frumos, putin vant de Est. Serviciu de noapte pe divizioane. Cer senin. Nimic particular.

Simbiti, 28 august: Serviciul dupa program. Se urmeaza cu curatenia. La 9.00, se duce
echipajul la mal la spalat efecte. La 11.00 se intoarce. Serviciul suspendat. Oamenii la mal pentru
spilarea efectelor. Timp frumos. Curatenie generala si la sac. Senin. Cartul 4.00-8.00. Se continui
cu curitenia. Serviciul obignuit de noapte. Cer senin, timp frumos.

Duminica, 29 august: Serviciu de sarbatoare. Picld la mare, vant slab de NE, cerul in mare
parte acoperit. Cartul 12.00-4.00. La 1.20, soseste la bord domnul comandor Gavrilescu pentru
inspectarea armamentului. Timp frumos. Vant slab de NE. Serviciul de noapte pe divizioane. Tim-
pul frumos. Senin.

Luni, 30 august: Serviciul de noapte pe divizioane. Timp frumos. Cartul 8.00-12.00. Cer
innorat. Frig. Cad cétiva stropi de ploaie. La 11.45 sosesc in viziti familiile domnilor ofiteri ai bas-
timentului. Cerul innorat. Vant de Est, forta 4. Serviciul suspendat fiind sarbitoare nationali. La
bord serbare in onoarea domnului comandant. Serviciul de noapte pe divizioane. Vant foarte pu-
ternic de NE. La 12.15 din cauza vantului s-a filat o parimi de sirma. S-a dat alta la mal. Manevra
dureazi panila 13.1S. Cerul innorat.

Marti, 31 august: Serviciul de noapte. Vant puternic de E-NE cu rafale. Ploui. Cerul inno-
rat. Se potrivesc parimele de la pupa Tb. Teorie pe specialititi. Se urmeazi serviciul dupa program.
La 13.30, pleaci cisterna dupa ce s-a imbarcat apa. La 15.50 pleaca domnul comandant. Vant tare
la NE, intuneric. Ploui la intervale.

Miercuri, 1 septembrie: Vant rece la Nord. Frig. Marea agitata. Se fac exercitii si teorii pe
specielitigi. La 10.40, vine domnul comandor Scodrea la bord si pleaca dupa 10 minute. Timpul
rece. Innorat. Vant de Nord. 12.00-4.00. Se face curitenia vasului. De la 2.00-3.30 se face apelul
la compania de debarcare. La 2.20, a plecat domnul amiral; la 3.15 s-a inapoiat la bord. Vint de la
N-NE forta 4. La 4.4S, se ridica baleniera nr. 2 la gruie. Se trag paramele de sirma. La 5.40 se dila
posturile de plecare. La 5.50, se vireazi ancorele. La 6.10 se ancoreazi pe langa cheiul de Est. Se
fileaza doui chei la lant. Se da de la pupa parima la geamandur.

Joi, 2 septembrie: 8.00-12.00. La ora 9.00 a.m. a venit A.S.R. Principele Ferdinand. La 9.30
iesit in mare, facut tirul de artilerie, exercitii de om in mare, sondare cu sonda Thomson. La 11.30,
ancorat in port. A.S.R. s-a debarcat, s-a salutat cu 21 lovituri. La 1.30 se vireaz ancora si la 1.55 se
ancoreazi din nou lingi farul rosu. Se scoate ancora §i se ancoreazi mai afari cu amandoua ancorele,
se fileazi la Tb 3,5 chei de lant, la babord 2,5. Se leagi pupa la cheu cu doua parame cinepa §i doud
de sirma. La 3.30 se ridicd marele pavoaz. La 3.40 se lasi la apa §i se armeazi baleniera nr. 1. La 3.45
se aduce la bord baleniera alb, barca plati si de remorci. La 4.20, pleaca domnul amiral cu baleniera
nr. 1. Se ridica baleniera nr. 1 si se lasa la apd nr. 2. Timpul frumos. Se las3 jos marele pavoaz.
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Joi, 3 septembrie: Timp frumos. Cerul senin. Serviciul obignuit de noapte. La 1.40 vine la
bord domnul amiral. La ora 8.00 se ridica marele pavoaz. 8.00-12.00. Teorie pe specialititi. La
11.00 pleaca domnul amiral. Timp frumos. Nori la orizont, ceati. La 3.30, se di la sac. La 9.30,
pleaci din gara trenul princiar. La 4.00 se coboarid marele pavoaz. La ora 4.00 s-a lisat marele
pavoaz. La ora 4.17, a venit cisterna cu apa dulce. Serviciul pe divizioane. Cer senin, timp frumos.
Serviciul de noapte pe divizioane. La 4.30 pleaci ofiterii la ,Mircea” sa asiste la reprezentatie tea-
trald. Timp frumos. Calm.

Simbati, 4 septembrie: 8.00-12.00. Curitenie generala. 12.00-4.00. Barca nr. 2 a fost 1a-
satd la apa la ora 3.30 pentru exercitii de vele. Timpul e frumos. Oamenii se tund §i se barbieresc.
4.00-8.00. La ora 17.50 vaporul de pasageri a iesit din port. Timp frumos. Curatenia vasului. 8.00-
12.00. Serviciul de noapte pe divizioane. Timpul se mentine frumos. 8.00-12.00. Nimic remarca-
bil. Temperatura scizuti. Vant rece.

Duminic3, § septembrie: Vant tare de NE. Marea agitati. Serviciul de sirbitoare. Se trimit
oamenii la biserici. Timp frumos. Cer senin. La 1.00 permisionerii in orag. La 3.00 s-a lisat barca
nr. 2 la apa. Vantul se intireste de la Nord. La 4.00 se dau trei parime la pupa Tb, vantul de N-NE
intarindu-se. Oamenii in orag. Babordul de serviciu. Citre 6.00 vintul di in furtuni. Véint puternic
de N-NE, forta 5. Se intiresc parimele din pupa Tb. Nori, citre ziui cerul se insenineaza, iar van-
tul cade la forta 3.

Luni, 6 septembrie: Curitenia bastimentului. Vintul continui si chiar se intireste putin. Se
fac exercitii de barci. Domnul comandant vine la bord putin. Se urmeaza serviciul. Lisarea manda-
relor si la sac panila 3.30. La 3.55 vine domnul comandant. Cerul senin. Vant slab de Nord. Vintul
cade citre ora 6.30. Se fac exercitii la birci cu vele. Serviciul de noapte pe divizioane. Cer senin.
Timp frumos.

Marti, 7 septembrie: Serviciu dupa program. Teorie pe specialitati. Tunarii se duc cu tubu-
rile ]a mal. Se pitureazi vasul pe dinafari. Cer senin. Timp frumos. Intre 1.00-02.15 scoali de carte.
Tunarii curiti la mal tuburile cartugelor trase. Intre 2.30-4.00 restul echipajului face instructie de
infanterie. 04.00-08.00. Se duc la divizie tuburile proiectilelor la 5.40. Vantul de SE, cerul senin.
Oamenii in orag pana la 8.00. Vint de Sud. Nimic particular. Serviciul obisnuit de noapte. Timp
frumos. Senin.

8 septembrie 1910: 8.00-12.00. Sirbatoare. Un bord se duce la biserica. 12.00-4.00. Oa-
menii din bordul tribord ies in oras. Vantul puternic de Sud. Timpul frumos. Serviciul de sirbitoa-
re. Permisionerii in orag. Vant de Sud forta 4. Cerul senin. Serviciul de sarbitoare. Timpul frumos.
Senin. Cald. Serviciul de noapte pe divizioane. Vant SE..

9 septembrie: Se fac barci cu vele. Toate bircile au fost lisate la apa pentru exercitii cu rame-
le. Timpul frumos; vant usor la SE. La 4.00 a venit domnul comandant la bord si la 5.00 a plecat.
Cerul putin innorat, timp frumos. Curse de birci cu vele pani la 4.20. Serviciul de noapte de divi-
zioane. Cerul putin innorat. Vant de Est.

10 septembrie: Teorie pe specialititi. Timp frumos. Nor, intre 9.00 si 9.30 picaturi mici de
ploaie. La ora 1.50, se intinde lantul Tb prova doui chei la apa. Echipaj la sac. La ora 3.00, soseste
domnul comandant la bord. Timp frumos. Vant N-NE. La 5.00 pleaci domnul comandant si bale-
niera cu domnii ofiteri face cursa. Timp frumos. Vant slab de Sud. Senin. Vint slab de la Est.

Simbati, 11 septembrie: Vant slab de la Est. Umezeala multi in atmosfera. Serviciul dupa
program. Curitenia generala a vasului. Timp frumos. Senin. La 1.30 au plecat 50 oameni vechi la
tir de infanterie. La 1.45, a venit domnul comandant secund. La 3.50 au venit oamenii de la tir.
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La 3.00, a venit la bord domnul comandant. Se face curitenia anuala. Calm. Senin. La 6.05 se lasa
farul. Timp frumos. La 4.30 sosegte vasul ,Principesa Maria”.

Duminici, 12 septembrie: 8.00-12.00. Serviciul de sirbatoare. Oamenii liberi merg la bi-
serica. Se trag la bord sirmele de la pupa, se face furbisaj. Pleaci in concediu 10 oameni §i 2 in
permisie. Intre 10.00-11.20, este la bord domnul comandor Nicolae Negru, seful statului major.
8.00-4.00. Se iau preparativele de plecare. La 2.30, se trimit barca si baleniera nr. I la mare. La ora
3.55 iegit in mare avand la bord pe domnul ministru de Razboi cu statul siu major si trei atagati
striini. Am mers pani la travers cap Tuzla si ne-am intors. La 5.05 am ancorat la Constanta. Se
debarci domnul ministru cu toti ceilalti. Se saluti cu 11 lovituri de tun. Schimbam ancorajul linga
farul verde, 2,5 chei de lant la Tb, 2 cheila Bd, la pupa doui parime cinepi §i doui sirme. Serviciul
de noapte pe divizioane. Cerul innorat. Vant tare de West. Se da un cablu la pupa Tb.

Luni, 13 septembrie: La 8.15 domnul medic sef al Marinei trece in inspectie echipajul, la
8.50 pleaci la ,Mircea” La 10.45 a venit la bord domnul contraamiral Murgescu, din rezervi, la
11.35 pleaca de la bord. Echipajul face teorii pe specialitati. Echipajul la sac. Timp frumos. Cer
innorat. Timp frumos, cer senin. Teorii pe specialititi, pina la ora 4.30. Serviciul de noapte pe
divizioane. Timpul frumos. La ora 12.00 pleaci s/s ,Bucuresti”

Marti, 14 septembrie: Serviciul de noapte. Timp frumos. Senin. 8.00-12.00. La ora 9.20
soseste scafandrul si cerceteazi elicea din babord si tribord pe care le gasegte in buna stare. Cerul
senin, timpul frumos. Serviciul de sarbitoare. Permisioneri in orag. Cer senin. Timp frumos. Ser-
viciul de sarbitoare. Timp frumos. Senin. Cald. Se intorc permisionerii. Serviciul de noapte pe
divizioane. Cer senin. Calm. Rece.

Miercuri, 15 septembrie: Timp frumos, cer senin. Se fac exercitii de rame. La 12.30 au plecat
oamenii in barcile 1, 2 §i baleniera alba si faca tir in mare. Timp noros. La ora 3.30 se termina tirul
si se intorc bircile la bord. Sunt ridicate la gruie. Se ridica barcile la gruie. Serviciul dupa program.
Senin, pe la 6.00 se innoreazi i plous citre 8.00. Calm. Timp rece. Ploui pe la 6.005i 9.00.

Joi, 16 septembrie: Timp rece, de la uscat se vid nori de ceata. Se face teorie pe specialitati.
Vint rece de NW. Timp frumos. La 4.30 se intorc bircile de la exercitii. La 5.00 cursa obisnuiti.
Senin, cald. La 4.50 se ridici barcile la gruie. Cerul noros. La ora 6.00 incepe vant slab de NW. La
trecerea vasului S.M.R. ,Romania’, din cauza valurilor se rupe parima de sirmi groasa cam la §
metri de la cap.

Vineri, 17 septembrie: Se termina curatenia. Se face teorie pe specialitati. Se aduc doud
butoaie de api dulce de la tunel. Senin, vant slab de Nord. 9.00-1.15. Scoala de carte. 2.30-4.00
la sac. 4.00-8.00. Se strang tendele toate si se duc la magazie. Cerul senin, marea clama, timpul
frumos. Timp frumos. Cer senin. Serviciul obignuit de noapte.

Sambiti, 18 septembrie: Timp frumos. Curitenia generali a vasului. Timp splendid. 2.00-
4.00. Echipajul curata armele. La 3.30 se armeazi baleniera nr. 2. Vint de Sud. Cerul senin. Se
continua curatenia armelor. Oamenii se tund si barbieresc. Timp frumos. Cer senin. Serviciul de la
ora 4.00 la ora 8.00 dimineata. Serviciul de noapte obisnuit. Cer senin, timp frumos.

Duminica, 19 septembrie: Serviciul de noapte. Timp frumos. Senin. 8.00-12.00. Serviciu
de sarbitoare. Timp frumos, cer senin. Permisioneri la oras. Serviciul de la ora 4.00 la ora 8.00. Ser-
viciul de sarbitoare. Permisioneri in oras. La 4.30 pleaci domnul comandant de la bord. Timpul
frumos, senin, bate vint de Nord.

Luni, 20 septembrie, de la Constanta la Sulina: La 8.45 s-au scos ancorele, iesim mergand
inapoi si in jurul portului se face rondoul la Bb. La 9.00 ocolim geamandura. Luim Dc N46°E.
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Vintul se intareste pana la 10.30, apoi incepe sa cadi. Cerul senin. Timp frumos. La ora 1.45 se
schimbi drumul la compasul Hutchinson N9°E, variatia I°NE drum compas = N106°. S-au par-
curs 56,3 mile cu 130 rotatii. La ora 2.00 se schimba drumul la Nord compas. Lochul 59,5. La 2.30
travers cu Sf. Gheorghe. S-au parcurs 6,4 mile. La ora 4.00, s-a dublat geamandura de la intrarea
in port. Lochul arata 86 mile. Timpul frumos. Vintul s-a intarit de la West. La 4.05 am intrat in
Dunire. La 4.25 ancorat Tb cu doui chei la depozitul de carbuni, ne-am legat la malul drept, prova
sirmi i parima de cinepi inainte dublata spre pupa cu sirma i parimai de cinepa. Senin, vant de
Nord. Sonda 6 metri pupa §i 6 metri prova.

Marti, 21 septembrie, la Sulina: Rece, multi umezeali. La 6.0S se incepe imbarcarea cirbu-
nilor. Se continui cu imbarcarea carbunilor panila 11.00. Se imbarci 45 tone. Senin, halou, vant
slab de West. La ora 1.00 p.m. se reincepe imbarcarea cirbunilor. Senin. Se continui cu imbarcarea
carbunilor pina la ora 6.00. Totalul carbunilor imbarcati este 85 tone. Timpul se mentine frumos.
Serviciu de noapte pe divizioane. Cerul putin innorat.

Miercuri, 22 septembrie, Sulina: Umezeali multa. La 5.00, se incepe imbarcarea cirbunilor.
Se continui cu imbarcarea carbunilor. La ora 11.00, se da la repaus. Timpul se mentine frumos. Se
continua imbarcarea carbunilor gi a apei, in total 145 tone carbune. La 3.40 dat la posturile de ple-
care. La 4.00, pornim la vale, mergind inapoi. La 4.35 am ancorat in fata comisariatului maritim,
pe malul drept. Se fileazi 1,5 chei de lant, se da la prova si pupa pardme de sirmi, una de canepi si
cablu travers prova. 4.00-8.00. Se termini legaturile §i schela. Se face curitenia vasului de carbuni.
Cerul acoperit. Ploui. Serviciul obignuit de noapte.

Joi, 23 septembrie, la Sulina: Ploua. Se spala efecte. Se face curatenia puntii. Se imbarca
materiale de magina. 12.00-4.00. Se debarca tunurile de 63 mm. La ora 1.00 sectia formati din cele
dous tunuri pleaca la tir si se intorc la ora 4.00, condusi fiind de domnul cipitan Popescu; la trage-
re au participat toti ofiterii. Se demonteazi tunurile la uscat, se aduc la bord si se curata. Serviciul
se urmeazi apoi dupa program. Se aduc provizii pentru doua zile. Timpul frumos.

Vineri, 24 septembrie, la Sulina: La 6.00, incepe imbarcarea lemnelor si tine pani la 7.30.
Timp frumos, senin. La 8.25 dat la posturile de plecare. S-a facut rondoul cu pupa libera. La 9.10
iegit in canal, luat drumul spre insula, unde ajungem §i ancorim la ora 11.00. Se lasi barca la apa
pentru imbarcat lemnele. Se incepe tirul cu mitralierele §i de infanterie. Se debarca §i se transporti
lainsuli lemnele si celelalte lucruri aduse pentru gardieni. Se executa tirul cu mitralierele §i arme
deinfanterie. La 2.30, plecim si luim cap la compasul Hutchinson S43°W. La 3.10 se incepe rotatia
pentru determinarea variatiei. La 3.40 luim drum la Hutchinson SS0°W. La ora 6.00, cu lochul de
28 se navigi la Sud i, la 6.20, se ia drumul la compas S56°W, drum adevirat SS0°W. Virat 6° West.
Timp bun. Senin. La 11.10, am intrat in port §i ancorat paralel cu farurile rosu si verde, cu ambele
ancore, filat doua chei. Legat pupa cu sarma si doua canepe.

Sambata, 25 septembrie: Serviciul de noapte pe divizioane. Desteptarea la 6.30. Curatenia
generali a bastimentului. Cer senin. Timp frumos, splendidi zi de toamna. Se continua curitenia
generala. Timpul continua a fi foarte frumos. 4.00-8.00. Se tund si se barbieresc camenii. La 7.30
vine domnul comandant. Timp frumos. Vant slab de Sud. Vint slab de SE. Umezeala in atmosferi.
Serviciul de noapte.

Duminici, 26 septembrie: La 9.00 pleaca un bord la baie §i se intoarce la 11.20. Timpul fru-
mos. Serviciu de sirbatoare. Vant de Sud. Serviciu de sirbatoare. La ora 1.30 pleaca permisionerii
in orag si la baie. Vant de SE, valuri in port. Vantul cade. Timp frumos.
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Luni, 27 septembrie: Serviciul de noapte pe divizioane. 8.00-12.00. La ora 8.30 se lasa la ap3
toate barcile, afari de baleniera nr. 1, se fac exercitii cu vele. Valuri mici pina la 10.30, cind marea devi-
ne linistita si vantul inceteaza. Cald si foarte frumos. La ora 2.35, s-au ridicat barcile la grui. Urmeaza
programul. Timpul frumos. Calm absolut. Serviciu dupa program. La 5.30 pleaca domnul coman-
dant, la 7.30 se intoarce. Timp frumos. Calm. La sac. Timpul frumos. Cerul innorat, catre ora 8.00 se
insenineaza.

Marti, 28 septembrie: Serviciul obisnuit. La 3.00, se innoreaza. Curatenia bastimentului. La
8.40 pleaci domnul comandant. Serviciul dupi program. Se innoreaza. Vant tare de West. Scoala
de carte. Teorii pe specialitati. Plou. Vant de SW. Teorii pe specialitati. Timpul ploios. La 5.30
pleaci domnul comandant si se intoarce la 7.30. Cerul innorat tare. Ploui la intervale. Timpul rece.
Serviciul de noapte pe divizioane. Din cind in cind ploua. Timpul rece.

Miercuri, 29 septembrie: Serviciul de noapte. La 4.20, soseste ,Roménia” de la Alexandria.
Timpul ploios. Vintul rece. Vint de Nord; se potrivesc si se intind legaturile. Teorii pe specialitati.
Ploui in rastimpuri. Rece. Vant tare de Nord. Cerul innorat. S-a imbarcat tinta de infanterie. La
3.30 pleacd domnul comandant in oras. De la ora 2.30 la 4.30 teorie pe specialititi. La 3.30 a plecat
domnul comandant, la 5.00, domnul comandant secund. La 6.45, s-a spart tubul de refulare al
pompei de alimentatie de la caldarea auxiliari. La 6.55, a venit domnul comandant. Cerul frumos.
Vantul tare de Nord’®.

La 1 octombrie 1910 a fost numit comandant al crucisitorului , Elisabeta” cipitan- coman-
dorul Nicolae Negru, in locul capitan-comandorului Alexandru Cituneanu, care a fost mutat la
Minister. Conform ordinului Ministerului de Razboi nr. 1391, de la 12 noiembrie 1910 la 1 janua-
rie 1911 au fost ambarcati pe crucisatorul ,Elisabeta” elevii din anul I ai Scolii de Artilerie, Geniu
§i Marina Bucuresti Tanase St. loan, Preda Funditeanu, Nicolae Bardescu, Serban Gh. Lambru, H.
Constantinescu §i Ioan N. Focga. Administratia la uscat §i vase s-a executat conform dispozitiunilor
din brogura imprimata privitoare la administrarea unititilor, companiilor de depozite si vaselor.

6.8. Campania anului 1911

In cursul anului 1911, crucisatorul ,Elisabeta” s-a aflat armat activ in lunile aprilie, mai,
iunie, august, septembrie si octombrie. In rezerva iulie, noiembrie, decembrie si martie. Dezarmat
in ianuarie si februarie. Conform Ordinului de zi nr. 135 al Comandamentului Marinei, repartiza-
rea ofiterilor in anul 1911 a fost urmatoarea: cipitan-comandorul Nicolae Negru - comandant al
cu, Matei Vasilescu si Zaharia Dan, locotenentii Eugeniu Rosca, Ion Vasilescu, Radu Niculescu,
Niculae Pais si Ion Hancu, sublocotentii Gheorghe Dumitrescu si Ion Alexandrescu, ofiteri labord
si ofiterii mecanici clasa a II-a Ion Negreanu — sef mecanic, clasa a I1I-a Ion Cameniti - detagat pe
torpilor, clasa a I1I-a Ion Popovici si medicul locotenent Gheorghe Diamandescu.

La 1 februarie 1911, comandorul Dimitrie Poenaru fiind desircinat de comanda si numit
iardsi sef de stat-major prin 1.D. nr. 551, comandant al Diviziei de Mare a fost numit capitan-co-

* A.M.R,, Biblioteca arhivistica, Jurnalul de bord al crucigdtorului , Elisabeta” 3 aprilie-29 septembrie 1910, nr. crt.
4,F2-92.
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mandorul Nicolae Negru, comandantul crucigatorului ,Elisabeta”. Pe 4 mai 1911, M.S. Regele a
inspectat crucigatorul ,Elisabeta”. Pe 9 mai 1911, crucigitorul a schimbat ancorajul la farul rosu,
iar pe 10 mai a arborat marele pavoaz, salutind aniversarea incoronirii cu 21 lovituri de tun. Con-
form Ordinului Ministerului de Rizboi nr. 2237, in perioada 12 mai—22 junie 1911 au fost imbar-
cati pe crucigatorul ,Elisabeta” pentru stagiu elevii anului 11 ai Scolii de Artilerie, Geniu si Marina
Ragcanu losif, Bardescu Alexandru, Constantinescu Mihail, Focsa N. Ion, Funditeanu Preda si
Lambru Serban. Pe 1S junie, ofiterii-elevi ai Scolii Superioare de Rizboi s-au imbarcat pe cruci-
sitorul ,Elisabeta” i dupa ce au vizitat Mangalia §i Insula Serpilor, s-au debarcat la Sulina. Pe 14
august 1911, la ora 3.30 a.m. crucigitorul ,Elisabeta” a luat marea pentru a intdmpina crucisitorul
turc ,Medjidie”, cu care urma si soseasci in port A.S.I. Principele YussufIzedin, mogtenitorul tro-
nului Turciei. La ora 6.00 a.m. crucigitorul turc fiind vazut in dreptul Tuzlei, conform ordinului
Ministerului de Externe, transmis prin garnizoand, s-a semnalizat: ,Intrati in port dupa ora 7.00".
La ora 7.30 a.m., crucigitorul turc a intrat in port, salutind uscatul cu 21 lovituri de tun. I s-a ras-
puns de o baterie de la uscat, iar la ora 8.00, la ridicarea marelui pavoaz, a salutat si crucisitorul
,Elisabeta” Imediat dupi salut, comandantul Diviziei de Mare s-a deplasat la bordul crucisitorului
turc pentru a se prezenta A.S.I. La plecarea trenului imperial s-au dat onorurile previzute de regu-
lament §i apoi s-au efectuat vizitele de rigoare intre crucigitorul turc i ,Elisabeta” In seara aceleiasi
zile, crucisatorul ,Medjidie” a parasit portul.

In zilele de 21-25 august contraamiralul Sebastian Eustatiu, comandantul inspector general
al Marinei a trecut in inspectie unitatile Diviziei, precum si lucrarile de la Techirghiol, executate de
citre capitan-comandorul Vasile Scodrea.

De la 1 august pina la 29 septembrie, conform ordinului Comandamentului Marinei nr.
3245, au fost ambarcati pe crucigatorul ,Elisabeta”, elevii intrati in anul II al Scolii de Artilerie,
Geniu §i Marind Alexandru Bardescu, Mihail Constantinescu, lon Focsa, Preda Funditeanu si
Serban Lambru. Conform Ordinului Comandamentului Marinei nr. 4632, pe 7 septembrie, cru-
cisatorul , Elisabeta” si bricul ,Mircea” au fost concentrate la Sulina pentru a lua parte la manevre
impreuna cu celelalte nave ale Marinei, iar pe 16 septembrie, conform ordinului telegrafic al Minis-
terului nr. 1025 s-au inapoiat la Constanta in vederea sosirii escadrei rusegti.

Pe 17 septembrie, a sosit escadra rusi compusa din sase cuirasate, doua crucigatoare si sapte
contratorpiloare, sub comanda viceamiralului Boestrem, vasele mari ancorand in afara portului.
Comandantul inspector general al Marinei l-a vizitat pe amiralul rus, care s-a prezentat apoi A.S.
Regale Principele Ferdinand pe bordul crucisitorului ,Elisabeta”. Escadra rusi a parasit Constan-
ta pe 19 septembrie, la ora 12.00, cind nava ,Pantelimon” a esuat pe bancul de la Sud. Conform
Ordinului Comandamentului nr. $194, pe 6 octombrie, crucigitorul ,Elisabeta” a plecat din Con-
stanta pentru ca pe 7 octombrie sa se afle la Sulina, pentru a face receptia munitiilor pentru tunu-
rile St. Chamond, sosite de la uzinele Erhandt. ‘

Conform Ordinului telegrafic nr. 7537 al Comandamentului Marinei, in seara zilei de 23
decembrie, crucigitorul ,Elisabeta” a plecat la Galati sub comanda cipitan- comandor Nicolae
Negru si cu cipitanul Alexandru Cituneanu, ofiterul mecanic I Ion Negreanu, ofiterul mecanic
clasa a I1-a Ioan Gheorghiu, sublocotenentii Virgiliu Dragalina, losif Rigcanu, Marius Verbiceanu
§i 50 grade inferioare.
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Capitolul VII

CRUCISATORUL ,ELISABETA” IN CAMPANIA
PRIMULUI RAZBOI BALCANIC

7.1. Activitatea crucisitorului , Elisabeta”
in cursul anului 1912

Pe 2 aprilie 1912, crucigitorul ,Elisabeta” a iesit din reparatie de la Arsenalul Marinei, so-
sind la Constanta pe 4 aprilie, unde, in vederea campaniei de instructie, i s-a completat echipajul
cu personalul necesar dupi roluri. Conform Ordinului de Zi nr. 124 al Comandamentului Marinei,
la 1 aprilie 1912 la bordul crucisatorului ,Elisabeta” erau incadrati cipitan-comandorul Neculai
Negru - comandant, capitanul Constantin Miclescu - secund, capitanul Stefan Popescu, locotenen-
tii Vasile Nisturas, Gheorghe Koslinski, Gheorghe Miicanescu si Constantin Ene, sublocotenentii
Romulus Stefinescu - aflat in strainitate, Radu Irimescu - aflat in striinatate, Virgiliu Dragalina,
Tosif Ragcanu §i Marius Verbiceanu, ofiterul mecanic clasa I Ioan Negreanu si medicul locotenent
Gheorghe Diamandescu.

Pe 11 mai 1912 ora 10 p.m.,, crucigitorul a primit ordin telegrafic in vederea sosirii
M.M.S.S. Regele si Regina cu A.A.S.S. Regale, si se afle la Sulina, unde a agteptat pani in ziua
de 18 mai, cand s-a inapoiat la Constanta, impreuna cu torpiloarele , Bistrita”, ,Oltul”, ,Siretul” si
canoniera ,Grivita".

Pe 20 mai 1912, la ora 11.30, M.M.S.S. Regele si Regina cu A.A.S.S, au sosit in garnizoana
Constanta, salutati cu cite 21 tunuri de la crucigitor si canoniere. In aceasti zi crucisatorul a dat
ca garda la Palat gi Pavilionul din port cate un sublocotenent, un sergent, un caporal si 12 soldati,
arborindu-se la bastimente marele pavoaz.

Pe 24 mai a.c,, la ora 12.00 a.m. M.S. Regele si A.S.P. a vizitat crucisatorul ,Elisabeta”, iar
la ora 2.00 p.m., Majestatea [Sa] a pardsit garnizoana, cand crucisatorul a salutat cu 21 focuri de
tun, iar principii au plecat pe 27 mai, la ora 2.55. Cit timp Majestatea Sa a stat in garnizoana, con-
traamiralul Sebastian Eustatiu, comandantul inspector general al Marinei a locuit pe crucigatorul
»Elisabeta’, trecand inspectia oamenilor Companiei Echipajelor si a localurilor pe 24 mai, la ora
10.00 a.m., pe 25 mai pérasind garnizoana.

Pe 4 iunie, la ora 6.00 a.m., A.A.S.S.R.R. Principele Ferdinand a sosit in garnizoana pentru
inspectarea trupelor, iar pe § iunie s-a ambarcat pe crucigitor, plecind la Mangalia de unde la ora
7.00 p.m. s-a inapoiat la Constanta. Pe 22 iunie, $coala Superioari de Rizboi s-a ambarcat pe cruci-
satorul ,Elisabeta” pentru a asista la tirul de rizboi pe mare §i vizitarea lucrarilor de la Techirghiol.
Seara, la ora 19.00 s-a inapoiat la Constanta. Pe 12 iunie, M.S, Regina cu mai multi ofieri §i persoa-
ne civile, a efectuat o excursie cu crucigitorul ,Elisabeta” Pe 3 octombrie 1912, crucisitorul a jesit

in mare pani la capul Tuzla i inapoi. Pe 9 octombrie, a ambarcat munitie la Sulina, de unde, pe 11
octombrie, a revenit la Constanta.
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3 A

7.2. Crucisitorul , Elisabeta” in timpul Primului Rizboi Balcanic

Intrucat in timpul Primului Razboi Balcanic, declansat la 5/18 octombrie 1912, si care
a opus Bulgaria, Serbia, Grecia §i Muntenegru Imperiului Otoman, trupele bulgare au amenin-
tat Constantinopolul, Anglia, Franta, Austro-Ungaria, Germania, Spania, Italia, Olanda, Rusia si
SU.A. au trimis nave de razboi puternice in Bosfor pentru apararea legat,i.ilor diplomatice, a repre-
zentantilor comerciali si a propriilor cetiteni aflati in Turcia. In dimineata zilei de 26 octombrie
1912, crucisitorul a plecat la Constantinopol, cu un efectiv de 14 ofiteri si 223 grade inferioare, iar
pe 27 octombrie dimineata, primind ordinul Co mandamentului Marinei prin ,Principesa Maria”,
la ora 23.00, s-a intors in tara.

Pe 29 octombrie, la ora 2.00 p.m., s-au luat masuri pentru imbarcarea a 140 tone cirbuni de
la constructia Portului Constanta si a oamenilor veniti de la Diviziile de Mare §i Dunare, cu excep-
tia contigentului 1909, care s-au intors la vatra”’.

La 30 octombrie, ora 3.00 p.m., nava a plecat la Constantinopol pe un timp frumos. Peste
noapte insa s-a ridicat un vant puternic de la Sud si valuri mari, care ficeau ca nava sa tangheze mult
sisa imbarce apa pe punte; la prova s-au produs si citeva mici avarii. Pe 31 octombrie, la ora 10.00,
crucisitorul se gisea la intrarea in strimtoarea Bosfor; la 11.00 s-a imbarcat pilotul si s-a continuat
drumul prin strimtoare; la 12.00 nava a ancorat la Constantinopol in prova lui ,Tophane”, avand
pupa legati la geamandura. Nu s-a executat salutul cu tunul. In rada se giseau deja navele de rizboi
strdine: ,Léon Gambetta” purtind pavilion de contraamiral, ,Victor Hugo” si stationarul ,Jeanne-
Blanche” (Franta); ,Hampshine” i un stationar (Anglia); ,Aspern”, ,Admiral Spaun” si statio-
narul ,Taurus” (Austria); ,Vineta” si stationarul ,Loreley” (Germania); ,Emanuele Filiberto” si
,Coatit” (Italia); ,Rostislav”, ,Kagoul” si stationarul ,Colchide” (Rusia); _,Gerderland” (Olanda);
stationarul ,Scorpion” (S.U.A.) si un yacht cu zbaturi (Turcia). Imediat dupa sosire s-au primit
complimentele tuturor vaselor. In trecerea prin Bosfor au fost identificate mai multe nave turcesti
laancori la Biiyiikdere.

La 1 noiembrie, comandantul crucigatorului, capitan-comandorul Nicolae Negru, s-a de-
plasat s3-1 salute de sosire pe amiralul francez Louis Dartige du Fornet. Vizita a durat mai mult
timp, amiralul dindu-i verbal toate explicatiile asupra masurilor de debarcare si aparare a orasului
care fusesera anuntate in doui conferinte anterioare tinute cu comandantii navelor straine, inain-
tea sosirii crucisatorului ,Elisabeta”

La 2 noiembrie, au fost primite de la nava-amiral instructiunile alaturate, iar in urma, co-
mandantul vasului, ludnd intelegere cu domnul Misu, ministrul Roméniei, a dispus sa se furnizeze
trei garzi, care in orice moment s fie gata de debarcare: prima gardi de 15 oameni, un caporal, un
sergent si un om de serviciu, sub comanda sublocotenentului Preda Funditeanu pentru apararea
legatiei; a doua garda de oameni, un caporal §i sergent, un om de serviciu sub comanda subloco-
tenentului Emil Geles, pentru apararea consulatului i a treia gardd, compusa din 100 oameni, sub
comanda cipitanului Stefan Popescu, avind ca ofiteri pe locotenentii Constantin Miicinescu si
Alexandru Gheorghiu, sublocotenentul Virgil Dragalina si locotenentul medic dr. Lucian Cornea,
pentru a apira sectorul aratat pe plan, intre austrieci i englezi.

Tot in dimineata zilei de 2 noiembrie, ofiterii care ficeau parte din compania de debarca-
re s-au deplasat la uscat pentru a recunoaste regiunea ce eventual s-ar fi aparat de detagamentul

" A.M.R,, Fond Inspectoratul General al Marinei Regale, dosar nr. 1387/1936-1937, £.91.
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roménesc. Dupi masi, domnul Misu, ministrul Romaniei a ficut vizita oficiald la bord. Inaceeasizi
au sosit in radi crucisitorul spaniol , Reine Regente” si crucigitorul cuirasat german »Goeben” La 3
noiembrie, comandantul crucisitorului a fost invitat la dejun de amiralul francez. La 4 noiembrie,
dupi masi, comandantjii navelor au fost invitati la bordul navei ,Léon Gambetta’, unde a avut loc o
consfituire in prezenta amiralului german. La ora 20.00, s-a primit o circularé a amiralului francez
in care se preciza ca, dupi toate posibilititile, se vor debarca trupele spre ziua. La 23.30, s-a primit
urmatoarea circulara:

»Note pour M.M-rs les Commandants Supérieurs”
»Lediharguement aura lieu demain matina S heurs - ,Le Léon Gambetta” le signalera a 2h55m.
Ce manvement a requlapprobation du Gouvemement Ottoman. Si quelqu'un s’y apposait an userait
d‘abord de tous les moyens de persuasion, puis de la force et au besoin de la baionette, mai sil ne doit étre

tiré ni coup de canon, ni coup de fusil”.

Bord Léon Gambetta
Le Contre Amiral commandant la division frangaise
Signe Louis Dartige du Fournet

In dimineata zilei de S noiembrie, la ora 4.55, s-a ficut semnalul cuvenit pentru debarcare
(foc bengal alb-rosu-alb). Detasamentul crucisitorului a executat debarcarea, iar cele trei grupuri
s-au deplasat la Legatie, respectiv la Consulat §i Agentia Serviciului Maritim Romaén. La ora 2.00
p-m. a sosit de la Constanta sublocotenentul Virgil Dragalina cu munitia §i mitralierele, care au fost
debarcate in cutii cu crucea rogie, sub formi de material de pansament, si au fost depozitate la Agen-
tia S.M.R. Locotenent-comandorul Constantin Miclescu, secundul navei, a fost numit comandan-
tul intregii expeditii. In aceeasi zi, comandantii au fost convocati din nou la ,Léon Gambetta”, unde
s-a discutat asupra distribuirii diferitelor nave in lungul Bosforului. Cu aceasti ocazie, comandantul
crucisatorului i-a atras atentia amiralului asupra faptului ci nu i s-a precizat inci in scris rolul deta-
samentului romanesc. Rezultatul a fost ca a doua zi s-a primit nota complimentara aliturati. Cum
localul Agentiei S.M.R. era prea mic ca incapere si prea departe de sectorul de aparat, comandantul
navei a solicitat P.S.S. Episcopul, seful comunitatii, localul $colii Comerciale grecesti, care fusese
inchisa din cauza epidemiilor. Aceasti coala care se gisea in apropierea turnului Galata si la vreo
200 metri de sectorul destinat, a fost imediat pusi la dispozitia trupei i a ofiterilor.

In dimineata zilei de 6 noiembrie, ora 5.00, trupa si tot materialul au fost transportate la
Scoala greceasci. Se putea comunica cu nava prin semnale Morse (de zi si de noapte) ficute de pe
acoperisul casei. La 7 noiembrie, a sosit cuirasatul italian ,Brin”. La ora 18.00, ambasadorii §i minis-
trii plenipotentiari au fost invitati la Ministerul Afacerilor Striine turc. Ministrul turc aritand noile
avantaje pe care trupele turce le aveau asupra inamicului, precum si faptul ci ordinea a fost bine
mentinuti de politia i trupele turce, a cerut ambasadorilor ca trupele internationale si fie retrase.
La terminarea discutiilor, au cizut de acord si mai rimani inci 48 de ore la posturile lor. Degsi acest
termen a trecut, totusi din cauzé ca armistitiul dintre beligeranti nu s-a putut incheia si luptele au
reinceput, trupele internationale au rimas pe loc.

Seara a izbucnit un mare incendiu pe strada Pera, destul de aproape de cantonamentul tru-
pelor noastre si al celor ruse. Comandantul crucigitorului, aflat la cantonamentul nostru, a dat or-
din s se trimita un pichet de incendiu cu ofiter, firi arme. In acelasi timp cu pichetul nostru a sosit
si un pichet rus cu armele, care a ficut mult zgomot prin actiunea sa, ajungind chiar la cearta cu
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pompierii turci. Prin interventia autorititilor lucrurile s-au linigtit, iar prefectul Politiei a multumit,
printr-un delegat, comandantului nostru pentru modul operativ si eficient in care trupa noastra a
venit in ajutor.

In zorii zilei de 8 noiembrie, crucisitorul turc ,Hamidiye” a venit remorcat dinspre Marea
Neagra. Prova navei era inundata aproape in totalitate, din cauza avariilor suferite in urma atacului
torpiloarelor bulgare. A fost dus la Arsenalul Marinei din Cornul de Aur pentru reparatii. La 12
noiembrie, au mai sosit de la Constanta 50 de oameni pentru a intari detagamentul, dar a doua zi
au fost retrimisi in tar3, nefiind necesari.

La 13 noiembrie, locotenentul Gheorghiu a fost trimis definitivla Constanta pentru a urma
cursurile Scolii Navale Superioare. In aceeasi zi, crucigitorul austriac , Aspern” ne-a ficut invitatia
de a asista, la 3.00 p.m., la inmormantarea sublocotenentului T. Semlitschka, impuscat cu revol-
verul din gregeala de citre un subofiter de pe aceeasi navi. Comandantul impreuna cu sapte ofi-
teri au luat parte la funerarii §i au depus o coroani cu panglica tricolor din partea crucisitorului
,Elisabeta”. Au asistat §i cei doi amirali din escadr3, precum si comandantii §i ofiterii de pe diferite
nave. Onorurile au fost date de o companie din marina turci §i muzica militari. Seara, la 18.00,
ambasadorii s-au reintilnit la Ministerul Afacerilor Striine pentru a discuta chestiunea intririi la
bord a trupelor internationale. La 14 noiembrie, ministrul Romdniei a venit la bord, ficindu-ne
cunoscut ci, la intrunirea ambasadorilor, au rimas de acord ca onor comandantii si aibi deplina
latitudine de a retrage trupele partial sau in totalitate. In zorii zilei de 15 noiembrie, au fost retrase
parte din trupe, lisindu-se la Legatie si Consulat cite trei oameni si un gradat, iar la detasgamentul
principal 25 oameni si un ofiter. In urma invitatiei Patriarhiei Constantinopolului, la 18 noiem-
brie, toti ofiterii bordului si 50 de marinari au luat parte la inmormaéntarea patriarhului Ioachim al
1lI-lea™, aldturi de marinari rusi, care impreuni cu ai nogtri au format cordoanele. De la celelalte
nave striine au fost prezenti numai comandantii. De la Patriarhie, cortegiul s-a indreptat spre de-
barcader, unde rimigsitele pimantesti au fost imbarcate pe o navi si transportate la San Stefano™.

La 19 noiembrie nava austriaci ,Aspern” a plecat spre Pola. La 26 noiembrie a fost retrasi
la bord garda de la Consulat i detagamentul principal de la $coala Elen3, rimanind numai garda
de la Legatie. Nava germani ,Vineta” a parisit portul in aceeasi zi. La 1 decembrie a fost retrasi si
garda de la Legatie. La ora 22.00, cuirasatele italiene ,Emanuele Filiberto”, ,Brin” si vasul-spital
»Red Italia” au parisit rada, plecand spre patrie. La 26 noiembrie, sublocotenentii Virgil Dragalina,
losif Rigcanu si Marius Verbiceanu s-au imbarcat pe cargoul ,Dobrogea”, plecind spre Rotterdam
in voiaj de instructie, conform ordinului Diviziei de Mare. In urma ordinului Diviziei de Mare, la
4 decembrie au fost trimigi la Constanta 12 oameni. Cu ocazia sirbitorilor de Criciun si a Anului
Nou catolic s-au facut schimb de felicitari cu toate navele din rada.

La 16 decembrie, i s-a urat cilatorie buna crucisitorului francez ,Victor Hugo” cu ocazia
plecirii. La 17 decembrie, a plecat crucigitorul auxiliar italian ,Basnia”

In urma interventiei Capitiniei portului, la 20 decembrie ,Elisabeta” si-a schimbat locul,
ancorand in fata cartierului ,Findikli", cu pupa la o geamandura. La 23 decembrie, a sosit stationa-

" Joachim al I11-lea, patriarhul ecumenic al Constantinopolului intre 1878-1884 5i 1901-1912.

7 Localitate in Turcia europeani, pe malul Bosforului, azi Yesilkoy. Aici s-a semnat, la 19 februarie/3 martie
1878, Tratatul de Pace care incheia Razboiul Ruso-Romano-Turc din 1877-1878, tratat care prevedea, printre altele,
recunoasterea independentei Serbiei, Muntenegrului, Rominiei §i autonomia Bulgariei. Tratatul de la San Stefano a fost
revizuit de catre Congresul de la Berlin (13 iunie-13 iulie 1878).
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rul italian ,Arhimede”, care a acostat langi celelalte stationare. La 21 decembrie, cargoul ,Turnu
Severin” a adus cirbuni, acostind in tribord. Dupa pranz, a avut loc o serbare la bord, pom de
Criciun cu cadouri pentru echipaj si ofiteri, oferite de colonia roména din Constantinopol, care a
fost invitatd pe navi. La 25 decembrie a plecat crucigitorul italian ,Coatit”. La 2 januarie 1913, sta-
tionarul francez ,Jeanne Blanche” a plecat la Toulon pentru reparatii. Ofiterii bordului impreuni
cu colonia romani si ministrul Nicolae Filipescu®, care se aflain Constantinopol, au fost invitati la
atasatul militar, locotenent-colonelul Aristide Razu pentru Revelionul de Anul Nou.

Pentru completarea stocului, la 4 januarie au sosit cu vaporul de pasageri al S.M.R. 300
obuze. In aceeasi zi, crucigatorul a fost legat cu provala geamandura, fird a mai fi ancorat. La 14 ia-
nuarie, ziua Imparatului Germaniei, odata cu ridicarea marelui pavoaz, yachtul turcesc »Stamboul”
a executat salutul cu 21 lovituri de tun. La 16 ianuarie, ofiterii crucigitorului l-au intimpinat la
vaporul SM.R. pe noul ministru al Roméniei, Constantin Manu, venit de la Londra, unde a fost
inlocuit de domnul Misu. Pe 17 ianuarie, pe la 10.40 seara, cargoul rusesc ,Wostotchnaja-Zvezda’,
smulgindu-i-se ancora, ne-a abordat cu prova in pupa babord, producindu-ne mai multe avarii:
copastia stricati, tabla infundati, iar puiul cu gruiele sale smulse si inecate. In urma acestui acci-
dent, s-a ficut expertiza la bord §i s-au inaintat toate actele necesare la Consulatul roman pentru
facerea procesului.

La 20 januarie, ministrul Manu a ficut vizita oficiali la bord. La 24 ianuarie s-au imbarcat
cirbuni de la cargoul ,lagi”, venit din Rotterdam. La 27 ianuarie, au sosit in rada crucigatoarele
italiene ,Pisa”, avind pavilion de contraamiral §i ,San Marco”. Pe 29 ianuarie, pe la 8.30 a.m., cuira-
satul rus ,Rostislav” a scipat o lovitur de tun mic, obuzul oprindu-se in cheu, lingd Dolmabahge.
La 31 ianuarie, a sosit in radi crucigitorul francez ,Victor Hugo”. In cursul acestei luni, mai multe
torpiloare i canoniere turcesti au trecut prin Bosfor, mai ales noaptea. Crucisatorul francez ,Léon
Gambetta” a iesit de mai multe ori in Marea Marmara pentru trageri. La 2 februarie, a sosit in
radi cuirasatul englez ,Zealandie”. Pe 6 februarie, de ziua nasterii Profetului, toate vasele au fost
pavoazate, iar stationarul turcesc a ficut salutiri cu tunul. Pe 7 februarie, a sosit avizoul german
»Geier” pentru a inlocui stationarul ,Loreley”. Pe 11 februarie, a sosit in radi crucisitorul austriac
»Kaiserin Elisabeth”. Dupa pranz, ofiterii roméni au oferit un ceai mai multor ofiteri striini, ca mul-
tumire pentru diferitele invitatii primite de la acestia.

La 12 februarie, a sosit contraamiralul rus Petroff, care si-a arborat pavilionul pe ,Kagul” Pe
21 februarie, rusii au serbat al treilea centenar al dinastiei Romanov, toate celelalte vase ridicind
marele pavoaz. Serbirile au continuat §i a doua zi, cind ofiterii de la toate celelalte vase straine si
lume din oras au fost invitati la bordul cuirasatului ,Rostislav”. La 1 martie, a sosit cuirasatul ger-
man ,Breslau’, a doua zi plecand cuirasatul-crucigitor ,Goeben”. La 4 martie, a fost trimis un grup
de marinari romani la inmorméntarea unui marinar spaniol, cu o coroani, iar la § martie ceremo-
nialul s-a repetat pentru un marinar italian. La 8 martie, ministrul Lucririlor Publice, M. Batzaria,
roman macedonean, a ficut o viziti la bord. Cu ocazia sarbitorilor Pastelui s-a ficut un schimb de
felicitari cu celelalte vase.

La 20 martie, fiind inmormantarea regelui Greciei, s-a ridicat pavilionul grecesc la jumatate.
La 21 martie, crucisatorul francez ,Victor Hugo” a parasit rada, a doua zi fiind inlocuit de crucigito-
rul ,Jules Fery” La 25 martie, a plecat crucisitorul francez ,Léon Gambetta”, dupi ce amiralul §i-a
schimbat pavilionul pe , Jules Fery”. In aceeasi zi a sosit i crucisatorul german ,Goeben”, jar a doua

* Ministru de Rizboi in guvernul Titu Maiorescu (14 octombrie 1912-31 decembrie 1913).
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zi cuirasatul francez ,Henri IV". La 29 martie, un grup de 12 marinari romani cu un ofiter au par-
ticipat la inmormantarea unui marinar spaniol, aducind si o coroani. In aceeasi zi ofiterii bordului
au fost invitali la ceai la bordul vasului olandez ,Gelderland”. La 30 martie, un grup de 12 marinari
romdni cu trei maistri si un ofiter, au participat la inmormantarea unui maistru francez. La sfarsitul
lunii martie, comandantul stationarului american ,Scorpion” a fost inlocuit.

Duminici, 31 martie, citiva marinari olandezi au venit la bord si s-au intretinut cu marinarii
romani. La 6 aprilie s-a ridicat micul pavoaz pentru aniversarea regelui Consort al Olandei. In ace-
easi zi a sosit in radi crucisitorul german ,Dresden’, care a inlocuit crucigatorul cuirasat ,Goeben”.
Pe 7 aprilie, toate navele au arborat marele pavoaz pentru aniversarea zilei M.S. regelui Carol si
s-au primit felicitirile comandantilor. La 8 aprilie, ofiterii bordului, condusi de doi ofiteri turci, au
vizitat liniile fortificate de la Ceatalgea, unde au fost foarte bine primiti de Enver Bey.

In campania anului 1913, statul-major al crucisitorului , Elisabeta” era alcituit din capitan-
comandorul Nicolae Negru, comandant, locotenent-comandorul Constantin Miclescu, secund,
capitanii Matei Niculescu, Barci i manevre §i Stefan Popescu, comandantul Artileriei i insarcinat
administrativ, ofiterul mecanic clasa I I. Negreanu, sef mecanic, locotenentii Eugeniu Rosca, cu
elevii Scolii de Maring, Ioan Frunzescu, Navigatia §i Timoneria §i Lucian Cornea, medicul vasu-
lui §i sublocotenentii Al. Vasiliu, Infanteria, Virgiliu Dragalina, ajutor de artilerie, Iosif Ragcanu,
Torpile si Marius Verbiceanu, ajutor de artilerie.

La 1 aprilie 1913, nava se gasea legati la geamanduri la Constantinopol, in fata Palatului
Parlamentului. In ora era liniste deplini, echipajul urmand la bord programul de instructie, co-
respunzitor perioadei I. La 6 aprilie, s-a ridicat micul pavoaz pentru aniversarea regelui Consort al
Olandei si s-a efectuat vizita de felicitare. Crucisatorul german ,Dresden” a inlocuit crucigatorul-
cuirasat ,Goeben”. S-a facut vizita tuturor navelor din port, pentru a se anunta ci a doua zi fiind
aniversarea zilei M.S. Regelui, se ridica marele pavoaz, rugindu-le si respecte protocolul.

Pe 7 aprilie, a fost arborat marele pavoaz pentru aniversarea zilei regelui Carol I §i s-au primit
vizitele de felicitiri ale tuturor navelor de razboi din port. La 8 aprilie, s-au ficut vizite de multumire,
pentru marele pavoaz §i felicitiri, tuturor navelor de rizboi din port; trei ofiteri francezi de pe ,Jules
Ferry” au facut vizita de careu. Ofiterii din statul-major al navei au efectuat o vizita la Ceatalgea,
descrisd de comandantul navei in raportul inaintat ulterior Ministerului de Razboi, astfel:

sLuna trecuti, aflind ci locotenent-colonelul Enver Bey se giseste la San Stefano ca sef de
stat major in Corpul II Armat3, am mers acolo cu ofiterii crucisitorului pentru a-l vizita. Primirea
a fost cat se poate de camaradereasc, ofiterul turc aritindu-se cat se poate de atins de aceastd
functiune. Enver Bey neputind a parisi acea localitate, la cateva zile in urmi, ne trimite pe locote-
nentul Mahmet a ne intoarce vizita. Locotenentul Mahmet avind serviciul in Cospole a fost invitat
labord de citeva ori si la una din aceste vizite ne-am exprimat dorinta c-am voi si vedem cimpul
de lupta. Desi in aceastd a doua fazi a rizboiului nici atagatii nici jurnalistii nici corespondentii de
rizboi nu mai sunt primiti pe cimpul de lupti, totusi, locotenent-colonelul Enver Bey convinge
pe domnul general Hursid Pasa, comandantul Corpului II, care ne invita la Cali-Kratia, unde se
gaseste Cartierul Corpului de Armata.

In ziua de 8 aprilie, la ora 8 a.m., suntem in gara Sir-Kdji a Stambulului. In acelasi timp cu
noj, intra §i o trupa de infanterie, efectivul aproape al unui batalion, intr-o tinuta cat se poate de
ingrijitd. Hainele aproape noi, pe raniti (sac de panzi) poarti mantaua, o pituri groasi de lana
si-o foaie de cort de culoare cirimizie. Dupi un apel sunt imbarcati in cea mai mare liniste, intr-
un tren militar care pleaca in urma noastra. In gara observ un post sanitar; mi se spune ci serveste
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pentru controlul sanitar al trupelor care pleaci si care vin. Instalat in Restaurantul Girii, de care
este despartit printr-un paravan de lemn, e condus de trei doctori si cinci sanitari. Intr-o magazie a
girii, se giseste instalata infirmeria de gara pe care n-am avut timp s-o vizitim. La 8.23, plecim spre
Kuciuc-Ceamege. P4ni la San Stefano, nimic remarcabil afara de cateva santinele redifi care pazesc
linia. De la San Stefano inainte, se observi girzi mai mari, adapostite in corturi. La San Stefano,
baricile de izolare ale holericilor sunt transformate in grajduri pentru cai. La 9.25, ajungem la Ku-
ciuc-Ceamege, unde ne asteapti doui trisuri, fiecare escortate de soldati de valene, pentru a ne
duce in sat, unde trebuie si gisim a treia trisura, care la venire suferise o avarie. Pana la repararea
trasurii, suntem invitati s vizitim localitatea in care se giseste o noua garnizoani, sub comanda
unui cipitan, care cu cea mai mare bunivointa se oferd a ne arita tot ce ne poate interesa. Ne urcam
pe o colina pentru a ne da seama de pozitiunea localitatii; se spune ca satul care actualmente nu
are nici 100 case, ar fi avut peste 12.000; cea mai mare parte s-a diramat cu ocazia unui cutremur
si au fost acoperite in mare parte de lacul Kuciuc-Ceamege, care are o adancime péna la 30 metri.
Suntem apoi condusi la un spital veterinar improvizat, unde facem cunostinti cu trei veterinari:
un maior, seful i doi cipitani ajutori. Unul din cipitani si-a completat la Berlin studiile ficute la
Scoala Veterinari din Constantinopol. Cunoaste bine limba germana si franceza si cu foarte multi
bunivointi se pune la dispozitia noastrd, pentru a ne da toate explicatiile. Ni se aratd mai intai dife-
riti cai si catéri riniti de grapnele bulgiresti. Vedem grapnelele extrase: doui gloante, extrase in fata
noastra, isi pastreaza perfect forma sferici. A fost extras din mugchii crupei de la o profunzime de
aproape 12 cm; altul turtit complet extras din coapsa dreapti dinapoi unde a fost gisit aplicat pe
femur; vedem apoi calul capitanului, comandant al garnizoanei, care are o plagi perforati in coasta
dreapta dinapoi, provocati de un glont de armi; se distinge foarte bine orificiul de intrare, mult
mai mic la partea posterioara. Asistim la pansamente care se fac de sanitari sub supravegherea ve-
terinarilor, in aer liber. Antisepticele intrebuintate sunt creolina, sublimatul, tinctura de iod si apa
fenicata. Drept casoleta pentru material serveste un lighean. Suntem apoi dusi si vizitim doui graj-
duri cu riniti; un grajd bolnavi suspecti, contagiosi, unde vedem doi cai suspecti de moivi cirorali
s-a ficut injectia cu maleina si proba a fost negativi; un alt grajd cu raiosi. Caii nervosi confirmati
sunt impuscati si ingropati. Tratamentele cele mai eficace in raie ni se spune ci ar fi spiliturile cu
sublimat, mai intrebuinteaza si spilaturile cu creolini si fenol. Suntem condusi la cimitirul anima-
lelor situat la o distanta aproape de 1 kilometru de spital. Desi sunt ingropate peste 200 cadavre,
numai la un metru de suprafati, nu se simte aproape deloc mirosul de putrefactie. Ni se spune ci
de la inceperea ostilititilor de la aripa stingi au trecut prin spital peste 2.500 animale ranite si bol-
nave. Mortalitatea ar fi fost de 10%; de altfel, se lucreazi la o statistica foarte constiincioasa care se
va publica dupi terminarea rizboiului. La o distanta de vreo 5-6 km se giseste un alt spital pentru
animale rumegitoare, unde servitul se indeplineste de aceeasi veterinari. Dupi vizitarea grajdului,
suntem poftiti si luim cafea. In acest timp sosesc doi medici militari, care ne invita s vizitim un
spital de campanie instalat in apropiere de San Stefano. Regretim ci ne desparte o distanta prea
mare si nu ne putem duce.

Plecim cu trésurile pentru a continua cilitoria. In timpul acesta facem cunogtinti cu me-
dicul batalionului din care face parte compania de la Kuciuc-Ceamegea (resedinta batalionului se
gaseste la Hadem-Kisi). Ne spune ci mai inainte ficuse parte din armata de la Salonic. A asistat la
predarea garnizoanei, care numdra peste saizeci de mii de oameni, avind munitiuni §i provizii din
belsug, si s-a predat aproape fari rezistenta grecilor. Intrebandu-1 asupra cauzelor, imi rispunde
foarte trist: «Le Commandant... s'est dommage!> A reusit si scape gratie faptului ca fiind cretan,
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cunostea pe comandantul Jandarmeriei cretane, care era insircinat cu supravegherea prizonierilor.
intrebandu-l asupra stirii sanitare a trupelor, imi rispunde ci este cét se poate de buni; holerd nu
mai este deloc, nici dizenterie. Incepe insa o epidemie de febra tifoida care gratie serviciului antiti-
ficintrebuintat atat preventiv cit si curativ a fost localizata. Cand ne-am intalnit, tocmai se intorcea
de la infirmeria improvizati, unde ficuse aproape una suti de injectii preventive. Intrebandu-I ce
ser intrebuinteaza, mi-a spus c intrebuinteaza un ser german, nu-§i aminteste numele preparatu-
lui; s-a grabit insa sa adauge ci tot ce este in armata este german.

La 11.25, plecim mai departe, dupi ce ne departim in mod foarte cordial de conducitorii
nostri, trecem la Kuciuc-Ceamege peste un pod zidit in piatri, peste gura de comunicare a locului
cu marea. De aici inainte, se simte ci suntem pe teatrul de operatie. Pe colinele de imprejurimi,
imediat sub creste, se gasesc corturi mai mari §i mai mici, ceea ce remarc ca, chestiune de igiena,
in dreptul fiecarui bivuac la o distanta de una suti pana la doua sute metri se gisesc latrine de
campanie, inconjurate cu un cadru de pinza. Cu toate atacurile date, afari de scheletele de cai, nu
am gasit insd niciun os omenesc, ceea ce inseamna ca turcii gi-au indeplinit cu rigurozitate porun-
cile Coranului, de a nu lisa sa albeasci la soare oasele semenilor lor. Cu cat ne apropiem de lacul
Kuciuc-Ceamege, bivuacurile se indesesc. In apropiere chiar de lac, sub creasta colinei care se sepa-
rade el, dim peste un lagir mai mare; pare a fial unei brigizi de cavalerie (numai corturi de pinzi);
ne atrage atentia un cort mai mare de pinza verde, ni se spune ci este hangarul unui aeroplan. La
aproape 500 metri in apropierea lagirului, separat prin sosea si adipostit de o colini mai mic3, se
gasesc patru corturi, dintre care unul mai rizlet; de pe semiluna rosie pe pavilionul alb se intelege
cd aici este instalatd ambulanta. Nu vid insa nicio trasurd de ambulanti si nici n-am intdlnit vreuna
in drum; ne incrucigim insi pe drum c-un transport de bolnavi i raniti in trei care cu boi, pe saci
de paie, cite trei bolnavi iar pe jos alti trei raniti la cap i maini se indreapta spre statiunea de cale
ferata Kuciuc-Ceamege. Ne apropiem de culmea colinei ce ne separa de Kuciuc-Ceamege i gasim
soseaua in reparatie in mod foarte sistematic de citre soldati. Pe aceasta vedem santuri adapost
si adaposturi pentru tunuri de cimp. Pe versantul dinspre lac, trei rinduri de santuri adipost, la
distanta de cate cincizeci de pasi, doui pentru tragatori in picioare §i unul (cel mai inferior) pentru
tragitori in genunchi. Ni se spune ci asta a fost pozitia de rezistenta a turcilor fati de bulgari. Dupa
ce maj parcurgem o distantd de vreo 3 km i trecem prin satul Kuciuc-Ceamege, unde se gasesc
cantonate trupele, trecem lacul Kuciuc-Ceamege pe un pod de piatra alaturi de care sunt improvi-
zate inci doua poduri pe vase.

Intram in Kali-Kratia, care este de asemenea ocupata de trupe. Aici vedem o mici scheli, la
care acosteazi barcazurile venite cu provizii din Cospole, precum §i un mic vas de pasageri, care ser-
veste la transportul ranitilor i bolnavilor. De remarcat ca tot transportul de munitii, oamenii raniti,
se fac mai mult pe mare cu aceste vase. In larg se giseste ancorati o canoniera. Intrim in sat, dupi ce
intrim pe la citeva magazii unde se ingrimadesc mereu provizii. Ajungem la cartierul general sem-
nalat printr-un ghidon alb si rosu; este o cisuta modesti de lemn cu dous etaje. In etajul inferior, o
cameri de garda si biroul statului major iar in etajul superior, biroul lui Enver Bey, care ne primeste
cu foarte multi amabilitate; nu uita insi a ne arita ci ni se face o mare favoare §i o probi de mare
incredere ce are in noi. Ne prezinti comandantului siu Hursid-Paga. Domnul general Hursid-Pasa
ne primegte cu cea mai mare amabilitate si ne spune ca fusesem agteptati la masi impreuna cu statul
sau major, pani la ora 2.00, ne invita s ludm o gustare impreuna cu Enver-Bey. Arit domnului ge-
neral dorinta noastra de a merge pe cimpul de lupt3, in care scop dupa masa ni se pun la dispozitie
trdsuri §i escortd de soldati. Pana la pregatirea trasurilor, un cipitan medic ne conduce la spitalul
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improvizat in locul unei scoli nou construite. Aici ni se aratd o sali de pansamente, unde vedem
pansamente individuale compuse dintr-o fasa pe care este fixati o compresa colorata in rosu, in
care este inveliti o turta de vati, o alti compresa la fel fixati printr-un fir de ata pentru a se aplica pe
orificiul de iegire al plagii, totul invelit intr-o hartie pergamentati in care se gaseste instructie pentru
aplicarea pansamentului, apoi o noui invelitoare de pinzi cenusie i pansamentul astfel protejat
este strans legat cu un fir de ata. In sald, pe langi sala de pansamente, se mai gisesc pe jos patru
saltele pe care asteapta ranitii ce urmeazi a fi pansati. O casoleti pentru sterilizarea materialului de
pansament si a instrumentelor, prin vapori de apa. Doui truse mari cu instrumente; cutiile fiind
de lemn, fac observatia c3 ar fi mai bine si fie de metal pentru a se putea steriliza instrumentele in
cutie; doctorul M. Kulchi, seful ambulantei care sosise in acest timp, imi rispunde ci ar fi de dorit
ca §i instrumentele sa fie mai bune; sunt instrumente germane $i nu se pot compara cu ale lui Colin
(doctorul si-a ficut studiile la Paris). Intrebindu-1 ce operatii mai principale a ficut, imi rispunde
ci in principiu este in contra §i nu face nicio operatiune ci numai schimbi pansamentele i aplici
aparatele necesare pentru imobilizarea fracturilor; cind insi este nevoie absoluta se fac si operati-
uni sub cloroform pentru pirtile inferioare. Astfel, s-a facut ticulatia scapulo-numerala unui ofiter,
rejectia maxilarului inferior §i trahiotimia altuia §i o trepanatie care insa n-a reusit, pacientul su-
comband pe masa de operatie. Apoi vizitim salile cu bolnavi; neavind paturi, bolnavii sunt culcati
pe saltele agezate pe podele. Rinitii de pe cAmpul de lupta nu mai sunt toti, fiind evacuati; ni s-au
aritat insd doi care s-au mutilat singuri pentru a scipa de front. Restul ugor bolnavi. Intr-o alti parte
a gcolii cu intrare cu totul separata se gisesc bolnavi suspecti sau contagiosi. Tot in aceasti parte,
intr-o odaie separati se gaseste instalati o farmacie cét se poate de bine aprovizionati. Majoritatea
medicamentelor in pastile, iar cele destinate a fi injectate, in foite. Cloroformul in fiole de cite 30
grame. Toate medicamentele pe care le-am vazut erau provenite din Fabrica Merk. Apoi suntem
condusi la un cort, unde sunt primiti bolnavii adusi de pe cAmp si tinuti pani la stabilirea diagnos-
ticului cand sunt repartizati in spital. Cortul poate contine pana la 15 paturi; cum insi acestea le
lipsesc, bolnavii stau culcati pe saltele puse pe paie. Am remarcat insi ci era mult mai cald in cort,
al carui invelis era dublu decat in cas3; faptul se explici ci dupa cum am spus, s-a ales o scoals, cea
mai spatioasi locuin(a din sat, care inca nu e terminati, i tencuiala era neuscata. Ranitii sunt culesi
de pe camp de brancardierii batalioanelor si 0 companie de brancardieri alipita pe lingi fiecare di-
vizie. Intrebandu-1 asupra frecventei rinilor, mi s-a spus ci s-a observat un mare numir de rini prin
srapnele si foarte putin prin baioneta. Statistica nu este insi terminats, dar aproximativ 45% au fost
réniti prin grapnele si foarte putini prin baioneta. S-au mai instalat posturi sanitare in citeva case
din imprejurimi; trasurile insa fiind gata, ne grabim si ajungem teatrul luptelor.

La 4.00, mi s-a pus la dispozitie un maior de stat-major care ne-a dus péni la linia 1. Aiciam
vézut toate preparatiile pentru viitor. Trei linii de fortificatii pasagere puse pe trei coame de dealuri;
distanta cam la 2 km avea tunurile in bateria de pamant. Celelalte dou linii aveau numai uvrajele
gata pentru cazul cind ar fi respingi si nevoiti a se retrage. Linia I - cea mai bine intariti. De remar-
cat ci flancurile drept si sting erau mai bine intirite ca centrul. Flancul sting drept pe coasta Marii
Marmara. $i-n bataia tunurilor de pe vase, e cel mai bine intirit §i atacul bulgarilor a fost respins.
Pozitiile trupelor erau asezate pe un arc de cerc cu centrul in Kalia-Kratia, Inapoia liniei a treia,
adici chiar aproape in satul Kasi-Kratia se giseste Cartierul General. Aici am vazut toate lucrarile
facute de bulgari care la inceput ajunsesera pana aici, i care acum sunt respingi la peste 15 km de
acest punct, adiciin fata liniei intdi a turcilor. Sunt santuri si fortificatii pasagere. Bulgarii sunt 3 km
in fata liniei I a turcilor. Fara multe informatii, judecand dupa numarul acapamentelor, se observa

www.ziuaconstanta.ro



CRUCISATORUL ,ELISABETA” IN CAMPANIE 155

ci trupele bulgare in fata celor turce sunt mult mai reduse. Aici, de pe coama liniei 1, ni s-a aritat
in vale, pe linia neutr3, unde nu ne puteam apropia, mormintele ultimilor morti. Acum in urmaj,
jurnalele au vorbit de oarecare lupte dupi aripa stingi (spre Marmara), dar din cauza cenzurii nu
dadeau destule informatii, iar asupra acestei lupte ni s-a spus, cu doua zile inainte de armistitiu,
acum 20 zile, bulgarii, crezind ca gasesc aceleasi trupe ca la Chirchilise, au dat un asalt. Turcii din
santuri la adipost au inceput focurile, dupa care bulgarii au batut in retragere, urméndu-i mai multi
kilometri. Urmirirea era foarte darza si, la un moment dat, locotenent-colonelul, comandantul re-
gimentului bulgar, care cazuse in intregime in timpul fugii, se intoarce intre turci i le spune: «Des-
tul, bre, acum mai lasati-ne in pace!». In acel moment, l-a trantit un glonte si incercand sa scoati
revolverul, este strapuns cu baioneta dintr-o parte intr-alta. Enver-Bey adaugi ci era momentul de
ase da o urmirire pe toati linia, dar primind ordin de la Cartierul General, a trebuit si se retragi. In
cele trei gropi, a doua zi dupa incheierea armistitiului, turcii au ingropat intr-o groapi 400 bulgari,
in alta 200 bulgari si in a treia 370 bulgari. Bulgaria a ingropat de asemenea si ai lor aproape 250,
in total Regimentul Bulgar, numai morti au avut aproape 1300. Turcii au avut 160 morti si 175
riniti. Dupa informatii precise, bulgarii au cam la 140 000-150 000 oameni. Aflind ci Enver-Bey
ar fi ficut o recunoastere in acest plan, l-am intrebat asupra acesteia §i ne-a spus: Avemn un aero-
plan, dar fiind convingi ci pilotul e ocupat cu conducerea, nu ar fi putut face o buni recunoastere,
m-am suit pentru intiia oari ca si dau exemplu. Scobordndu-ma cu ordin, am trimis ofiterul de stat
major. Gratie aeroplanelor am putut constata ci informatiile noastre asupra numarului bulgarilor
este exact dupi cum il spusei. Intrebandu-1de ce nu ia ofensiva, si rispunzandu-mi ca nu stie de ce
Cartierul General nu o voieste, am adaugat; ,Dumneavoastra nu puteti lua ofensiva, ci nu puteti
transporta munitii si hrana” Intr-adevar, de la San Stefano unde se opreste trenul si pana la linia de
lupt3, poate am intalnit la 300 cai si catiri care poarti pe spinarea lor cite doi saci de orz sau cite
doui lazi de cartuse, provizie gi munitii, care ar incipea in trei vagoane. A aprobat pirerea mea cam
cu gura pe jumatate.

Dupa vizitare ne-am intors la Cartierul General, am salutat pe comandantul Corpului de
Armati, care n-a incetat un moment a aduce laude Romaniei, progresului §i armatei, §i in special
aducind cele mai frumoase elogii M.S. Regelui, care a stiut si transforme Romania intr-o tara din
cele mai frumoase si mai civilizate din Europa. La rindul meu, am adus mari elogii soldatilor lor,
care-si sacrificd viata pentru patrie cu atit curaj.

Pentru intoarcere ni s-a pregatit un vapor, care ne-a adus pina la scara «Elisabetei». Pe
mare, am facut la intoarcere cam la 23 mile. Pe acel vapor am gasit un sergent major si un soldat
veniti ca voluntari din Dobrogea, vorbeau curat romaneste. Sergentul major mi-a istorisit: «Sunt
birjar din Cernavodi. Am plecat din tari 1.800, trimisi de un bogitas turc care ne-a platit la toti
drumul si bani de cheltuiald. Acum am rimas putini; cam la 150. Au murit putini din noi, iar cea
mai mare parte s-au reintors. Eu nu ma mai intorc, ci mi-e rusine; am fost in 12 lupte si de trei ori
ranit. Astept incheierea pacii si ma intorc imediat in scumpa mea tara». Asupra trupelor turce spu-
nea: «Soldatul turc, daca-1 plantezi intr-un loc si-i spui si stea acolo, s fie impugcat i fira sovaiala,
sta. Este destul ca cineva sa-1 porneasci inainte, si merge fira cea mai mici ezitare; in schimb, ofite-
rii fug in modul cel mai rusinos. Cind ajungeam la atac, nu era absolut niciun ofiter». Tot el ficea
reflexiunea: «Cand iese regimentul nostru din Cernavods, cel putin 25-30 ofiteri sunt in front».
Trecui cu vederea a spune ca dupa ce ne-am imbarcat pentru intoarcere, vasul a asteptat inca %
ord, in care timp insusi comandantul Corpului de Armati a venit s ne ureze bun voiaj. Impreuni
cu toti ofiterii mai am avut impresia ci nici nu se putea sa ni se faca o mai striluciti primire. Nis-a
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aritat tot. Intrebandu-1 pe Enver-Bey ce ar zice daci am spune ci am fost pe campul de lupta, si
daci ar auzi atasatii striini? Surizind, mi-a rispuns ci n-ar zice nimic; ci odata ce ne-a aritat tot,
nu ne opreste a spune cui vom voi si ce vom voi. Ne ficea impresia ci ar fiavut o mare satisfactie s
stie ca noi am fost primiti pe cimpul de lupta. La plecare, ne-au dat un sac cu proiectile bulgaresti
adunate de pe cimp si citeva cartugiere’.

Pe 2 mai, au sosit crucisitorul spaniol , Princessa de Asturias” si crucisatorul italian , Etruria’
S-au schimbat vizitele de complimentare si s-au primit vizitele comandantilor acestor doud vase. In
aceeasi zi a plecat crucisitorul spaniol ,Reine Regenta” La 3 mai, cipitan-comandorul Negru a in-
tors vizitele la ,Princessa de Asturias” si , Etruria” §i s-au imbarcat elevii anului al Ill-lea ai Scolii de
Marini. Pe 4 mai s-a ridicat marele pavoaz pentru spanioli, trimitindu-se un ofiter pentru a trans-
mite felicitirile noastre, iar pe 5 mai un ofifer spaniol a venit la bord, pentru a prezenta multumiri.
Pe 6 mai, s-a dat un bal la bordul crucisitorului italian ,San Marco” coloniei italiene, unde au fost
invitati comandantul si cite trei ofiteri de pe toate navele Escadrei internationale. Numai de la noi
au fost invitati prin atentie speciali toti ofiterii; au luat parte peste 700 de persoane. Pe 7 mai, trei
ofiteri spanioli au ficut vizita de careu. Pe 8 mai, s-a imbarcat locotenentul Eugeniu Rosca si s-a
intors vizita ofiterilor spanioli. La 9 mai, a fost trimis un ofifer care si anunte ci a doua zi vom ridica
marele pavoaz, rugindu-i sa faca identic. Stafionarul american ,Scorpion” a plecat la Constanta si
»Lorelei” la Terapia. La 10 mai, s-a ridicat marele pavoaz impreuni cu navele intregii escadre si s-au
primit vizitele de felicitiri. Toti invitatii au participat la dejun la ministrul Romaniei, impreuni cu
personalul Legatiei si al Consulatului. Cum nava franceza ,Henry IV” nu avea pavilion romanesc,
comandantul i-a oferit un pavilion, atit comandantul navei cit si viceamiralul francez multumindu-
ne prin scrisori foarte curtenitoare pentru delicata atentie. La 11 mai, a fost trimis un ofiter pentrua
multumi tuturor navelor pentru felicitiri §i marele pavoaz. La 12 mai, a fost trimis un pluton de ma-
rinari §i o coroand la inmorméntarea unui soldat italianuarie La 13 mai, s-a ridicat marele pavoaz in
onoarea englezilor care serbau ziua regelui Angliei §i a rusilor care serbau ziua Tarului. A fost trimis
un ofiter pentru a prezenta felicitari. Comandantul crucigitorului a fost invitat la dineu la viceami-
ralul francez. La 14 mai, am primit vizitele a cite unui ofiter englez si rus, mulfumind pentru feli-
citri §i pavoaz. La 15 mai, comandantul navei olandeze ,Guelderland” a ficut vizita de plecare. La
16 mai, a sosit transportorul italian ,Sterope” care a adus trupe turcesti de la Scutari. S-a schimbat
vizita de rigoare; a plecat ,Guelderland”. La 18 mai, a sosit nava olandeza ,Krokner” S-a schimbat
vizita de rigoare. La 19 mai, s-a ridicat marele pavoaz pentru italieni, care serbau acordarea Consti-
tutiei §i s-a trimis un ofiter cu felicitari. La 20 mai, s-a primit vizita unui ofiter italian cu multumiri
pentru pavoaz si felicitri, precum si vizita de careu a ofiterilor de pe , Krokner”. De asemenea, a fost
trimis un pluton de soldati cu un ofiter cu o coroani la inmormantarea unui soldat italian. Amiralul
rus l-a invitat pe comandant, printr-un ofiter, la un dineu. La 21 mai, a sosit nava de transport italian
,Citta di Messina”. Cu acest prilej s-au schimbat vizitele de rigoare. La 22 mai, a sosit crucigitorul
englez ,Meolea’, schimbindu-se de asemenea vizitele protocolare. La 25 mai, au trecut un trans-
port militar turc si transportorul italian ,Sterope” din Marea Marmara in Marea N eagra. La 27 maij,
comandantul a fost invitat la dineu pe nava engleza ,Sealand”. La 29 mai, Marele Vizir Mahmut
Setket Pasa a fost asasinat impreuni cu aghiotantul siu, in automobil, de catre cativa membri ai
Partidului ,Uniune si Progres”. in orag s-a produs panici. A fost proclamati imediat starea de asediu;
numeroase patrule au inceput si circule in oras; circulatia pe strizi a fost oprita dupi ora 20.00. In
port incrucisau necontenit salupe si birci ale politiei, supraveghind refugierea asasinilor pe bordul
vreunei nave. Ca si la celelalte nave, s-au luat ultimele dispozitii pentru o eventuali debarcare.
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»San Marco” si , Kaiserin Elisabeth” si-au amanat plecarea pentru a doua zi. In urma invita-
tiei ministrului marinei, transmisa printr-un ofiter turc, marinarii roméni au fost invitati la inmor-
mantarea lui Sefket Paga si a aghiotantului siu. Ca urmare, a fost trimis un pluton de 40 soldati sub
comanda unui ofiter, acompaniati de comandant si ofiterii crucigatorului. La 2 iunie, a sosit nava
austriaca ,Zsigetwar”. S-a facut vizita de complimentare iar a doua zi comandantii au schimbat
vizitele de rigoare. La 5.00 a plecat nava engleza ,Sealand” La § iunie, a sosit nava ,Black-Price”,
si a doua zi comandantul a facut vizita protocolara. Ofiterii au ficut vizita de careu la ,Zsigetwar”,
Intrucit pe aceastd navi un sfert de echipaj erau romani, marinarii romani i-au invitat la bord, insa
nu au venit probabil ci nu li s-a dat voie. La 7 iunie, ,Carolus Primus” a plecat la Galati. La 9 iunie,
s-a ridicat marele pavoaz pentru ziua regelui Angliei, un ofiter prezentind la vasul englez felicita-
rile noastre, vizita fiind intoarsi a doua zi. La 10, iunie a sosit crucigitorul german ,Dresden’, cu
care s-au schimbat vizitele de complimentare iar a doua zi au avut loc vizitele comandantilor. S-a
ridicat marele pavoaz pentru englezi si s-a facut vizita pentru felicitari. La 11 iunie, s-a primit vizita
de multumire din partea englezilor. La 14 iunie, a sosit nava italiana ,St. Bon”, cireia i s-a facut
vizita de complimentare. A doua zi s-a primit vizita italienilor i s-au vizitat intre ei comandantii.
In aceeasi zi, a plecat crucisatorul francez ,Jules Ferry” si cel spaniol ,Principessa di Asturias”. In
urma unei telegrame cifrate sosite prin Legatie, la 15 iunie, s-au facut preparativele de plecare si
vizitele de adio. La 12.45, a sosit la bord atagatul militar roman, colonelul Aristide Razu pentru a-gi
lua rimas bun. La 13.15, s-a desficut legitura de la geamanduri §i crucisitorul , Elisabeta” a plecat
spre tard, cu uriri de bun voiaj semnalizate de toate navele, cirora li s-a multumit prompt. Desi se
aflau in repaus, navele italiene ,St. Bon” si ,Eturia” au scos echipajul pe punte pentru a ne saluta,
ofiterii ficind semne foarte cordiale cu epcile. La iegirea din Bosfor, nava a intélnit petrolierul de
rizboi englez ,Petrolum” care venea de la Constanta. La 16.00 crucigitorul a fost depisit in mars de
pasagerul ,Regele Carol”. In momentul apropierii, de pe ambele nave au izbucnit urale nesfirsite.
Noaptea vintul s-a intetit, schimband hula in valuri.

Pe 16 iunie 1913, la ora 6.45, ,Elisabeta” a revenit in portul Constanta. M.S. Regele isi avea
arborat pavilionul siu la chiogcul de pe cheu. S-a facut salutul cu 21 lovituri de tun, iar echipajul
suit pe copastie si sarturi a izbucnit in urale nesfarsite. In port se afla bricul ,Mircea”. A doua zi,
comandantul bricului s-a prezentat la bord, iar la ora 17.30, toti ofiterii au fost invitati la un ceai la
M.S. Regele, care s-a interesat indeaproape de viata dusi la Constantinopol si de voiajul de intoar-
cere. O surpriza placuta i o nespusi plicere i-a ficut corul echipajului. PAni pe 20 iunie, crucisato-
rula stationat la Constanta. In aceasta zi, la ora 18.00, nava a plecat spre Galati, fiind vizitata inainte
de plecare de principele Carol. Ajunsi in dreptul pavilionului M.S. Regina, comandorul Nicolae

Gracovski*', adjutant regal, a venit la bord, anuntand ci s-a decretat mobilizarea pentru cel de-al

# Contraamiralul Nicolae Gracovski (n. 15 septembrie 1861, Galati-m. 1935) a activat intre 1890-1891 ca
ofiter in statul-major al crucisatorului , Elisabeta’, sub comanda colonelului Vasile Urseanu, cu care a efectuat un voiaj de
instructie in Marea Mediterani. Pe timpul escalei la Constantinopol, ofiterii navei au fost primiti in audienta de sultanul
Abdul Hamid al 11-lea. La 16 ianuarie 1896, a fost desemnat adjutant regal in statul major regal, unde si-a desfasurat acti-
vitatea, cu unele intreruperi, pani spre sfarsitul carierei sale. La 1 julie 1900, s-a ambarcat, pentru efectuarea stagiului de
ambarcare, ca ofiter secund pe crucigitor, nava cu care intre 1 septembrie-15 noiembrie 1900 a participat la programul
de instructie in Marea Neagri. Intre 20 iunie-31 august 1913 a participat la campania militar a celui de-al Doilea Razboi
Balcanic.
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Doilea Rizboi Balcanic® si invitindu-l pe comandant sa ia masurile cuvenite. Dupa salutul dat
M.S. Reginei, s-au dat dispozitiile impuse de imprejuriri, navigindu-se cu echipajul la posturile de
lupta si munitia pe punte.

Pe 21 iunie, la ora 5.00, crucisitorul a intrat la Sulina pe Dunire, de unde s-a expediat M.S.
Reginei o telegram3, conform dorintei sale exprese, anuntind-o de sosire si prezentindu-i omagii-
le si devotamentul echipajului. Nava si-a continuat drumul spre Galati firi incidente, unde a ajuns
laora 18.00. La trecerea prin Tulcea, populatia a intdmpinat crucisatorul cu ovatii, iar elevii liceului
au cantat pe cheu. Echipajul a rispuns cu urale entuziaste de la bord.

La23iunie 1913, crucisitorul , Elisabeta” a fost andocat in Arsenalul Marinei pentru revizie
si reparatii curente. Impreuna cu doui torpiloare i un ponton de baraj, crucisatorul a luat masurile
de pazi ale intrarii portului Sulina. In acest scop, pe tot timpul campaniei toate navele au fost gatala
posturile de lupta, munitia pe punte, ofiterii si trupa dormind imbricati pe punte timp de aproape
doui luni cita durat campania. Misurile luate de crucigitor au fost apreciate de Comisia Europeani
a Dunirii ca atingind drepturile lor de neutralitate. In pofida reclamatjilor ivite, s-a constatat ci toa-
te misurile luate au fost corecte §i dupa toate regulile dreptului international §i maritim®.

Ca urmare a rapoartelor comandantului crucisatorului ,Elisabeta”, cipitan-comandorul
Nicolae Negru, nr. 260 din 5 noiembrie 1912 si nr. 169 din 24 iunie 1913, cu raportul nr. 5286
din 13 august 1913, ministrul de Razboi generalul de divizie Constantin Hirjeu a solicitat regelui
Carol I recunoasterea perioadei de mobilizare a navei®. Astfel, prin 1.D. nr. 5298 din 17 august
1913 regele Carol I a confirmat faptul ci ,Elisabeta” cu intregul siu echipaj si personal a fost ,,con-
siderat ca mobilizat de la 29 octombrie 1912 pana la 14 junie 1913, timpul cét si-a indeplinit mi-
siunea ce a avut la Constantinopol ca, dimpreuna cu fortele navale striine, si asigure protectiunea
conationalilor si personalului Legatiunii si a Consulatului romén."%

7.3. Campania 1914-1915

in prima jumatate a anului 1914, crucisitorul , Elisabeta” s-a aflat in pozitia dezarmat, aflin-
du-se in reparatie in Arsenalul Marinei* iar in iulie 1914, armat rezervi. Prin I.D. nr. 1162 si nr.
1827,1a 1 aprilie 1914 cipitan-comandorul Nicolae Negru din Divizia de Mare, comandant al cru-
cigatorului ,Elisabeta” a fost numit subsef de stat major in Comandamentul Marinei, fiind inlocuit
la comanda crucisatorului de cipitan-comandorul Vasile Pantazzi*’. Acesta ii avea in subordine pe
locotenent-comandorul Constantin Miclescu - secund, capitanul Matei Vasilescu, ofiterii meca-
nici clasa 1 Joan Negreanu si clasa a III-a Cicerone Atanasiu, maestrul timonier clasa a III-a Achil

* Cel de-al Doilea Razboi Balcanic s-a incheiat la 28 iulie/ 10 august 1913 prin Tratatul de la Bucuregti, care a
reintregit Dobrogea cu Caliacra, litoralul maritim al Romaniei prelungindu-se spre sud pini la Ecrené, cuprinzind i
porturile maritime Caliacra §i Balcic.

** Corvin M. Petrescu, Istoricul campaniei militare din anul 1913, Tipografia ,Jockey Club” lon C. Vicirescy,
Bucuregti, 1914.

* Serviciul Istoric al Armatei, fond Microfilme, rola I’ 11 22379, dosar nr. 181, c. 57-58.
* A.M.R., Fond Directia V Marini, dosar nr. 197, f. 205, 207-208.

** A.M.R,, fond Biblioteca istoric, nr. crt. 1987, Registrul istoric al Diviziei de Mare, 1 august 1914-15 august
1916, f.3. '

¥ Ibiden, f. 1.
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Constantinescu, submaestru clasa a II-a Alexandru Dicu, pilotul clasa I Antonio Rotta si plutonie-
rul major Ioan Ene®. La finele anului, crucigitorul , Elisabeta” se afla armat la Dunire®’.

Pe laprilie 19185, crucisitorul ,Elisabeta” era incadrat de cipitan-comandorul Vasile Pantazzi
(comandant), locotenent-comandorul Nicolae Chiritescu (secund), cipitanul Nicolae Puricescu,
locotenentii Gheorghe Nicolescu, Grigore Popovici, Bucur S.Bratu si Radu S. Nicolescu, sublo-
cotenentul Stan Baicu ofiterii mecanici clasa I Ioan Gheorghiu (mecanic sef) si clasa a I1I-a Cice-
rone Atanasiu (mecanic gef), elevii de anul II Alexandru Stoianovici, Vasile Socoteanu si Stefan
Paraipan, maistrul militar clasa a III-a Ahil Constantinescu, submaestrul militar clasa I Alexandru
Dicu, submaistrul militar clasa a II-a Ioan Dumitru, pilotul clasa I Antonio Rotta si plutonierul
major Ioan Ene.

O ceremonie speciali a avut loc la 10 mai 1915 la bordul crucigitorului ,,Elisabeta’, cind
a fost sfintit si arborat un alt pavilion de onoare, diruit echipajului de doamna §i domnul Leon
Cantacuzino, in prezenta autorititilor si a unei numeroase asistente. Cu acest prilej, a fost crestinat
si fiul viitorului contraamiral Vasile Pantazi, care a fost botezat de viceamiralul Vasile Urseanu, fost
comandant al crucigitorului in cilitoria din 1895, la Kiel si Stockholm.

Cu acest prilej, viceamiralul Eustatiu Sebastian, comandantul §i inspectorul general al
Marinei, a subliniat: ,Insemnatei ceremonii religioase, ce a avut loc la bordul acestui bastiment,
prin botezul copilului camaradului nostru, comandorul Pantazi, comandantul vasului, ii urmeaza
indltitorul ceremonial mariniresc: «Gardi la pavilion! Atentiune! Sus!>» Acestea sunt comenzile
regulamentare ce se dau pentru ridicarea pavilionului (drapelului) national de razboi, la bastimen-
tele de rizboi. Ocazia ce ni se prezinti astizi pentru sivirsirea acestui ceremonial, o datoram fru-
moasei initiative §i darniciei domnului si doamnei Leon Cantacuzino, donatorii acestui admirabil
pavilion de razboi, pentru crucigator. Acest dar, cu adevarat princiar, ca §i familiile din care descend
donatorii, este primul la noi in {ar3, care se di Marinei in asemenea conditii. Aducind din partea
intregii marine cele mai cilduroase multumiri donatorilor, ii rog s primeasci §i din partea mea
cele mai afectuoase felicitiri pentru acest inalt act national. Domnule comandant, vi incredintez
dumneavoastra, ofiterilor si echipajului crucigatorului acest pavilion de rizboi special, cu increde-
rea desavirsita ca veti face totul pentru a-l pastra falnic inaltat, la locul de onoare, in toate ocaziile
exceptionale, pentru gloria Marinei §i mirirea neamului nostru™®.

7.4. Crucigitorul ,Elisabeta” in campanial916-1918

Pe 17 martie 1916, s-au debarcat de la crucigitorul ,Elisabeta” 7 sergenti, 9 caporali si
44 soldati care au fost mutati la Depozitele Generale ale Marinei in interes de serviciu®'. Pe 1 aprilie
1916, echipajul crucisatorului ,Elisabeta” a fost completat cu 67 recruti contingentul 1916%.

M Ibidem, f. 2.
¥ Ibidem, £.9,

* Comandor dr. Marian Mosneagu, Cultul pavilionuliti national, in ,Marina Romand’, Anul XIX, nr. 4
(134)/2009, p. 54-55.

% A.M.R,, fond Biblioteca istorici, nr. crt. 1987, Registrul istoric al Diviziei de Mare, 1 august 1914-15 august
1916, f. 15.

* Ibidem, £. 16.
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In campania Primului Rizboi Mondial 1916-1918, crucisatorul , Elisabeta” a functionat ca
stationar in portul Sulina, cu misiuni de aparare antiaeriani §i de a impiedica patrunderea navelor
inamice pe canal si pe Dunire. Prin Referatul nr. 1818 al Marelui Stat Major, Sectia a I1l-a, minis-
trul de Rizboi a aprobat debarcarea de pe crucigitorul ,Elisabeta” a tunurilor de 120 mm si 75
mm pentru intarirea frontului de api a capului de pod Turtucaia, acestea urménd si fie inlocuite
cu patru tunuri lungi de 12 cm de la EN.G. 5i patru tunuri Krupp, de 75 mm, model 1880. Pentru
acestea din urmi, prin rezolutia ministrului pe raportul nr. 21990/1916, s-a aprobat alocarea ca
munitie a 870 cartuge cu obuze brizante §i 338 cartuse cu proiectile unice®’. Tunurile sale de 120
mm, care le-au inlocuit pe cele de 150 mm au constituit o baterie de uscat pe malul sting al Duna-
rii, acoperind cu foc barajele de la capul de pod Turtucaia. In noaptea de 14 spre 15 august 1916,
la ora 4.00, s-a anuntat mobilizarea armatei si declararea razboiului Austro-Ungariei. La intrarea in
razboi, statul-major al crucigitorului se compunea din: locotenent-comandorul Nicolae Kiritescu
(comandant), cipitanul Radu Nicolescu (secund), cipitanul mecanic Marian Piglicaru (mecanic
sef), locotenentul Emanuil Popovici (insircinat administrativ si birci), locotenentul Alexandru
Bardescu (artileria), sublocotenentul Stefan Baicu (ofiter cu timoneria si cronometre), sublocote-
nentul Stefan Paraipan (detaliu si infanteria), ofiterul mecanic clasa a 3-a Sterian Teodor (mecanic
ajutor) si medicul sublocotenent Sidor Em. Alexandru (medicul bordului).

Conforma Jurnalului de operatiuni al crucigitorului pe care il reproducem in continuare,
nava se gisea ancorata pe malul stang al Canalului Sulina, lingi ultimele constructii ale Atelierelor
C.E.D. Echipajul la posturile de lupta. S-au luat masurile de siguranti in port impuse imprejuririi,
doui cildari sub presiune, farurile §i luminile din oras s-au stins inca de cu seari. La ora 10.00 di-
mineata, s-au zirit cinci torpiloare navigand spre Sud®.

16 august 1916. De la bord a fost detasat locotenentul E. Popovici cu un maistru mecanic si
o echipa de opt oameni de punte §i mecanici, care au armat cargobotul suedez ,Daland” sub pavi-
lion romén. Acesta a plecat, la ora 10.00, la Galati, cu supusi striini ai tarilor beligerante, destinati
sa fie trimii in lagirele de internare in interiorul tarii. La cheul de lemn, pe malul drept, a inceput
instalarea tuburilor schelet ale bateriilor de lansare de torpile automobile.

18 august 1916. Comandantul citeste echipajului adunat la front proclamatia M.S. Regelui
Ferdinand citre armati cu ocazia intririi in rizboi, care e primiti cu urale: ,V-am chemat ca si
purtati steagurile voastre peste hotarele unde fratii nostri vi ateapta cu nerabdare si cu inima plini
de nadejde. Umbrele marilor voievozi Mihai Viteazul §i Stefan cel Mare ale ciror rimigite zac in
pamanturile ce veli dezrobi, vi indeamna la biruint ca vrednici urmasi ai ostasilor care au invins la
Rézboieni, la Calugéreni sila Plevna. Veti lupta alituri de marile natiuni cu cari ne-am unit. O lupta
aprigd va asteaptd; cu barbatie insa si-i indurim greutatile si cu ajutorul lui Dumnezeu, izbinda va
fia voastra. Aritati-vd demni de gloria strimogeasca de-a lungul veacurilor. Un neam intreg va va
binecuvénta si slavi" '

19 august 1916. La ora 10.00 a.m., sosesc in port doui baterii rusesti cu tunuri de 150 mm
destinate a fi agezate la guré pentru apararea intririi, se duc dous torpile Whitehead de la bord la
statiunea de lansare.

20 august 1916. Seara sosesc amiralii Spiropol si Visolkin; viziti la bord a amiralului Spiro-
pol si Visolkin, care scrie in jurnalul de bord al crucisitorului urmitoarele: Aujourd’hui le 20 Aoit

* A.M.R, Fond Directia V Marini, dosar nr. 238, f. 181, 201 51274,

* A.M.R., Fond Biblioteca Istoric, nr. crt. 1652, Jurnalul de operatiuni al crucisatorului , Elisabeta”, 15 august
1916-35 septembrie 1919, f. 1 si urm..
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1916, jai en pour la premiere foy de ma vie le grand houneur et le grand plaisir de un trouver & bord
d'un navire de guerre de la Marine Royale Roumaine. Vive la Roumanie unie et allieé et vivent nos cheres
confréres de la vaillante armée et Marine Roumaines (ss) M. Wessolkin, Contre Amiral de la Marine
Imperiale Russe. A la suite de S.M.L I'Empereur.

22 august 1916. Vizita ministrului delegat Duiliu Zamfirescu la bordul crucisitorului, im-
preund cu D-sa si cu ofiterii rusi vizitez dupa amiazi bateriile ruse, de la Gura Canalului®.

23-25 august 1916. Crucisitorul pleaci la depozitul de carbuni unde sti pina la 25, cind isi
reia ancorajul. In acest timp completeazi depozitele de cirbuni, debarci balenierele cu gruiele lor
sigruiele salupelor. Un ofiter armurier rus vine labord spre a studia transformarea tunurilor pentru
tirul antiaerian. Se demonteaza un tun de 57 mm care se duce la Atelierul C.E.D. spre a transforma
furca. Se prezinti la bord medicul sublocotenent Stanescu; pleaca medicul sublocotenent Sidor
Em. Alexandru.

27 august 1916. Un detasament de marinari de la crucisator sub comanda unui ofiter ia
parte la inmorméntarea a doi marinari rusi de pe vasul ,Petre Darsen’, scufundat de un submarin
inamic. O echipi de la bord cu pontonul ,Visko” lucreaza la instalarea estacadei care inchide gura
Canalului Sulina.

1 septembrie 1916. Soseste in port capitanul de fregata rus I. Bonsdorf cu salupa , Sablia”

3 septembrie 1916. Soseste in vizita la bord domnul ministru delegat Duiliu Zamfirescu.
Seara alarma de aparitia submarinelor la gura canalului.

5 septembrie 1916. Sosesc in port, la ora 8.00 dimineata, doua submarine rusesti ,Karp” i
»+Karas”, remorcate de un cargobot §i escortate de un contratorpilor rus. Seara, la ora 5.00, ies in
mare, plecand la Sevastopol.

6 septembrie 1916. Se aranjeaza la bord echipe pentru dragajul zilnic al minelor in gura
canalului in mare.

21 septembrie 1916. Se comunica Instructiunile luate de subsemnatul impreuna cu capita-
nul Portului, pentru vasele ce intri in port §i reviazute de maistrul delegat in C.E.D.

23 septembrie 1916. Exercitiu de companie de debarcare.

Sosegte 0 companie de militieni la Sf. Gheorghe sub comanda cipitanului Sturza; un deta-
sament vine la Sulina.

30 septembrie 1916. Torpilorul ,Smeul” trage 70 lovituri in turela unui submarin inamic ce
aparuse in gura canalului, pe cind ficea garda la cele dou salupe dupa mine.

1 octombrie 1916. Alarma de aparitia submarinelor in rada, torpilorul ,Smeul” trage fo-
curi.

3 octombrie 1916. Alarmi de apropierea unui submarin de intrarea portului; se trag focuri
de citre postul de veghe din Farul rosu.

6 octombrie 1916. Crucigitorul se deplaseazi la depozitul de cirbuni pentru completarea
sutelor. A doua zi, la ora 5.00, vasul isi reia locul de ancoraj.

8 octombrie 1916. Vasele S.M.R. ,Regele Carol’, ,Principesa Maria” §i ,Romania” trec prin
port la Sevastopol spre a fi armate cu artilerie.

9 octombrie 1916. La ora 9.00, se ziresc venind dinspre sud doui hidroplane pe care capi-
tanul clasa a I1-a rus Bonsdorf, ce se gaseste pe bordul crucisitorului, le califici a fi inamice. Toate

* Descrierea apartine comandantului Diviziei de Mare §i comandant al crucigitorului ,Elisabeta’, cipitan-co-
mandorul Nicolae Kiritescu.
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bateriile de la uscat si de pe vase deschid un foc niprasnic asupra lor fara a le atinge, desi zboara
destul de jos. Ofiterul rus iese in mare cu salupa ,Sablia” spre a captura unul din ele ce se lasase pe
api, la 2 mile spre N-E. Se intoarce inapoi cu cei doi ofiteri, din care unul era usor ranit, cand aflim
spre stupefactia tuturor ci hidroplanele erau rusesti si treceau de la Constanta spre Odessa. Seara,
vapoarele ,Impiratul Traian” §i ,Dacia” vin de la Galati i ancoreazi in port.

10 octombrie 1916. Sosit in port venind de la Constanta cinci vedete pentru goana sub-
marinelor, patru vase dragat mine, un torpilor, vasele de pasageri ,Kerkira”, ,Jeanne”, , Amarilis” si
remorcherul ,Julieta” cu refugiati din Constanta, care fusese evacuati §i ocupati de inamic. Cele
doua dintai vase pleaci la Galati cu refugiati.

12 octombrie 1916. Se schimbi vizitele de rigoare cu cele patru contratorpiloare ruse sosite
in port, ,Zavetni”, ,Jarki”, ,Baranovsi”, ,Jivoi”. Suntem ingtiin{ati ca comandantul militar §i prefectul
au fugit din Tulcea la Galati. Se hotirigte o intrunire a comandantilor de vase §i unitii ruse §i ro-
mane spre a discuta asupra situatiei militare a Deltei; instiintez si pe comandantul Marinei asupra
noii situatii creati prin evacuarea Tulcea. Ca misuri de precautie, trimit noaptea un detagament de
marina (din care fac parte 20 oameni din echipajul crucisitorului) sub comanda locotenentului
Baicu, la Ceatal.

13 octombrie 1916. Toate autoritatile civile si mare parte din populatie parasesc orasul,
imbarcindu-se pe vase spre a fugi la Galati; comunicatia telefonica §i telegrafica cu Tulcea intre-
ruptd. Compania trimisi la Ceatal se reintoarce, crucisitorul se deplaseazi la Depozitul de carbuni
pentru completarea sutelor.

14 octombrie 1916. Soseste vasul , Xenia”, cu amiralul englez Filimore §i cu mai multi ofiteri
de marini roméni refugiati din Constanta, care incearci si treaca inspre Reni. Amiralul englez are
teama cd Tulcea fiind ocupati de inamic si nu poati trece inainte. Crucigitorul ambarci carbuni,
ulei etc. Incepe ambarcarea gruielor si barcilor ce fusesera debarcate. Se iau toate preparatiile pen-
tru a fi gata de a putea pirasi portul la nevoie. Se fac provizii, se cauta bani la oficiile publice din
ora§ pentru completarea acomptului vasului. Dar acestea sunt goale, iar sefii autoritatilor fugiti. Se
jau cu acte in regula banii de la unii negustori din oras.

15 octombrie 1916. La posturile de lupta in timpul noptii. S-a terminat ambarcarea cirbu-
nilor §i punerea ambarcatiunilor la posturile de mare. Trimit o echipi de marinari de la bord cu un
instalator de telegraf care restabilegte legitura telefonici cu Tulcea.

16 octombrie 1916. Vine la bord in viziti cipitanul de fregati Gavril Gavrilovici, care il
inlocuieste pe cipitanul de fregati Bonsdorf. Trecut vasul , Xenia” direct la mare.

18 octombrie 19186. Se reia ancorajul pe malul stang. Panica care cuprinsese lumea incepe
si dispara.

20 octombrie 1916. Se instaleaza tunul modificat pentru a trage contra aeroplanelor.

21 octombrie 1916. Comanda apirarii Sulina o ia cu incepere de azi cipitanul clasa a 2-a
Medvedeef, sub ordinele ciruia forfele roméne se gisesc cu incepere de azi; se schimb vizitele de
rigoare.

22 octombrie 1916. Micul pavoaz in berni pentru moartea A.S.R. micul Principe Mircea.

23 octombrie 1916.La 6.30 dimineata, intra in port contratorpilorul ,Pylky”, avind pe bord
pe amiralul Kolceak™, comandantul flotei din Marea Neagra. I-am ficut viziti la bord. Ora 9.00,

% Aleksandr Vasilievici Kolceak (1873-1920), amiral rus, comandant al Flotei Marii Negre (1916-1917). Par-
ticipant la Rizboiul civil din Rusia (1918-1920). Infrant de Armata Rosie in 1919, a fost prins, condamnat la moarte §i
executat.
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amiralul Kolceak intoarce vizita la bordul crucisitorului. I-am explicat pe harta in mod detaliat
conformatia fizic a Deltei si a modului cum ar putea fi aparata. Ora 10.30, aparut pentru prima
datd un hidroavion inamic, care a azvirlit mai multe bombe in port. La 11.30, a aparut un alt hi-
droplan inamic, azvirlind bombe asupra bateriei de la cimitir. Dupa mas3, alt hidroplan a aruncat
bombe asupra uzinei de ap3, fari a o atinge.

24 octombrie 1916. Se pun saci cu nisip pe punte in partile putin protejate ale vasului, spre
a apara contra bombelor hidroplanelor.

25 octombrie 1916. Atacul a doui hidroplane inamice, care dardma acoperisul unui atelier
de lemndrie C.E.D. Un ucis, trei raniti. Hidroplanul nr. 812 s-a lasat pe apa din cauze necunoscute
sia fost capturat de vedeta rusa nr. 223. Pilotul sublocotenent Lauc Adolf si observatorul caporal
Petan, ambii germani, au fost luati prizonieri de rusi iar hidroplanul adus in port.

26 octombrie 1916. Ofiterul german a evadat in timpul noptii, dar a fost prins de militianul
romin Rotaru Atanasie din Regimentul 75 la depozitele de cirbuni si adus la bord, unde a fost pus
sub pazi buna impreuni cu pilotul.

27 octombrie 1916. Prizonierii germani sunt predati rusilor, care ii ambarci pe contratorpi-
lorul , Jivoi” si i trimit la Sevastopol.

29 octombrie 1916. Un vas fara lumini care cauti sa se apropie noaptea de intrarea portului
e somat cu o lovitura de tun sa-gi arate luminile, ceea ce i executa.

31 octombrie 1916. Atacul unui hidroplan inamic, care arunci mai multe bombe firi a
produce pagube.

1 noiembrie 1916. Atacul a doua hidroplane inamice la ora 7.30 dimineata, care au aruncat
bombe fari a cauza striciciuni. Mai multe hidroplane ruse inaltate s-au raticit, unele din lipsa de
benzina s-au lasat pe apa. Mai multe vedete i torpiloare ruse s-au dus si le caute; doua hidroplane
ruse au fost aduse in port, remorcate de torpilorul ,Smeul” si de o vedeta.

2 noiembrie 1916. Sergentul Grozea, seful pichetului de la Insula Serpilor vine la bord si
raporteaza ca a vazut ieri hidroplanul rus ménat de vantul de Vest, i-a luat pe aviatori in barca si
mitraliera, si nu s-a mai putut intoarce de la Insuld din cauza vantului contrar. A fost ajuns de un
contratorpilor rus care i-a luat la bord, abandonand hidroplanul si barca pe care nu le-a putut re-
morca din cauza vremii rele.

3 noiembrie 1916. Se confirmi inecarea a doui hidroplane ruse si inecarea probabili a unui
aviator.

4 noiembrie 1916. Timp rau, vint cu ploaie. La 6.00 dimineata cind sti ploaia se zaresc in
rada patru vase de comert ruse insotite de un contratorpilor. Un cargobot rus se vede esuat pe ban-
cul din fata gurii. La 9.30, cele patru vase intri pe canal §i trece spre Isaccea. Din cauza valurilor, o
torpili Witehead a iesit din tubul de lansare de la biga de lemn i s-a pierdut. Se agteapta calmarea
vremii spre a ciuta torpila.

S noiembrie 1916. Trupele ruse de pe vasul impotmolit au fost debarcate pe mai multe bar-
je. Draga ,Sturza” despotmoleste cargobotul rus de la gura, incepe a ambarca oameni si la ora 11.00
pleaca spre Tulcea. La ora 4.30, transporturile goale incep a cobori fluviulie

6 noiembrie 1916. Torpila a fost gisita pe fund la deal de baterie, a fost scoas3, inspectats,
curdtati de nimol, unsa si dusi la loc. Nu pierduse deloc aerul. Sapte mari vase de transport incar-
cate cu trupe trec in susul Dunirii.

7 noiembrie 1916. Un hidroplan inamic in recunoagtere deasupra gurii canalului.

9 noiembrie 1916. Debarca cipitanul Nicolescu, care pleaci la Petrosani, la dispozitia co-
mandantului francez Mercier.
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11 noiembrie 1916. Cinci vase de transport ruse care debarcasera soldatii in susul Dunarii
coboari fluviul §i ies in mare.

12 noiembrie 1916. Cinci hidro ruse intra in port.

16 noiembrie 1916. Opt transporturi ruse cu trupe trec la deal.

18 noiembrie 1916. Patru vase de transport ruse trec la Isaccea cu trupe.

19 noiembrie 1916. Opt transporturi ruse goale coboara Dunirea.

20 noiembrie 1916. Cinci hidro ruse pleaci spre Constanfa, aruncind bombe la Kara-
Horman.

22 noiembrie 1916. Vedeta rusa nr. 324 distrusa prin explozia depozitului de benzina.

23 noiembrie 1916. Cinci cargoboturi incircate cu trupe intri in timpul noptii pe canal.

28 noiembrie 1916. Intra in port stationarul italian , Archimede”, venind de la Galati spre a
plecala Odessa.

30 noiembrie 1916. Intra in port cinci cargoboturi cu trupe ruse.

1 decembrie 1916. Fiind temere de 0 noud evacuare a Sulinei, trimit cu un torpilor rus pe
locotenentul Gonta cu mai multi piloti ai C.E.D. pe Canalul Oceacov, pentru a cunoagte intrarea
canalului.

2 decembrie 1916. Se intoarce locotenentul Gonta cu pilotii. Stationarul italian ,, Archimede”
cu mai multe cargoboturi pleaci in mare escortate de contratorpiloare, refugiindu-se la Odessa.

3 decembrie 1916. Doui hidroplane inamice au aruncat bombe asupra bateriei romane de
pe malul sting fari rezultat. Un hidroavion rus a avut un schimb de focuri de mitralierd cu un avion
dugman. De 15 zile suntem lipsiti de orice fel de stire si de legitura cu tara.

S decembrie 1916. Comandantul rus Medvedeef se intoarce de la Briila-Tulcea. Nu are
speranti si se mentina Tulcea §i in acest caz parasim Sulina. Tulcea a inceput evacuarea - prefectul
cere vase. Se trimite ,Istrul”. Se trimit patrule ruso-romane spre Ceamurlia, Caraorman, Ivanceasi
Sf. Gheorghe. Se iau masuri pentru reparatia corabiei ,Principesa Maria” spre a ambarca cirbunii
ramagsi in Depozitul Marinei.

7 decembrie 1916. Remorcherul ,Elisabeta” pleaci la Galati cu un slep de materiale pentru
Arsenal §i cu ultimii militieni. Rugii se pregitesc pe ticute pentru evacuarea Sulinei. Slepul ,Ro-
bert” este remorcat la vale spre a ambarca munitia tunurilor de coasti ruse.

8 decembrie 1916. Misuri de evacuare a Sulinei. In timpul nop{ii sunt ingtiintat de Cipita-
nia portului Tulcea ci se evacueazi Tulcea.

9 decembrie 1916. Capitania portului Tulcea comunici ci la ora 4.00 dimineata pleaci ulti-
mul slep din Tulcea, care rimine abandonati inamicului. De dimineati, comunicarea telefonici §i
telegrafica cu Tulcea nu mai existd. Comandantul rus de aici se gaseste cu o vedeta la Tulcea, vine
la ora 12.00 i imi comunici ci in cel mult doua zile pariseste Sulina cu tot materialul de razboi.
Rusii ambarci bateria antiaeriana si aduc la cheu tunurile de 150 mm. Ordon torpilorului ,Smeul”
s se duci la Ceatal si si faca o recunoastere, tinindu-ma prin telefon la curent cu tot ceea ce se
observa. Se duc la bord doua tunuri de 75 mm din bateria de coasti si o parte din munitia lor se
ambarci. Contratorpilorul ,$estacof”, care plecase de dimineat, se reintoarce. A tras focuri cava-
leriei bulgare ce se vedea pe dealurile Prislavei. Gonta imi comunici la telefon informatii luate de
pe malul Tulcei.

10 decembrie 1916. Crucisatorul gata de plecare la ora 8.00 dimineata din Ceatal, este im-
piedicat de comandantul rus, care spunea ca are nevoie continua de statiunea T.E.S. de la bord.
Trimite insa un contratorpilor rus la Ceatal spre a da relatii de ceea ce se petrece acolo.
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11 decembrie 1916. Plecat sase transporturi ruse din portul Sulina la Ismail pe mare. Pleaci
draga ,Sturza” cu functionarii C.E.D. la Odessa, escortata de doui contratorpiloare ruse. Vasele
mici §i glepurile se transporta pe bratul Chilia prin Stari Stambul. Se schimbi armamentul torpi-
lorului ,Smeul”, punéndu-se un tun de 47 mm la mijloc, doua mitraliere in borduri §i un tun de 37
mm in prova.

12 decembrie 1916. Informatii ci inamicul ar fi cautat si treaca in Delti prin mai multe
locuri. Ar fi fost insa respins.

13 decembrie 1916. Contraamiralul Ninincov vine in Sulina si ia comanda fortelor de
Dunare.

14 decembrie 1916. Soseste amiralul Kolceak.

15 decembrie 1916. Pleaci amiralul Kolceak pe Canalul Chiliei.

16 decembrie 1916. Atacul a doud hidroplane inamice, care dirima 10 case, ucide o femeie
si rinegte cinci civili. Sosegte Regimentul 1 Siberian de la Periprava.

17 decembrie 1916. Trimis un detagament de marina de céte cinci oameni cu ,Smeul” la
Ceatal, Principele Carol, Ceamurlia §i Gorgova; Amiralul Ninincov vine de la Chilia.

18 decembrie 1916. Amiralul rus cere si se permiti intrebuintarea dezertorilor rusi ca §i
cilauze pe langi trupele ruse. Rispund ci nu am calitatea si dau astfel de permisiuni. O barja trece
noaptea prin stivilar, avariindu-l §i scotind ancora care era ingropati. Se jau masuri sa se consoli-
deze ancora mai bine.

19 decembrie 1916. Amiralul rus cere expedierea consulului grec §i a mai multor supugi
romani i striini, dupa o lista dati de politia de siguranta rusa.

20 decembrie 1916. Amiralul aproba cererea mea de a se face o comisie mixti cu un medic
rus care s3 examineze starea sanitara §i situatia in parte a fiecirui strain pus pe lista politiei ruse sa
fie expulzat.

21 decembrie 1916. Atacul a trei hidroplane inamice firi niciun rezultat. Se incepe furtul
vitelor pe o scari mare de citre trupele ruse. Zilnic primesc reclamatii la bord.

23 decembrie 1916. Amiralul rus cere izgonirea jandarmilor, notarilor i telefonistilor din
comuni sub motivul ci spioneazi migcirile rugilor. Prefectul nu vine aici s ia contact cu Coman-
damentul rus gi si ia misuri in consecinti. La ora 3.00 vine amiralul in viziti la bord.

24 decembrie 1916. Am cerut Prefecturii de Tulcea la telefon sa trimiti pe cipitanul de jan-
darmi din Chilia prin comunele din Delt3, ocupate de rusi, si-i inlocuiasci pe jandarmii abuzivi.

26 decembrie 1916. Alarmi la bateria de la cimitir, unde ar fi aparut din stuf, prin o girl3,
la malul mirii, o lotcd cu 9 soldati cu uniforma bulgari, s-au tras focuri de ambele parti. Au venit
imediat intariri de forte romane §i ruse, dar nu s-a descoperit nimic. Este nevoie de a tiia stuful sau
a-lincendia spre a cipita un orizont mai mare.

27 decembrie 1916. La cererea amiralului Ninincov, trimit un ofiter la amiralul Eustatiu la
Chilia pentru a incepe evacuarea portului Chilia de slepuri spre Rusia. Se trimit lotci armate cu
trupe, in patrulare pe girle ce vin spre Chilia.

28 decembrie 1916. Amiralul rus cere trimiterea de aici in mod irevocabil a consulului grec
din localitate. Raportez cazul prin T.E.S. la M.C.G., dar nu primesc niciun rispuns.

29 decembrie 1916. Se ancoreaza o plasa contra minelor la Ceatal.

30 decembrie 1916. Canoniera ,Donet” intri in port, fortind ieri seara trecerea de la Tul-
cea. E primitd cu muzici §i urale. Tunul din pupa are teava rupta si o lovitura prova tribord. Doi
morti gi trei raniti.
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31 decembrie 1916. Vine in port cipitanul de vas din marina francezd Dumesnil, atasat
linga marina rusa. Seara, receptie la Palatul C.E.D. de citre amiralul Ninincov.

1 ianuarie 1917. Pleaca viceconsulul grec cu secretarul siu la Odessa, cu torpilorul ,Zavetni”,
expulzat fiind de amiralul Ninincov.

4 januarie 1917. Sosesc noud vase de transport cu Divizia de Marini a Mirii Baltice, escor-
tate de patru contratorpiloare.

5 ianuarie 1917. Detasamente de infanterie de marina rusd pleaca ambarcate pe barje in
susul Dunarii.

10 januarie 1917. Pleaca Regimentul 1 Siberian de vanatori, cu mai multe sute de vite, con-
tra conventiei.

11 ianuarie 1917. Vizita de plecare a amiralului Ninincov si a yefului siu de stat-major, ca-
pitanul de rangul 2 Medvedeev; in esentd ci nu-i executim ordinele ce primim de la dinsul si cere
de la noi supunere absoluta.

6 februarie 1917. Primesc o intimpinare cu un memoriu al inginerului Magnussen, prin
care protesteaza asupra abuzului autoritatilor ruse. Amiralul Fabritzki caruia ii prezint gi sustin pro-
testul, se scuza spunind ci aceasta operatiune e ficuti fira stiinta sa, de citre politia de siguranti
rus3, dupi ordine primite direct de la Amiralitatea rusa de la Sevastopol.

9 februarie 1917. Un detagament de la bord cu un ofiter ia parte la inmormaéntarea unui
ofiter mecanic de pe canoniera ,Teretz”, mort de varioli. Amiralul Fabritzki di ordinul de mai jos,
prin care sunt numit reprezentantul Guvernului roman pe linga dansul si luim impreuni intelege-
re asupra tuturor masurilor de ordin administrativ de luat in Delta.

10-15 februarie 1917. Se transeaza diferite chestiuni administrative, de aprovizionare etc.
Se vaccineazi trupa cu vaccin antivariolic.

19 februarie 1917. In ultimele zile se pescuiesc 27 mine de baraj la gura fluviului.

20 februarie 1917. Jandarmii rurali din comune plecind, spre a nu lisa populatia la discretia
soldatilor rusi, trimit prin comune soldati de marina previzuti fiecare cu bilete de legitimatie de la
Comandamentul rusesc.

21 februarie 1917. Cinci hidroplane inamice apar prin surprindere si arunci bombe, dira-
mand o casi §i ranind trei persoane.

24 februarie 1917. Un hidroplan rus e doborat de un avion de vanitoare german, iar pilotul
e ucis la Prislava.

27 februarie 1917. S-a prezentat la bord cipitanul Coandi. Jumitatea a doua a lunii februa-
rie a fost ocupati cu rezolvarea multor chestiuni de resortul administratiei civile, chestiuni de care
am fost nevoit a mi ocupa in absenta autoritatilor in drept.

2 martie 1917. La ora 9.15 dimineata, amiralul Fabritzki vine in viziti la bord si ureze buni
calatorie comandantului Diviziei de Dunire sosit ieri. La 9.30, pleaci comandantul Diviziei de
Dunaire cu canoniera , Alexandru cel Bun”. Amiralul aduni toti ofiterii rusi si le citegte ordinul de
abdicare a Tarului si urcarea pe tron a Marelui Duce Mihail Alexandrovici. Dupi mas3, acest ordin
se citegte trupelor la front, care raspund cu urale. Amiralul vine in viziti la plecare. Regedinta co-
mandantului Diviziei se stabileste la Ismail, iar aici rimane numai comandantul Brigazii.

8 martie 1917. Facut vizita generalului Matusevici, comandantul Brigazii de marina si co-
mandant al garnizoanei la ora 11.00 dimineata. Dupa amiaz, la ora 3.00, venit generalul insotit de
consulul rus si locotenentul Arsenief, adjutantul siu spre a-mi intoarce vizita.

9 martie 1917. In radi soseste vaporul S ML.R. »Romania’, armat cu patru tunuri de 15 mm,
care aduce gase hidroplane.
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10 martie 1917. La ora 15.00, in fata trupelor intregii garnizoane, are loc proclamarea noii
forme de guvernimant din Rusia.

16 martie 1917. Trupele ruse depun jurimantul de credinti pentru noul regim. Ceremonia
are loc in fata Palatului C.E.D.

18 martie 1917. Sosesc comandorul Scodrea si cipitan-comandorul Gavrilescu, care pleaca
cu doui vedete ruse intr-o recunoagtere pe lacul Razelm spre Jurilovca, de unde se intorc a doua zi.

21 martie 1917. Soldatii rusi tin intruniri revolutionare pentru incetarea razboiului gi inche-
ierea pacii.

2 aprilie 1917. Capitanul francez Cariou cere torpilorul ,Smeul” s se duci la Ismail a doua
zi dis-de-dimineata, unde spune ci a fost chemat printr-o telegrama urgenta de citre capitanul de
vas Marquis de Belloy. Dau ordin cipitanului Gonta si ia intelegere cu cipitanul Cariou asupra
plecirii de miine dimineata.

3 aprilie 1917, ora 8.10. Plecarea torpilorului ,Smeul” la Ismail cu cipitanii Cariou, Barbin,
Begouin §i administratorul Pesciriilor Florian. Ora 5.00 seara, o radiogramia a Comandamentului
Marinei ma ingtiinteazi ca torpilorul ,Smeul” s-a risturnat la gura Stari-Stambulului; cei trei ofiteri
francezi, administratorul Florian, un maistru francez, in total 23 persoane s-au inecat. S-au salvat
10 marinari cu cipitanul Gonta de catre vaporul de pasageri rus ,Udaloi”. Trimis patrule pe mal
pentru paza cadavrelor i vase care si patruleze pe mare pentru descoperirea cadavrelor. Venit gefii
autorititilor militare ruse si roméane pentru condoliere.

4 aprilie 1917. Intra in port ,Mantuirea”, avindu-i la bord pe comandorul Negru si cipitanul
francez de Lanley. Seara, soseste pe uscat comandorul Coandi, comisarul Guvernului cu cipitanul
de Nicolay.

6 aprilie 1917. Recviem pentru cei morti cu torpilorul ,Smeul”, la care asisti toti ofiterii din
oras si toate autoritatile civile si functionari ai C.E.D.

8 aprilie 1917. Inchei impreuni cu comandorul Negru un proces-verbal asupra imprejuri-
rilor in care s-a pierdut torpilorul, impreuna cu toate declaratiile naufragiatilor. S-a remarcat insis-
tenta ce o puneau ofiterii francezi, in special capitanul Cariou, sa mearga la Ismail, si incapacitatea
comandantului vaporului rus ,Udaloi” din cauza caruia salvarea naufragiafilor s-a facut atat de ne-
glijent, incat nu s-au putut salva toti cei 23 ce-si gasisera adapost pe epava torpilorului.

12 aprilie 1917. Iesit crucisatorul in mare la ora 13.45, facut variatia la compas. Reintors in
portla ora 16.45.

13 aprilie 1917. O escadrila de cinci hidroplane inamice bombardeaza vasele din port, Pala-
tul C.E.D. si bateriile de la uscat, rinind sapte soldati rugi, un roman si doi civili.

15 aprilie 1917. Inmormantarea soldatului roman de la bateria de la guri, ucis de bomba
aeroplanului inamic.

20 aprilie 1917. Vine in viziti cipitanul de rangul 2 Schuert, noul comandant al fortelor
navale ruse de aici.

23 aprilie 1917. Se debarca locotenentul Alexandru Bardescu, mutat la Divizia de Moni-
toare.

2 mai 1917. Bulgarii raspandesc printre trupele ruse manifeste prin care ii indeamni si nu
lupte, cici nici trupele bulgare n-ar mai voi sa lupte. Comitetul format din soldati rusi se instaleazi
in Palatul C.E.D.

3 mai 1917. Fraternizarea ruso-bulgari se intinde pe tot frontul Canalului Sf. Gheorghe.
Infanteria ruseasca nu lasi artileria s tragi in bulgari. Membri ai Comitetului Central din Rusia au
venit aici s convinga soldatii acestei Divizii si lupte, dar munca lor e de prisos.
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8 mai 1917. Un locotenent bulgar Gagef, din rezerva cavaleriei, fost secretar de legatie, s-a
predat rusilor si mi-a declarat ci bulgarii si germanii au incheiat un armistitiu pana la 1 iulie.

10 mai 1917. Ora 7.00 dimineata atacul unui hidroplan inamic; un mort. Soseste amiralul
Fabritzki cu un torpilor.

11 mai 1917. Trei cazuri de tifos exantematic la Caraorman. Medicul bordului pleaci acolo
spre a lua misurile sanitare impuse de imprejuriri.

18 mai 1917. Se incepe transformarea pentru tirul antiaerian a tuturor tunurilor crucisato-
rului. 06.30 dimineata; sapte hidroplane inamice bombardeazi Sulina, rinind 11 soldati, din care
trei mortal.

26 mai 1917. Doui hidroplane inamice se lasi pe api la Sf. Gheorghe si ripesc un pescar
dintr-o lotca.

28 mai 1917. Se trimit 25 oameni de la bord in Batalionul de Debarcare al Marinei.

4 iunie 1917. Sapte hidroplane inamice bombardeaz, la ora $.30, Sulina, ucigind 12 cai;
bombele incendiare produc doui inceputuri de incendiu, care se sting imediat. Se pescuiesc spre
Mila 9 doui cadavre ale sinistrului torpilorului ,Smeul”

8 junie 1917. Patru hidroplane inamice azvarl bombe, fira a cauza pagube.

11 junie 1917. Vin in viziti la bord amiralul Fabritzki cu generalul Milostanof.

12 junie 1914. La ora 3.00 dimineata, s-a auzit viu bombardament la larg; niciun vas rusesc
sau vreun hidroplan nu au iesit in mare si faci recunoagtere si vadi ce s-a intdmplat. La 6.00 dimi-
neata, patru hidroplane inamice arunca bombe, dirdimand complet o casi si rinind doua femei, la
ora 6 dimineata a plecat contratorpilorul ,Zavetni” spre Insuli. La amiaza ,Zavetni” se reintoarce §i
raporteazi ci crucigitorul , Breslau” a bombardat in zorii zilei farul i locuintele de la Insuli, pe care
le-a daramat complet, apoi a debarcat un detagament care a luat 11 prizonieri rusi si doi romani,
demontand si tunurile vechi din Insula.

13 junie 1917. Pleac la Insula, la ora 4.30 dimineata, cipitanul de rangul 1 Lebedev si ci-
pitanul Coanda cu contratorpilorul ,Jarki”, pentru a constata pagubele ficute si a raporta exact
asupra celor petrecute. La ora 11.00, se reintoarce contratorpilorul in port. Se tin aprinse in per-
manenta doua caldari. A treia cildare gata de aprins focul. De la 2.00 noaptea se activeazi focurile
la doui cildiri, se balanseaza masina gata de a putea ridica ancora si misca vasul. Tunari la posturi
tot timpul noptii. Serviciu de veghe mai riguros.

17 iunie 1917. Patru hidroplane vin de la Ivancea, ocolesc spre nord si arunci 21 bombe
asupra unui transport rus esuat la gura Stari Stambul, firi a-1lovi. La ora 06.30 intri in port o barj3,
aducind resturile echipajului contratorpilorului ,Zatzarenyi”, care a lovit o mini in baia de Esta
Insulei $erpilor. Vasul s-a rupt in doud. Prova s-a scufundat imediat, cu comandantul i o parte din
echipaj. Pupa a mai plutit i a fost luata la remorci de un vas dragi mine si dusi spre plaja. In apro-
piere de tirm s-a scufundat. Comandantul, secundul, un ofiter si 44 oameni au pierit prin explozie
sis-au inecat. Afara de echipaj, mai avea la bord personalul si faci garnizoani pe Insula.

18 iunie 1917. Recviem pentru mortii de pe contratorpilorul , Zatzarenyi”,

31 iunie 1917. Capitanul Coandi ia in primire Punctul Naval Sulina de la locotenent-co-
mandorul Octav Nedelcu, care trebuie si fie la 2 iulie la Ismail.

2 iulie 1917. Un detasament rusesc cu trei vedete intri in noaptea de 1 spre 2 iulie pe Canalul
Dunavit si ataci satul Dunavatul Nou, demonteaza un tun si o mitraliera, ucide mai multi oameni;
o vedeti este scufundata.
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10 julie 1917. Au intrat in port mai multe salande ruse nearmate si mai mult material de
pod, care a rimas in port.

14 julie 1917. O operatie executata de un detasament rusesc pe Dunavit suferi o mare pier-
dere: o vedeta blindati atinge un baraj de mine pe canal si se scufunda cu 20 soldati si ofiteri.

18 julie 1917. Recviem pentru marinarii inecati in ultima expeditie de pe canalul Dunavit.

24 julie 1917. Atacul a cinci hidroplane inamice la ora 10.00 dimineata, fira a produce alte
pagube decit daridmarea unei case.

6 august 1917. Sosit generalul rus Weber insotit de amiralul Fabritzki, a trecut in revista
garnizoana, apoi cu o vedeta a plecat la Ceatal si viziteze pozitiile ruse. Dimineata se inapoiazi la
Ismail.

7-8 august 1917. Doua hidroplane inamice trec in fiecare zi in recunoastere far a arunca
bombe, venind de la Vilcov.

12 august 1917. Trei hidroplane arunca bombe firi niciun rezultat. Remorcherul ,Severin”
al N.ER. cedat Comandamentului rus pentru a face curse de legatura intre Sulina si satul Princi-
pele Carol pe canal, azi dimineata pe cind balansa masina gata de plecare de la Principele Carol la
vale, 0 mini de curent prinsi la paletele rotilor din babord a ficut explozie, distrugind roata, cabina
de deasupra si giurind corpul vasului pe o lungime de 4 metri si o litime de 2 metri. Nicio victima,
rinit ugor numai mecanicul vasului.

13 august 1917. Telegrafiat comandantului Comunicatiilor pe Apa s trimita vasul de salva-
re ,Mintuirea” spre a ajuta la salvarea remorcherului. Rusii trimit la Principele Carol pontonul de
salvare ,Visko”, impreuni cu fratii Beppo Kalugera.

14 august 1917. Plec cu o vedeta ruseasci la satul Principele Carol sa vid lucririle de salvare
ale remorcherului ,Severin”, gisesc magina plina cu apa pana deasupra cilindrilor. Vasul e salvat.
Lucrarile de salvare progreseazi. Seara vine ,Mintuirea”.

16 august 1917. ,Méntuirea” aduce la remorci alaturi pe ,Severin” si-l acosteazi langa Ate-
lierul C.E.D.,, spre a-i face reparatie provizorie si poati naviga la Chilia unde va fi scos pe doc.

21 august 1917. Atacul a patru hidroplane inamice care au azvérlit bombe dariméand cinci
cladiri, a ucis un soldat rus, i a ranit alti nou, dintre care un roman. Dupa amiaza soseste canoni-
era ,Alexandru cel Bun” cu locotenent-comandorul Petre Barbuneanu si cu patru mine pentru a
face un baraj la Mila 28.

23 august 1917. Trei hidroplane inamice, venind pe intuneric, la ora 4.00 dimineata, au
aruncat bombe, dardmand douai case. Au ucis un soldat §i o femeie, au ranit patru persoane.

24 august 1917. Atacul a trei hidroplane inamice la ora 6.00 dimineata, dirimand doua
case, a rinit doud persoane, un soldat rus ucis.

26 august 1917. Atac nocturn de hidroplane la ora 5.00 dimineata. Rezultatul o casi dara-
mati, trei riniti, printre care un soldat romén de la bateria de la gura.

30 august 1917. Se incepe predarea vasului locotenent-comandorului Bilanescu”’.

1-5 septembrie 1917. In conformitate cu Ordinul Marelui Cartier General nr. 15931, loco-
tenent-comandorul oan Bilinescu de la Marele Cartier General este mutat comandant al Diviziei
de Mare si al crucigatorului ,Elisabeta”

Se urmeazi predarea unitatii de catre cipitan-comandorul Nicolae Kiritescu. Stat- majorul
crucisitorului se compune din locotenent-comandorul Bilinescu Ioan — comandant, cpitanul

" Semneazi comandantul Diviziei de Mare si comandant al crucisatorului ,Elisabeta’, cipitan-comandorul
Nicolae Kiritescu.
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Coandia Gheorghe - secund, locotenentul Baicu Stefan - insarcinat administrativ, sublocotenentul
Cristescu Nicolae - ofiter la bord, cipitanul mecanic Piglicaru M. - sef mecanic si locotenentul
medic Stinescu - medicul bordului.

Pe 4 septembrie se incheie formele de predare i primire.

5 septembrie 1917. La ora 9.00 a.m., doui avioane inamice apar in partea de Vest a oragului
si apoi urmeazi drumul si directia Valcov, fari a lisa bombe.

6 septembrie 1917. Se iau masuri de acord cu domnul general Matugevici de a se institui o
patruld mixti pentru controlul luminilor noaptea in oras.

7 septembrie 1917. Se jau masuri de acord cu comandantul rus pentru controlul serios al
biletelor de serviciu la toti militarii si civilii ce sosesc din Chilia sau Odessa in Sulina. In port se afld
canoniera ,Teretz”, contratorpilorul ,Svorki”, contratorpilorul ,Zavetny”, cinci vedete mari (cate-
re) si sase vase dragi mine, pe langa vasele romane i vasele C.E.D.

8 septembrie 1917. Suntem anuntati ca patru aeroplane vin dinspre Tulcea. Ni se comunici
din Chilia, ci aceste aeroplane au aruncat bombe in acea comuna.

9 septembrie 1917. Nimic important. Mi se semnaleazi ci soldatii rusi ar fi distribuit un
manifest in localitate, prin care au declarat ci daci nu se incheie pace in opt zile, ei lasd armele. Am
controlat acest zvon prin politia locala §i agentii nostri militari §i am ajuns la concluzia ci zvonul
are la bazi nu un manifest, ci un jurnal rus maximalist, de la 20 iulie, prin care socialistii indeamna
la pace, iar acel jurnal a fost impartit in mai multe exemplare pentru soldatii din Delti. Comando-
rul Lebedev, comandantul Apiririi Gurilor Dunirii este inlocuit in comanda de citre noul venit
cipitan-comandorul Teaghin, ofiter de stat major §i brevetat tunar.

10 septembrie 1917. Soseste in port contratorpilorul rus ,Sarki”. In port cele cinci trawlere,
cinci vedete, patru hidroavioane si doui aeroplane ,Newpoit” de lupti.

11 septembrie 1917. Nimic important. Zvonul despre manifestele ruse nu are nimic ingrijitor.
El a nascut de la cateva jurnale maximaliste, imprtite la 20 iulie printre soldati indemnuri la pace.

12 septembrie 1917. Venit in port inci un contratorpilor rus ,Svoiky”. In locul comandoru-
lui Lebedev, venit capitanul de fregatd Tiaghin. Ca comandant al portului de rizboi venit capitan-
comandorul Bacimonov. Domnul general Matusievici a venit duminici la mine®, spunand ca ma
roaga a revizui lista celor ingiduiti a rimane dintre striinii din Sulina, ca bolnavi, batrani i si-i dau
o garantie ci acesti oameni nu sunt periculosi. Eu nu am nicio cunostinti despre ultimele expul-
zari, ele s-au facut de citre Siguranta, Prefecturi, comisarul Guvernului si domnul amiral Menikoff.
fn caz cind ni se cere acest control, trebuie si dea ordin Sigurantei si fie la dispozitia mea si sa
verific de acord cu dansa cazierele celor rimasi §i numai astfel mi pot pronunta. La ora 9.00 a.m,,
soseste un hidroplan de la Odessa si aterizeaza pe mare, apoi este condus in port de pilotina C.E.D.
Postul Sf. Gheorghe raporteazi ci la S septembrie a venit acolo un general rus cu patru preoti, au
strans toti soldatii §i le-au tinut un discurs patriotic, indemnandu-i la lupts.

13 septembrie 1917. Soseste in port contratorpilorul rus »Zavetny”

14 septembrie 1917. La ora 16.00, vin labord comandantul Lebedev si cipitan-comandorul
Tiaghin, primul plecind din Sulina, iar al doilea inlocuindu-1 in functia de comandant al apararii
Gurilor Dunarii.

15 septembrie 1917. Soseste in port contratorpilorul rus »Jivoi” si acosteaza la Comisiune.
Sunt in port patru contratorpiloare ruse , Jivoi”, ,Svarky”, , Sarki” si »Zavetny”, cinci trawlere pentru

* Descrierea apartine locotenent-comandorului Ioan Bilinescu, comandantul crucigitorului ,Elisabeta”.
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dragat mine, cinci vedete (catere). Astizi a sosit un remorcher cu slep cu cai si chesoane de artilerie
(munitii). A mai trecut un slep de dimineati la deal, venind din mare cu putini oameni si lizi de
provizii. Marinarii rusi de pe ,Jivoi” comunici c3, in Rusia, generalul Levan voieste si indemne
populatia la pace, cerand un armistitiu de sase luni. Marina din Marea Neagri combate aceasta acti-
une. Apoi ci marinarii barjelor ruse au trecut la Prislav i au ficut prizonieri. Se spune ci méine vor
fi adusi la Sulina 10 prizonieri roméni veniti din Constanta, unul a fost ranit, fiind lovit de sirme
cu explozibil de pe nisip.

16 septembrie 1917. Se iau declaratiile prizonierului roman lordache Slavefh;, predat santi-
nelelor ruse la Sf. Gheorghe.

17 septembrie 1917. La ora 9.00 a.m. doui aeroplane inamice vin pini aproape de uzina de
api si apoi traverseazi Dunirea, indreptindu-se spre Vilcov.

19 septembrie 1917. La ora 11.00 dimineata, se intorc trei vedete din recunoasterea de la
Gura Portitei. Dupa comunicarea ficutd de cipitan-comandorul Tiaghin, comandantul Apararii
Navale Sulina, aceste trei vedete au dus la Portita (Periteasca) 30 de marinari. Apoi vedetele s-au
depirtat la larg. In timpul noptii, vasele au fost atacate de dous escadrile de hidroplane, iar dimi-
neata, un hidroplan a fost nevoit de mitralierele vedetelor si coboare. La coborére, oamenii detaga-
mentului l-au impugcat pe observator i l-au ranit pe aviatorul pilot, locotenent-colonelul Frederic
Gen Mayef, pe care l-au adus la Sulina, unde a murit in urma operatiei. Dupi alti versiune a unui
om din detagament, un oarecare Lukian, hidroplanul s-a lasat pe mal din cauza unei avarii iar avia-
torii au plecat din aparat pe mal spre lacul Razelm, in timp ce oamenii detasamentului fiind ascunsi
in trestie, au tras cu armele §i l-au omorét pe observator si rinit pe pilot. Pilotul, locotenent-colo-
nelul Frederic Gen Mayer, era seful aviatiei germane din Constanta. Fusese medic inainte de a fi
aviator si originar din Bodenbach (Lacul Constanta). A marturisit a fi autorul ripirii pescarului
din lotc3, la Sf. Gheorghe, si cd a aruncat bombe asupra Sulinei. Vedetele au adus patru pescari
capturati de la Portita. Unul din pescari a declarat ca fostul administrator al Pescariilor Statului din
Tulcea, Ionescuy, este acum la Jurilovca si regiunea lacurilor, unde da informatii inamicului despre
ce anume gérle trebuie minate pentru a nu permite intrarea vedetelor pe lacuri.

20 septembrie 1917. Capitan-comandorul Tiaghin convoaci la Quartier pe domnul gene-
ral Matusievici, locotenent-comandorul Bilinescu, comandantul bateriilor antiaeriene de uscat
si comandantii contratorpiloarelor ,Svorki” §i ,Zarki”, in scop de a discuta perfectionarea tirului
antiaerian in garnizoani, observarea loviturile si misurile de luat prin risipirea vaselor din port la
venirea aeroplanelor.

21 septembrie 1917. La ora 10.00 a.m., din ordinul domnului general Matusievici, se face
inmormantarea pilotului inamic, locotenent-colonelul Frederic Mayer, dindu-se toate onorurile
militare. Aviatorii in timpul cét cortegiul trece spre cimitir, executa zboruri cu patru aparate dea-
supra cortegiului, ddnd ultimele saluturi. Subsemnatul a asistat ca invitat personal al domnului
general, fira a trimite trupa la aceastd inmormantare.

22 septembrie 1917. Azi, vasele ruse de rizboi §i comert au arborat drapele rosii din ordi-
nul cipitan-comandorului Tiaghin, in semn ci marinarii vor republic, sa se introduci ordinea in
armata i sa se continue razboiul.

25 septembrie 1917.La ora 10.30 a.m., se produce o explozie la depozitul de bombe aeriene
delanga hangarele hidroplanelor, din neglijenta personalului rus. Un om a fost rinit grav si a murit,
iar alti sase riniti mai ugor. Se cere Quartierului rus a lua masuri ca si se construiasci un alt depozit
de bombe mai sisternatic.
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27 septembrie 1917. La ora 10.30, un aeroplan inamic apare spre uzina de ap3, si apoi se de-
pirteaz, traversind canalul spre Valcov. Tragem cateva lovituri de 57 mm spre a indica aparatului
de lupt rusesc directia avionului. La ora 17.25 sosesc in port opt vedete cu nr. 331 pani la 338,
pentru a inlocui pe cele ce se afla in port i care vor plecala Sevastopol.

28 septembrie 1917. La ora 11.00, un aeroplan vine deasupra orasului, dinspre Mila 9, dar
nu lasa nicio bomba, depirtindu-se in directia Ceamurlia.

1 octombrie 1917. Se pescuiesc trei flotoare de la vasele dragi mine ruse din Cardon.

2 octombrie 1917. La ora 4.00 dimineata, postul din Farul verde anunta ca se vid doua fasii
de proiector spre Sud de Insula. Se anunti Quartierul rus, care trimite doua vedete in mare.

3 octombrie 1917. La ora 9.00, doui aeroplane inamice vin in apropierea orasului, nelisand
bombe.

4 octombrie 1917. La ora 3.00 dimineata, se aud in mare spre Insuli opt lovituri de tun i
focuri de mitraliere. Dupi informatiile date de capitanul de rangul 2 Tiaghin, vedetele nr. 335 si
338 au tras intr-un submarin inamic mai multe lovituri, si un obuz s-a vizut explodéind la atingerea
submarinului, care in urma s-a scufundat. La Mila 2 Sud de Sulina s-a gisit o mina de citre oamenii
Punctului naval. Mina este germani, probabil pusi de submarinele inamice, este cu diafragmi si
un sistem de greutate mobila si percutor, care se apropie sistemului Sautter-Harlé. Capacitatea 90
kg trotil.

7 octombrie 1917. Anchetam cazul telefonului gisit in casa parisita din str. Britianu nr.
136 de doi copii. Cautim scriptele oficiului relative la ridicarea telefoanelor de mobilizare, ancheta
continua.

8 octombrie 1917. Noul comandant al trupelor ruse din regiunea Sulina-Principele Carol-
Sf. Gheorghe, colonelul Henric Sigismondovici Barr, vine in viziti la crucisitor.

9 octombrie 1917. Se intoarce vizita colonelului Barr.

12 octombrie 1917. Se primesc doi prizonieri roméni cirora li se ia un scurt interogatoriu si
se inapoiazi comandantului rus. Interogatoriile s-au trimis flotei. Se remarci foarte multi romani
prizonieri sau refugiati care se predau trupelor ruse, zicind ci sunt ménati de dorul de tarj, insa
pare a fi un sistem al inamicului de a culege stiri prin ajutorul lor, indemnandu-i a vorbi, sau de
nemti, si a da informatii chiar adevirate.

13 octombrie 1917. La ora 18.00, pe vedeta 534, face explozie depozitul de benzini din
pupa din cauza neglijentei unui om, care a umblat cu tigars; un om ranit este dus la spital.

14 octombrie 1917. Cinci hidroplane ruse iau bombe si pleaci pe front.

15 octombrie 1917. Asta noapte la ora 2.00, doi indivizi imbricati in zibune cu caciuli §i
pusti pe umir au venit la o femeie, Maria Dima, in partea dinspre mare a oragului, si au cautatalua
informatii unde sunt postate santinelele noastre. Dupi conversatie, femeia a dedus ci sunt bulgari;
cum aveam bénuiala c multi spioni se adipostesc de pescari in ghiolurile Rosu si Rosulet, proiec-
tim o razie in aceste ghioluri.

16 octombrie i 17 octombrie 1917. La ora 11.00 noaptea, plecim cu 12 lotci, trei agenti
secreti, 14 soldati si 10 ciliuze pe garlele Bosurca, de la Mila 1 si cea din spatele orasului (uzina
electrica) si, la 5.00 dimineata, facem inspectie la colibele pescarilor din ghiolul Rogulet. Contro-
lam Ghiolul Rogu; gasim trei pescari fira bilete, confiscim o arma de vanitoare si completim harta
cu aceste girle necontrolate. Luam masuri ca circulatia lotcilor si se faci numai pe garlele Impu-
tita si Busurca; iar la Mila 1 (mare) si Mila 2 (Dunire) infiintim control serios pentru pescarii §i
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calitorii ce vin din sudul oragului. In acord cu comandantul rus, decidem infiintarea a doua posturi
de veghe la Ivancea Noua si Grindul Rosu si legatura telefonici cu Ivancea Noua.

18 octombrie 1917. La ora 17.00, un hidroplan avind o avarie la motor s-a scufundat intre
valuri. Gratie bircii noastre de linga far, cei trei aviatori ai lidroplanului au fost salvati.

21 octombrie 1917. Procedim la rechizitionarea cu forme in regula a pontonului de salvare
,Visko” de sub pavilion romén, pe care il evaluam impreuni cu comandorul Eugeniu Botez si cipi-
tanul Piglicariu la 66.000 lei. Pontonul a rimas atasat Diviziei de Mare.

26 octombrie 1917. Consulul rus Pussanov vine la crucigitor si-mi comunici ci evenimen-
tele politice se inrautatesc in Rusia si ¢ prevede miscari chiar in localitate printre soldati si ofiteri.
Luim masuri de a face fati acestor evenimente.

30 octombrie 1917. In oras se tin intruniri de citre soldati §i marinari si se voteaza o moti-
une prin care se cere a se lisa conducerea maximalistilor numai pentru incercare. Se ivesc discutii
si protestari din partea comitetelor in contra ofiterilor pentru ci n-au afisat telegramele, atat cele
maximaliste (Trotzki) cat i cele minimaliste (Kerensky). Se crede ci soldatii vin sa aresteze pe
comandantul apararii navale de aici, cipitanul de rangul 2 Tiaghin. Se remarci faptul ca curentul
maximalist are multi aderenti aici. Se primesc telegrame ci Kerensky a luat Petrogradul si ci la
Moscova au fost mari lupte. Soldatii discuta cu aprindere in grupe, nu ne amestecam deloc in fra-
méntirile lor, fel de fel de zvonuri alarmante circuli prin oras. Barja nr. 1 de la Mila 24 bombardea-
7 la ora 12.00 bateria inamica de la Parlita, iar noaptea bombardeazi pozitiile de la Prislava.

31 octombrie 1917. Ieri noapte, 100 soldati bulgari au incercat, in 40 de lotci, o incursiune
de la Murighiol la Uzlina, la ora 1.00 dimineata, dar neavind comunicatii bune spre Caraorman
§i Gorgova, n-au putut inainta §i au fost inconjurati de trupele ruse, care le-au capturat mai multe
barci,

Vaporul ,Di Dag’, puitor de mine rus, a mai adus inca doua aeroplane; avem in total cinci
hidroplane Curtis si patru aparate de lupti Newport. Primim stirea ci in amonte de Pirlita s-a mai
instalat o baterje de 100 mm.

1 noiembrie 1917. Astizi, la ora 17.00, domnul colonel Barr, comandantul sef al garnizoa-
nei, l-a obligat cu forta pe inginerul rezident Georgescu sa deschida casa inginerului Magnusen
pentru a se incartirui doi ofiteri. Cu toate protestele facute, casa a fost luata. Am dat o telegrama
domnului comisar al Guvernului, comandorul Coand3, aritindu-i procedarea i cerand restituirea
casei. Politia s-a abtinut de a asista, motivind ca comisiunea este inviolabila si garantata prin tratate
§i, pentru toate interesele roménegti, comisiunea are un delegat romin la Odessa, domnul Zam-
firescu, de la care trebuie si se ceara casa prin delegatul rus. Astfel, sesizarea inginerului rezident
pentru a merge personal la colonelul Barr in aceasta chestiune.

3 noiembrie 1917. Seara, la ora 10.00, soldatii rusi au inconjurat casa din str. Carol nr. §
(fostul consulat englez) unde stau doui dentiste ruse, pentru motivul ca s-au ficut semnale din
acea casi §i s-a rispuns din mare cu semnalul 7, vizut de un ofiter i doi marinari rugi. S-au ficut
cercetiri, dar nu au putut merge prea departe, neputind perchezitiona locuinta dentistelor, lisind
aceasta pe ména rugilor. S-au ridicat insa un telefon din odaia consulatului, deoarece se intra cu
chei potrivite in acea odaie §i se poate uza de telefon, firul fiind in functiune. S-a cerut comandan-
tului rus si le mute pe acele dentiste in strada a 2-a i sa le ridice telefonul, fiind de provenienta
roméneasca. Se intervine la domnul colonel Barr sa se faci controlul serios al lucrurilor din oras
in timpul noptii, cici sunt banuieli ci se fac semnale din orag spre mare §i spre balta. Se cere la
rugi un cablu de 500 metri spre a face instalatia telefonica de la crucisator la Farul rosu, bateriile
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antiaeriene de pe malul sting. Se prelungeste firul telefonic de la Etuva la bordeiul bateriei de pe
malul drept.

5 noiembrie 1917. Caporalul Sideroof, venit de la Sf. Gheorghe, anunti ca apararea navala
a ficut o operatie cu trei catere pe canalul Sf. Gheorghe. Relativ 1a Uzlina, patrulele care s-au trimis
in recunoagtere spre Uzlina nu s-au mai intors. Nici rusii nu stiu situatia trupei bulgare la Uzlina,
doar atat ci sunt inconjurati de toate partile §i nu pot inainta §i nici comunica prin lotci cu malu]
stang; lotcile le-au fost luate. Gregeala patrulei germane a fost ca nu a reusit a taia firul telefonic,
insid a putut omori patrula bulgari. La Sf. Gheorghe se afli un locuitor, L. Butuc, care are legituri
cu pescarii inamicului si s-a oferit pentru bani si treaci pe caporalul Siderof.

6 noiembrie 1917. Remorcherul ,Urania” pleaci la ora 9.30 a.m. cu corabia ,Sulina”, pentru
Primirie, pini la Chilia, si doud mahoane, pentru companie §i jandarmi, pana la Periprava.

7 noiembrie 1917. La ora 9.00 a.m., merg cu salupe la Ceamurlia pentru a lua informatii
militare. Cunosc pe locotenent-colonelul Stefan Kiradonjan, romén basarabean, care spune ci este
informat ci nemtii vor ataca Sf. Gheorghe si apoi Sulina pe mare. La Sulina, un aeroplan german
arunci de dimineati un manifest in ruseste intr-un tub aproape de coasti si apoi tubul este adus
de un caporal de-ai nostri, a fost luat de ofiterii rusi. Este semnificativ ci aeroplanul a venit tocmai
cand se ficea schimbul Regimentului 1 cu 2; slepurile cu soldati sunt in post.

13 noiembrie 1917. Comandantul rus ne cere pontonul ,Visko” pentru a-l intrebuinta la
lucriri §i ne arata ca trebuie sa-l predam. Raspundem ci pontonul poate fi organizat de noi si le
lucreze cu plata, dar nu poate fi predat sub o alta forma.

14 noiembrie 1917. Se primesc mai multe informatii privitoare inamicului. In insula Popi-
na, din lacul Razelm, s-a stabilit un depozit de benzini. La Zimlofca se pare ci sunt acum 10 salupe
cu motor pentru patrulare si incursiuni ale inamicului. Se pare ci in acord cu aceasti chestiune,
rusii au pus si au minat i construit o estacada la gura Canalului ,Regele Carol” care di din mare
in Dunire. '

15 noiembrie 1917. O radiogrami din Petrograd anunti ci guvernul Lenin-Trotzki a pro-
pus Germaniei pace si in acest scop face apel la trupele de pe front a incheia armistitiul pe ziua de
1 decembrie. O radiograma din Petrograd anunti ci reprezentantii militari ai tirilor aliate pe langa
M.C.G. rus din Moghilev au protestat energic contra incheierii picii, armistitiului sau incetarii os-
tilitatilor, obligind Rusia a pastra angajamentul ficut cu pactul din mai 1914. Reprezentantii aduc
la cunostinta Rusiei ci daci se impotriveste va avea cele mai grave urmiri. Printre semnatari se
gaseste si domnul general Coands, reprezentantul militar roman.

16 noiembrie 1917. O telegrami a comitetului general al armatelor arati ca si nu se lase
nimeni surprins, sa nu se mai atace inamicul, dar si nu se permiti fraternizarea cu el.

17 noiembrie 1917. Rusii trag cu armele prin oras, manifestind bucuria fati de armistitiul
ce se proiecteazi. O telegrama a comunicatiilor pe api arati ci remorcherul ,Urania” fiind destinat
a pleca la Odessa, si plece la Chilia, iar in locul siu va veni remorcherul , Theodoru”, La ora 7.30
a.m., remorcherul ,Urania” pleaci la Chilia.

18 noiembrie 1917. Asta noapte, rusii au lansat trei rachete rosii in balta si o racheti albain
orag. Se continud de citre marinari si se tragi cu armele in orag in semn de bucurie pentru pace. Se
intervine la autorititile ruse ca si inceteze cu aceste manifestiri,

22 noiembrie 1917. La ora 17.00, mergind la comandamentul rus si mi informez asupra
situatiei, mi se comunici ci soldatii rusi (de uscat) devin din ce in ce mai dirzi cu ofiterii lor; ast-
fel, au anuntat pe domnul colonel Barr, comandantul Brigazii Baltice i sef al garnizoanei, s nu
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mai lucreze, si stea in cas3, cici la cea mai mica impotrivire in contra ideilor lor, il vor arunca pe
el si pe ceilalti ofiteri in Dunare; de asemenea, i-au anuntat pe ofiteri c3, incepind din decembrie,
vor primi aceeasi solda ca si soldatii. $eful de stat-major imi arati o telegrami a domnului general
Cerbacev, prin care se anunti ci armistitiul s-a incheiat pe frontul rus i ci o comisie rusa Ia care
participa i partea roména a inceput tratativele de pace la Focsani i Calieni. Comandantul aparirii
gurilor Dunirii imi comunici ca pe toate vasele s-a arborat de ieri drapelul rogu, nu numai ca pavi-
lion de catarg ci si ca pavilion national. Un singur torpilor din port nu s-a aliat la aceasta diviziune,
pastrand pe langa pavilionul rogu de la catarg si vechiul pavilion de razboi al marinei ruse. Ni se
comunici ci tratativele de pace se urmeaza la Brest-Litovsk intre delegatii rusi si germani. Se pri-
meste o telegrama prin care este numit comandant suprem al armatelor ruse plutonierul Crilenka,
iar generalul Duhonim, seful Marelui Cartier General rus, a fost lingat de revolutionari. Se spune
ci a fost intepat cu baionetele de soldati si in urma dus pe linia ferat3, iar trenul cu revolutionari a
trecut peste corpul sau. Cauza acestei grozave procedari a fost ci a permis generalului Comilof sa
fuga cu o zi inainte de la M.C.G. rus.

23 noiembrie 1917. Se primeste ordin de la Marele Cartier General si flota de operatiuni
prin care se comunici ci orice actiune pe frontul romdén este suspendata si s3 actionam numai daci
suntem atacati. Astazi, comunicatul oficial anunta suspendarea ostilititilor. Se comunici aceste
stiri trupelor roméne din Sulina, precum §i comandantului rus.

24 noiembrie 1917. Se primeste o radiograma de la M.C.G. prin care ni se comunica c3, in-
cepand din 22 noiembrie 1917, suntem in stare de armistitiu cu inamicul, insa ,vigilenta” in posturi
trebuie pastrata.

25 noiembrie 1917. Oficiul postal telegrafic ne anunti ci fird sa ne ceara avizul, rusii au taiat
firul telefonic intre Cartierul rus si centrala romanai. Intervenim si aratim ci este necesar si fim in
legitura si se restabileste linia. De asemenea, Oficiul Ceamurlia ne anunti ci linia Ceamurlia- Suli-
naa fost tiiata de un ofiter rus de marina. Intervenim si se restabileste linia imediat.

27 noiembrie 1917. Remorcherul ,Theodoru” pleacd cu o mahoni, avind la bord persona-
lul de marini al Misiunii franceze, care a fost rechemat la Iagi. La ora 17.00, un grup de marinari
bolsevici au mers la torpilorul ,Sevesky” si au fortat personalul s3 coboare pavilionul marinei ruse
$i sd ridice pavilionul rogu. Domnul colonel Barr §i comandorul Teaghin arati starea de lucruri din
cein ce mai rea din Rusia §i ma consiliaza sa cer trupe roménesti, trupele ruse fiind rele §i cauzéin-
du-ne mult ru la retragerea din Delta. Azi, soldatii rusi au distrus doui case si le-au luat grinzile
sile puni pe foc. Este foarte tiran spectacolul acestor distrugeri, contra cirora privim §i nu putem
face nimic, ofiterii rusi nemaiputand lua nicio masura.

28 noiembrie 1917. Dimineata, vasele ruse au arborat marele pavoaz, in sensul ci este prima
zi a intrunirii Camerelor. Mi se comunici c3, duminic3, ofiterii rusi din Caraorman si Principele
Carol au avut un mare banchet cu ofiterii bulgari la Murighiol. Seara, rusii s-au intors cu vin la
posturile lor.

29 noiembrie 1917. Se primesc stiri ci intre bulgari si germani au fost inciierari pe chestia
dobrogeans, bulgarii tinand la punctul lor de vedere de a li se da Dobrogea toati. Mai multi ger-
mani au fost ucisi.

30 noiembrie 1917. La ora 12.30, ieri noapte, cinci soldati de marina au asasinat in biro-
ul sau pe locotenentul Alexandru Sakalovski, seful serviciului de legaturi al Flotei Mirii Negre,
lovindu-1 cu patul armelor in cap. Motivul asasinrii este ci soldatii s-au dus si le descifreze o
telegrama si ofiterul n-a voit, dupi care unul dintre soldati, membru in comitet, l-a arestat; ofiterul
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impotrivindu-se, a fost lovit in cap cu armele, dupi care a murit. Corpul a fost depus in morga
spitalului C.E.D. Se spune ci autorul moral ar fi un sublocotenent de marini Leon, care voia si-i ia
locul. Se pare ca mobilul crimei, pe langi cel politic, a fost i intentia asasinilor de a pune ména pe
un depozit de 40.000 ruble, primiti de curind de ofiter. Ancheta se urmeazi foarte discret de citre
siguranta rusi si cea romana paralel. Asasinii sunt bolgevici §i dupa mine au banuit la ofiter senti-
mente cominterniste. Dupi acest omor, primim informatii secrete de la domnul vice-consul rus si
alti ofiteri rusi cd vor urma mai multe omoruri politice in fiecare noapte asupra urmatoarelor per-
soane: 1. vice consulul rus Pussanev 2. Colonelul Barr, comandantul ef al garnizoanei 3. Colonelul
Rirkin, comandantul segmentului 1 din orag 4. Cipitan-comandorului Bacemainoff, comandant al
portului de razboi provizoriu 5. Capitanului Alesueff, comandant al bateriei antiaeriene si se mai
spune ci rugii, auzind strignicia cu care cipitanul Baicu trateaza soldatii, s-au hotarat si-1 impuste.
Fati de aceste toate fapte si zvonuri, iau intelegere cu emisarul sovietic Balabanof, in fata domnului
colonel Barr, pentru instituirea unor patrule mixte ruso-romane; mi se permite totul, dar riméan cu
promisiunea. lau misuri i retrag trupa din sustinerile bateriilor antiaeriene si asigur o trupa de 120
de oameni, cu care incep patrularea de zi §i noapte §i tin o rezervi de oameni pentru orice nevoie
a o concentra in contra tulburirilor de ordine. Se raporteazi starea de lucruri la M.C.G: i Flota de
Operatiuni.

1 decembrie 1917. Se pescuieste o mini la Mila 7. Punctul naval Sulina trimite mijloace si
oameni pentru pescuire, dar operatia nu se poate face, flind valuri §i mina cam departe de coasti.
Viceconsulul rus Pusanov mi anunti ca Comitetul bolsevicilor au hotirit si-1 omoare ca nefiind
de principiile lor. Il sfatuiesc si dispari din garnizoana.

2 decembrie 1917. Colonelul Barr, comandantul sef al garnizoanei, isi expediaza familia
pentru mai multi sigurant la Valcov, iar d-sa merge la Ismail si expuni situatia din Sulina, cerind
si se retragi trupele ruse din Delti si si se aduca trupe romane in locul lor.

3 decembrie 1917. Remorcherul ,Elisabeta’, mergand in interes de serviciu la Chilia, si in-
tre gura Sulinei §i Stari Stambul fiind prins de ceat3, n-a gisit intrarea la Stari Stambul si s-a pus pe
uscat, cilcand 8,5 picioare. S-a incercat imediat si fie scos, dar din cauza noptii s-a aménat operatia
a doua zi cand, trimitindu-se un remorcher rus i venind de la Chilia remorcherul , Traian”, dupi §
minute de manevr3, vasul a fost scos de pe uscat, venind in post fira nicio avarie.

4 decembrie 1917. Ni se anunti la telefon ca vor sosi doui companii de frontieri sub co-
manda maiorului Zaharescu. Luim masuri pentru cantonare. Gasim trei localuri potrivite pentru
locuinta trupelor. Dam tot concursul pentru instalarea trupelor, construirea paturilor comune.

S decembrie 1917. La ora 13.00, sosesc in localitate cele doui companii de pionieri, sub co-
manda maiorului Zaharescu. Luim misuri pentru cantonare. Gasim trei localuri potrivite pentru
locuinta trupelor. Dam tot concursul pentru instalarea sobelor, construirea paturilor comune.

6 decembrie 1917. La ora 12.30, soseste cu ,,Alexandru cel Bun” domnul comandor Vasile
Scodrea, comandant superior al Regiunii, insotit de domnul comandor Eugeniu Rogca, pentru a
lua masurile cuvenite in vederea mentinerii ordinii si stabilirea indatoririlor trupelor.

7 decembrie 1917. La ora 16.00, comandorul Scodrea pleaci cu , Alexandru cel Bun”, Se sta-
bilesc impreuna cu politia 5i maiorul Zaharescu, sub comanda subsemnatului, posturile fixe pentru
paza autoritatilor §i depozitelor de hrani i paza de zi si noapte, precum si consemnul patrulelor.

9 decembrie 1917. Masurile de fazi produc o buni inraurire asupra soldatilor rusi. Asta
noapte, doi soldati rusi, apropiindu-se a taia scanduri dintr-o casa, au zirit patrula i au luat-o la

fugi.
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10 decembrie 1917. Suntem anuntati de sosirea batalionului de marini cu un efectiv de 22
ofiteri §i 1.250 oameni.

11 decembrie 1917. La ora 17.00, soseste venind dinspre satul Rosetti, batalionul de debar-
care sub comanda maiorului Sebastian Abramescu, compus din patru companii de infanterie de
marind, o companie de mitraliere, o0 companie de pionieri, o baterie de 37 mm §i o companie de
mars. Vasul ,Alexandru cel Bun” §i slepul puntat ,Erus” fac transbordarea peste Dunire in oras a
batalionului, care este primit de o companie din batalionul de pontonieri si ofiterii garnizoanei cu
toate onorurile si in uralele trupelor. Posturile in orag se tin tot de pontonieri, batalionul fiind lasat
a se cantona si odihni dupa mars.

12 decembrie 1917. La ora 14.00, sosegte cu vedeta nr. 6 comandorul Teodor, comandantul
superior al Deltei, pentru a stabili dispozitivul trupelor romane pe front in caz de plecarea trupelor
ruse. La ora 16.00 vedeta nr. 5 pleaci la Ismail.

13 decembrie 1917. La ora 17.00, sosegte la bordul crucisiatorului presedintele sovietului
local Medvedeev §i comisarul Balabanov, fiind invitati pentru a trata misurile de ordine ce trebuie
luate cu ocazia plecirii trupelor ruse in contra furturilor, devastarilor, spargerilor din oras. Se sta-
bileste a se da cinci delegati din soviet atasati la diferitele autoritati militare ale garnizoanei si fron-
tului spre a aplana orice incident ce se va ivi. La ora 18.00, are loc un mic incident la pontonul din
fata Primiriei din cauza unor mobile aduse de un marinar a se imbarca pe o barji. Voind a controla
provenienta acestor mobile, 10 soldati rusi de uscat i cinci de marina i-au inconjurat pe ofiterii
nostri, injurand §i amenintindu-i cu pumnii. Am evacuat pontonul cu patrula §i am chemat ime-
diat in ajutor o companie. Soldatii rusi fugind strigau: , La arme, tovardsi!”. Soldatii de marina s-au
dus la torpilorul , Jivoi” si au incarcat tunul de 75 mm si tragi. Imediat s-a trimis dupi presedintele
sovietului Medvedeev si incidentul s-a aplanat, dinsul spunand ca soldatii rusi sunt nervosi si ca
sd nu tinem seama de faptele lor. Am concediat compania si incidentul s-a inchis fari nicio urmare
gravi. Trei soldati puseseri armele dupa uluci si tragd, am oprit insa de a se face uz de armi decit
cand voi da ordin. N-a fost nevoie de alte misuri. Seara, la ora 17.00, domnul colonel Simionov, de-
legat al sovietului, a venit cu presedintele Medvedeev si a cerut si retragem toate posturile din oras.
I-am refuzat cererea pana nu di o garantie scrisi de tot sovietul si de d-sa ci in oras va fi perfecti
liniste §i ci nu se va comite de soldatii rugi nicio atingere autorititilor si averii locuitorilor. D-sa a
refuzat sa dea acest act, astfel ci masurile de pazi s-au continuat mai departe.

14 decembrie 1917. La ora 18.30, vine la crucisitorul ,Elisabeta” colonelul Simionov cu
praporcicul Lukaskin, translator, anuntindu-se ci a primit ordin de la domnul viceamiral Nenikov
ca si preia toate planurile frontului subsemnatului. Maiorul Sebastian Abramescu asisti si ia nota
despre toate relatiile date asupra lucrarilor de aparare ale sectoarelor si mi se declari ci mi se va
lisa pe pozitie 20 de telefoane si toati artileria de uscat si de pe barje cu personalul lor. Cerem
mitralierele si fie de asemenea lisate. Rimane a mi se mai preda mai multe ordine secrete, care se
vor traduce in limba romana. Primim ordin de la flotd de a schimba trupele ruse pe front cu trupe
romane.

15 decembrie 1917. La ora 14.00, pleaci cu vaporul ,Cetardog” batalionul rus din Sulina.
La 15.30, pleaci la pozitie in urale doud companii de pontonieri, trei plutoane din batalionul de
debarcare, ' baterie 37 mm si % mitraliere imbarcate pe trei barje remorcate de remorcherul rus
»Sf. Gheorghe” pentru ca, la 16 curent, ora 11.00, si ia in primire frontul sectorului I (dreapta).
Trupele pleacd cu multi insufletire la pozitie.

16 decembrie 1917. Comandamentul rus ne cere a trimite trupe romane grabnic la Sf.
Gheorghe si Ivancea, deoarece avern doui plutoane deja sosite la Sf. Gheorghe.

www.ziuaconstanta.ro



178 MARIAN MOSNEAGU

17 decembrie 1917. La ora 12.00, pleaci la Ismail un batalion rus din Regimentul 3. La
ora 15.45, pleaci doui companii din Regimentul 3 la Ismail. La ora 16.00, pleaci 370 oameni din
Batalionul pontonieri si debarcare sub comanda cipitanului Costichescu, pentru a schimba pe rusi
la Caraorman, Litcov si Uzlina. Se di ordin ca si cele doua plutoane de la Letea §i Rosetti sa vina
la Sulina.

18 decembrie 1917. La ora 16.00, pleaci la deal remorcherele ,Ernst” si ,Fratii Ghenciu”
cu trei slepuri ale pontonierilor, avand pe bord trupa de pontonieri §i o companie a batalionului
de debarcare din rezervi de la Gorgova. Se trimite si un slep gol pentru a imbarca pe rusii din
Caraorman.

19 decembrie 1917. La ora 6.00, vaporul ,Ciatardag” vine si imbarci inci un batalion rus
spre a-l duce la Ismail.

20 decembrie 1917. Au fost adusi de pe front trei prizonieri rusi, veniti din captivitate, §i
sunt trimisi la Ismail.

21 decembrie 1917. La ora 9.30, barja nr. 332 pleaci cu 100 soldati la Vilcov.

22 decembrie 1917. Sosesc in localitate ofiterii de marini ai Batalionului de debarcare, sunt
repartizati pe companii.

23 decembrie 1917. Batalionul de debarcare raporteaza ci doi oameni din batalion din po-
zitiile de aproape de Karasuat au trecut la inamic spre a fraterniza i apoi s-au inapoiat in trangeele
noastre. S-au luat masuri severe pentru ca asemenea cazuri si nu se mai repete. Se jau misuri in
contra familiilor de pescari care au tendinta de a trece la inamic in scop de a pescui in folosul ina-
micului.

24 decembrie 1917. Biroul de informatii de pe lingi apararea gurilor Dunirii prin seful sdu
domnul Gnidenco ne intreabi daca mai este de folos trupelor romane; ii rispund ci noi pentru
nevoile noastre avem serviciu de informatii romane.

26 decembrie 1917. Comandantul superior al Deltei, comandorul Scodrea ne ordoni te-
lefonic ca in vederea schimbirii trupelor ruse de front, o companie din rezervi si ocupe sectorul
cuprins intre Principele Carol-Regele Carol si Patligeanca. Seara, la ora 21.00, se iveste un mic
incident la Cercul Elena, provocat de marinarii rusi, pe motiv ci nu li s-a liberat un numar suficient
de bilete la o reprezentatie de binefacere romaneasci, dar este aplanat in curind. Mi se raporteazi
ca astd noapte doua barci bulgare au trecut prin fata postului nostru de la Ivancea Noui si desi s-au
somat s3 vini la mal, ele nu au voit §i au fugit la malul drept. S-au tras de la noi citeva focuri. Bul-
garii au protestat cu doi parlamentari.

27 decembrie 1917. Maiorul Abramescu raporteazi ca ieri bulgarii au capturat in total 15
soldati din batalion in regiunea Ivancea Veche-Casla—Olinka-far Sf, Gheorghe. Bulgarii au fost
in numar de 120 si au venit condusi de maiorul Acrovoff si patru ofiteri dinspre Ivancea Veche
si Portita. La ora 11.00, conform ordinului comandantuluj batalionului, trei plutoane au plecat,
unul de la Ivancea Noui sub comanda sublocotenentului Tomita si altul de la Sf. Gheorghe sub
comanda sublocotenentului Roman, cu scopul de a ataca simultan Ivancea Veche §i a ocupa i pos-
tul Casla Musca de la Sf. Gheorghe. Plutonul sublocotenentului Tomita ataci precis la ora 10.35
postul bulgar compus din sase oameni care lasi in mana plutonului nostru un mort, trei prizonieri
siun caporal ranit. Un bulgar fuge din papuris. Noi am avut doi raniti. La Sf. Gheorghe, bulgarii vin
din doui directii in numar de S0 §i captureaz 16 soldati din batalion ce se giseau in Césla—Olinka
Musca si parte din cei fugiti de la Ivancea Veche. Mortul bulgar s-a ingropat la Sf. Gheorghe, ranitii
s-au pus in spitalul C.E.D. Posturile Ivancea Veche, Césla, Olinka si far Sf, Gheorghe s-au reocupat
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din nou cu cate 12 oameni din batalion, fiind ale noastre dinaintea armistitiului. Primim ordin te-
lefonic de la flota de operatiuni de a retrage toate trupele pe malul sting, zona neutra fiind Canalul
Sf. Gheorghe, mi se comunici ci circulatia barcilor va fi permisa ziua cu oameni neinarmati.

28 decembrie 1917. Colonelul rus Stefanov arati ci rugii mai au patru marinari in farul Sf.
Gheorghe cu post telefonic si cu intariri de la noi. Refuz a da oamenii pe motiv ci insula pe care se
afli farul nu tine de malul sting si orice post lasat de noi acolo, poate fi izolat de inamic si capturat,
neavand posibilitatea si-1 mentinem in legitura cu noi.

29 decembrie 1917. Batalionul raporteaza ci in sectorul Regele Carol-Pitlageanca trupele
noastre au luat in primire pozitia ordonati. La Regele Carol, patru ofiteri rusi au venit cu un auto-
mobil pani [a malul Dunirii, acolo au trecut la Tulcea gi-au stat doui ore la Ivancea.

3 ianuarie 1918. Ieri sear, sergentul Iugci fiind trimis cu escorta la Sulina ca i cap de re-
volt3, s-a refugiat pe o barja cu motor si cu toate protestirile facute la soviet, nu am putut obtine
s ne fie predat.

S ianuarie 1918. Se raporteazi de pe front ci se fac mici deplasiri de forte la inamic din
sectorul Mahmudia-Pirlita spre Est, se pare ca in fata Principele Carol, bulgarii au fost schimbati
cu soldatii turci.

6 ianuarie 1918. Ziua Bobotezei se serbeazi cu toate onorurile cuvenite. Autorititile ruse,
desi invitate, nu au luat parte oficial la ceremonie. Aruncarea crucii in Dunire se saluta cu 21 lovi-
turi de tun de la crucisitorul ,Elisabeta’, trei plutoane de marini dau onorurile.

7 ianuarie 1918. Comandorul Scodrea, comandant superior, soseste in garnizoani pentru
interese de serviciu cu vedeta ,Nicolae Grigore Ioan”. Astizi seard mi se aduce la cunostinti ca
sergentul Lugca si inca sase soldati de marina din companie fiind refugiati pe barja pescuitoare de
mine ,Janeta’, vor pleca in Rusia spre a scipa de urmirirea autorititilor romane. Cerem din nou cu
adresa la soviet predarea lor §i nu primim niciun rispuns.

8 januarie 1918. Comandorul Scodrea paraseste garnizoana cu vedeta ,Nicolae Grigore
Ioan” la ora 15.00.

9 ianuarie 1918. Sovietul mi anunta ca cipitanul Georgescu Vladimir de la Sf. Gheorghe
a taiat firul telefonic de la postul rusesc si a desfiintat postul T.E.S. rusesc din ordinul maiorului
Abramescu. Se iau dispozitii ca postul rusesc sa fie restabilit, cerindu-se acest lucru atit de catre
domnul colonel Stefanov cat si de soviet. Ordinul de desfiintare a postului s-a dat de citre maiorul
Abramescu firi a ma ingtiinta.

10 januarie 1918. Din cauza lipsei de cirbuni, statia T.F.S. nu a inceput sa functioneze decit
de ieri. Sovietul imi comunici ca si dau telegramele prin ,Elpidoforos”, se agteapta insi sosirea cir-
bunilor. Ni se cere o santineli la pogta rusi si alta la spitalul C.E.D., mai avem un post la depozitul
de provizii al Capitaniei si un post de cinci cameni la depozitul de munitii rusesc de linga uzina
de apa.

11 ianuarie 1918. Mi se raporteazi din comuna Rosetti, ¢a la Sulina vor sosi opt cirute cu
lemne si scanduri de stejar luate din padurea Letea de serviciul tehnic al polcului 33 Ismail si va fi
exportat din Sulina. Trimitem ingtiintarea sovietului i o garda spre a nu lisa depozitarea scandu-
rilor cerand predarea lor.

12 januarie 1918. Se iau toate masurile pentru transportul a doua tunuride 75 la Sf. Gheorghe
pentru a forma o baterie la gura. Sosesc din largul marii contratorpiloarele ,Zivoi” §i ,Zvonki” sub
comanda capitanului de rangul 2 Tiaghin; se asteapta §i torpilorul ,Zovatai” Dupi sosire, marinarii
rusi au raspandit in oras manifeste revolutionare scrise cu creionul rogu in romaneste, prin care in-
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deamni armata si populatia la revolutie, terminand cu ,Jos Ferdinand, Jos Guvernul”. Se pregiteste
un atentat la onoarea pavilionului crucisitorului, cici se spune ci un grup de marinari rusi vor s
impuna crucisitorului si tuturor vaselor din port sa ridice pavilionul rogu. Luam mésuri, punind
vasul in stare de lupti si vigilenta santinelelor; se duc inci doui companii de la Gorgova si Princi-
pele Carol si 100 oameni de la Sf. Gheorghe din batalionul de pontonieri si de debarcare.

13 ianuarie 1918. Cipitanul de rangul 2 Tiaghin vine la mine §i ne consultim asupra situat;-
ei; venirea celor trei contratorpiloare se pare ci este in legitura cu evacuarea materialelor §i vaselor
ruse din portul Sulina. Imi cere asigurarea ci nu va fi niciun complot in orag §i mi roagd a interveni
citre luptele romane si evite conflictele.

14 ianuarie 1918. Presedintele sovietului si comandantul portului Bacunanev imi aduce o
telegrami a Comitetului Central al flotei prin care s-a decis evacuarea si desfiintarea comandamen-
tului aparirii gurii Dunirii. Cerem ca o comisie ruso-romana si reguleze toate detaliile evacuirii.
Delegat in aceastd comisie este venit din Sevastopol colonelul Lebedov. La ora 15.00, soseste in
port contratorpilorul ,Dersky” cu colonelul Lebedov; luam intelegere asupra evacuirii.

1S ianuarie 1918. Contratorpilorul rus ,Dersky” pleaci la Ismail pentru a lua masuri de
evacuare a flotei de transport ruse. Seara, la ora 23.00, presedintele sovietic si comisarul general
Balabanov imi prezinti telegrama generalului din Petrograd prin care arati ca fati de inaintarea
trupelor roméne in Basarabia §i fafa de putina satisfactie ce s-a dat Rusiei pentru dezarmarea ar-
matei ruse §i ciocnirile din Basarabia, avind in vedere ci romanii merg din indemnul generalilor
cu Cerbacev in contra Rusiei, Cerbacev fiind un inamic al Patriei, declari ca relatiile diplomatice §i
politice cu Romania sunt rupte si aurul din Moscova confiscat. Eu neavind nicio instructie speciali
de declarare de razboi intre noi §i rusi, arit sovietului ci este prudent si nu se considere acest act ca
final. Eu nu consider relatiile amicale rupte i c rog si mai ceara instructiuni pentru a evita o virsa-
re de singe fira a avea o situatie limpezita asupra evenimentelor. Sovietul admite punctul meu de
vedere, insi imi cere si-i promit ca daci primesc un act oficial roman despre declararea de rizboi,
si-i previn. Telefonez flotei i primesc rispuns ci nu s-a primit nici acolo nicio ingtiintare de razboi
intre noi §i Rusia, s luim insa masuri ca in caz de vreun conflict armat si facem fat3 situatjei.

16 ianuarie 1918. Ies in mare doui contratorpiloare tip ,Jivoi” dirijandu-se spre Odessa, iar
o barji pescuitoare pleaci la larg; doua vedete pleaca la Vilcov. Se incepe ambarcarea materialelor
pentru evacuare, dim o corvoadi de 130 de oameni pentru a grabi incarcarea de munitii §i mate-
riale in barje.

18 januarie 1918. La ora 22.40, s-a inceput manevra de mutare a crucisitorului de unde
era ancorat la depozitul de carbuni. La ora 23.50, s-a terminat manevra de acostare. La ora 24.00,
presedintele sovietului insotit de un marinar a venit si ne ceari socoteali de ce ne-am miscat fird
si-i anuntam oficial. Le-am raspuns ca din moment ce sovietul ne-a anuntat ci comandamentul
apirarii Gurilor Dunirii s-a desfiin{at §i mi-a luat i statia T.E.S. de la bord, m-am considerat ci
depind de seful meu direct, domnul comandant al Flotei de operatiuni, §i de aceea m-am miscat,
pentru a tine echipajul cit mai bine in manai.

19 ianuarie 1918. Sergentul Pilipic a declarat ci cipitanul Gheorghe Coands, secundul va-
sului, i-a ficut propunerea s-i inlesneasci fuga de la bord. Faptul fiind grav, am anuntat pe ofiter si
l-am trimis Flotei spre cercetare.

20 ianuarie 1918. Plecat patru barje pescuitoare de mine cu materialele evacuate.

21 ianuarie 1918. Pleaci contratorpilorul ,Derscki” spre Ismail. Se prezinti la bord locote-
nent-comandorul Lazu, noul comandant secund.
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22 januarie 1918. Pleaca remorcherul ,Leodral” cu doui galande cu tunuri. La ora 17.00
pleacd compania a 3-a §i a 4-a cu maiorul Abramescu la Chilia Veche.

23 januarie 1918. Pleaci pe remorcherul rus ,Leopold” cu un slep i trei salupe; intra in port
torpilorul ,Ivanki”. O vedeti rusa, sub pretext ci s-a pus pe uscat, a rimas toatd noaptea la Mila 3.

24 ianuarie 1918. La ora 14.15, pleaca spre Periprava doui plutoane cu doui mitraliere sub
comanda locotenentului Panaitescu. Azi am protestat la comandantul rus, ca vedetele trec cu aga
viteza cd au rupt un scondru de la vasul C.E.D. §i au rupt si legiturile vaselor de la cheu. Am discu-
tat cu domnul consilier diplomatic al flotei Tuholea in privinta evacuarii materialelor i pentru a ne
lasa remorcherele ,Gladston”, ,Moreno”, ,Eugenia” si ,Mascota’, precum si slepurile cedate rusilor.
Dansul propune solutionarea de a da in schimbul unui slep gol pentru fiecare slep incircat cu un
act prin care se angajeazi si restituie acest slep dupi descircare.

2§ ianuarie 1918. A plecat vasul ,Lazarov” cu urmitoarele servicii: Hidrotehnicul 54; Laza-
retul de jos; posta rusi, magazia de provizii; serviciul telefonic si telegrafic ale Marii Negre, compa-
nia de debarcare, serviciul telegrafic din palatul C.E.D. Azi de dimineat3, rusii au luat cu forta sle-
pul ,Roberto”, care este cedat de romani; am ficut protest si am cerut ca remorcherele ,Moreno”,
+Mascota”, ,Eugenia” §i ,Gladston”, precum si slepurile ,Mina’, ,Adina Pasalagua”, ,Geacomo” si
4Merope” sa ne fie predate, sau sa ne lase alte vase in schimbul lor. Anuntim pe comandantul rus
caincepand de azi, am inchis portul ziua i noaptea prin estacada, iar vasele toate vor fi recunoscute
de vasul-pilot.

26 ianuarie 1917. La orele 17.25, au plecat din port torpiloarele ,Jivoi” §i ,Zvierki” cu cele
patru vedete, apoi remorcherul si slepurile cu aviatia, avioanele au plecat in zbor. Au plecat cu aceste
vase toate autoritatile ruse afari de capitanul portului provizoriu cipitanul de rangul 2 Bacimaney,
care a ramas inci cu 19 persoane pentru a preda materialul C.E.D.

27 januarie 1918. Dovedindu-se ci la Capitinia de port rusa se asculta fard indicatie la tele-
fon, s-a tiiat firul telefonic de la casele ocupate cu serviciile vaselor. La ora 14.00, caporalii Bendoc
si Vrabie, vrand si demonteze focosul la 0 bomba aeriana lisatd de rusi, bomba a explodat si le-a
retezat picioarele la améindoi; dupa trei ore, ambii au murit in cele mai mari chinuri, toate incerca-
rile medicilor fiind in zadar.

28 januarie 1918. S-a anuntat la ora 24.15 din comuna Rosetti ci la Sfistovca se aud salve de
arme; ciutind s3 ne informam la Cardon si acolo telefonul nu rispunde. Comuna Rosetti anunti
ca rugii au debarcat la Musura si inainteaza la Rosetti; populatia din Rosetti cuprinsa de panici s-a
retras la marginea satului. Se trimit un pluton din Sulina §i un pluton din Periprava; dimineata ni
se comunica c3 a fost o alarma falsa din cauza ci un plutonier a dat un foc de arma in sat, dupi care
jandarmii s-au crezut atacati si au tras citeva salve de arme, provocénd panica.

31 ianuarie 1918. S-au adus sase mine de fund din barajul de la Mila 27 si se pregateste pen-
tru efectuarea barajului de la gura Canalului Sulina. O mini nu s-a putut scoate; s-au luat masuri
de asse trimite scafandrul. S-au luat dispozitii ca cipitanul Emil Popovici §i maistrul Nerghis sa faca
recunoagterea locului unde se va ageza barajul de fund la gura canalului. Se pun in ordine parimele
minelor i cablurile. Se prepara totul ca barajul si fie executat in timpul noptii la 140 metri inapoia
estacadei (in amonte). Barajul nu s-a putut executa in noaptea aceasta din cauzi ci nu s-a terminat
pregatirea materialului.

1 februarie 1918. In zorii zilei, o barci s-a furisat pe langa estacada si a iesit in larg cu cativa
pescari; s-a tras cu mitraliera dupi ea, dar nu s-au inapoiat, dirijindu-se spre Valcov. Azi, la ora
11.00, il anuntam oficial pe domnul capitan de rangul 2 Bacimanev, cipitanul rus provizoriu al
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portului, ci tot personalul inferior afari de personalul ofiteresc, trebuie sa predea armele si revol-
verele cu munitiile lor. Ni se predau 23 arme, 2.500 cartuge si un revolver, apoi mergem la slepul
,Giacomo”, unde ridicim trei lizi cu dinamiti ale Serviciului Hidrotehnic; toate le depunem in
depozitul de linga ,Elisabeta”. In noaptea aceasta se executi barajul de fund de la gura Canalului
Sulina. Barajul cuprinde doui linii de mine, inapoia estacadei cu statie de aprindere la uscat. Bara-
jul se executi de citre puitorul de mine , Alexandru cel Bun”.

2 februarie 1918. Din cauza vantului puternic nu s-a putut face barajul; vasul , Alexandru cel
Bun” neputindu-se tine pe aliniamente, am aménat operatia pana ce vantul va mai cidea putin.

6 februarie 1918. Se executi barajul de fund la gura canalului.

7 februarie 1918. Pleaci compania de pionieri si cea de mitraliere la Periprava. Se comple-
teazi barajul cu inci o mini, mi se anunti de la Mila 9 ci o salupi se vede stationand in larg pand
la o depirtare de 4 mile la larg.

8 februarie 1918. Salupa de ieri a fost aruncata la coasti. Trimitem o recunoastere care con-
statd ci vasul ancorat la Mila 6 este remorcherul rus ,,Amalia”, fost vasul roménesc ,Clementina’.
S-a gasit pe el noui colaci de scapare. Vom lua misuri de salvare. S-a dat ordin de reintoarcere a
companiei de pontonieri de la Periprava la Sulina. Trimitem o noua recunoastere la vasul , Amalia”
Pe colaci gasim inscriptiile ,Sireny” si ,Filipov”. Sunt colaci de salvare de la mai multe vase.

9 februarie 1918. In interesul sigurantei portului si pentru motive operative, luim din gle-
purile ,Giacomo”, ,Mina” si ,Adina Passalaqua” lisatd de hidrotehnicul rus si Geniul Militar, mai
multe materiale explozibile ca: dinamiti, peroxilini, apoi unelte de taiat lemne ca: fieristraie, to-
poare, diferite aparate telefonice, fir si cablu subfluvial necesare operatiunilor. Dam acte in regula
pentru toate aceste materiale. Dupa hotirarea flotei, se dispune ca aceste trei slepuri s fie urcate la
Mila 4. Anuntam pe toti rusii din Sulina ca si se pregiteasci de plecare pana la 12 februarie, pentru
ca plutonul de la Chilia si le retina locul de asteptare pina la clarificarea evenimentelor.

10 februarie 1918. Se anunti de la Flota ci azi va veni in port remorcherul ,Ister” al C.E.D.
Flota dispune de un delegat al personalului rus, rimas in Sulina, s3 meargi la Bolgrad, la armataa
6-a pentru a lua instructiuni asupra personalului unde si se stabileasca si cum si plece din Sulina.

11 februarie 1918. La ora 9.30, se vede un remorcher in larg purtind la catarg un pavilion de
pilot. lese pilotina, iese si canoniera , Alexandru cel Bun” pentru a face recunoasterea si perchezitia
vasului. Remorcherul care a intrat in port este ,Ister” al C.E.D.

14 februarie 1918. Se trimite o echipa pentru salvarea remorcherului ,Amalia” de la Mila 6
cu materialele necesare.

1S februarie 1918. La ora 7.00'mi se semnaleaza un vas in larg. Trimitem vasul de garda
»Alexandru cel Bun’) il recunoaste si il aduce in port, dupi ce bateria de la guri a tras un obuz spre
atentiune ci bara este impracticabili. Vasul intra in port si este yachtul francez ,Jeanne Blanche’,
comandat de cipitanul Sabourrean, vine din Odessa si rimane cateva zile in Sulina pana primegte
instructiuni. Au pe bord pe domnul comandor Margineanu, scipat cu mari greutiti din Odessa.

16 februarie 1918. Soseste remorcherul ,Traian” prin Stari Stambul cu slepul cu grau §i po-
rumb pentru garnizoani.

18 februarie 1918. Se primeste de la Flota radiograma nr. 932, prin care se arati ci armis-
titiul a fost denuntat la 17 februarie si ca la 20 februarie urmeazi a se relua ostilititile. Se ordond
masurile de siguranti sumare. Se dispune ca bateria de la Abator si meargi din nou la Bufet in

vechea pozitie pentru a apira orasul in contra inamicului dinspre Sf. Gheorghe si a servi ca baterie
antiaeriand.
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19 februarie 1918. La ora 8.15, yachtul francez , Jeanne Blanche” iese la mare, luind directia
spre Canalul Oceacov. Doctorul Stinescu raporteaza ci spitalul C.E.D. nu mai are mijloace de a se
sustine, neavind fonduri, material §i personal.

20 februarie 1918. Flota da ordin ca o pilotind a Comisiunii Europene si plece la Insula
Serpilor pentru aprovizionarea insulei. Fiind vremea rea, nu putem s o trimitem. Agteptim linig-
tirea mdrii. Nimic important.

21 februarie 1918. Oficiul T.P. local mi anunti ci maiorul Abramescu l-a somat si pre-
dea imediat firele statului telegrafice si telefonice intre Sulina—Sf. Gheorghe-Valcov si Ceamurlia.
Cum aceste fire deservesc interesele judetului, Serviciul Pesciriei, Divizia de Mare, Punctul Naval,
Comisiunea Europeani si sunt in afari de firele retelei operative din sector, telegrafiez flotei, ca fara
si fim consultati se comite acest abuz de putere din partea maiorului Abramescu, degsi toati pute-
rea de a dispune asupra instalatiilor telefonice din orag, conform Ordinului M.C.G. nr. 7430, o are
numai subsemnatul. Flota vizind cazul, di ordin imediat maiorului Abramescu si restituie firele.
Totusi se vede sistemul anarhic al comandantului batalionului de debarcare, care ignori cu totul
existenta autoritatii garnizoanei i Divizia de Mare in Sulina ficind acte arbitrare. La ora 5.00, sunt
anuntat telefonic de la flotd de domnul comandor Rogca ci armistitiul se va considera ci inci nu
este denuntat si ci dureaza inci. Se comunici unititilor ordinul.

23 februarie 1918. Se da ordin pentru pregitirea masinii si vinciului ca sa schimbim anco-
rajul mai la vale, la depozitele de cirbuni. La ora 15.00, incepem manevra pentru schimbarea an-
corajului crucigitorului. La ora 3.10 pus in mars. La ora 15.40, venit de la vale in dreptul Cercului
Marinei §i ancorat. La ora 15.00 terminat manevra de legare la cheu. La ora 21.00, se semnaleazi
un vas, cu lumini in mare. Iese vasul de garda insd nu se mai vede nimic.

24 februarie 1918. Se comunici din Sf. Gheorghe ci doui hidroavioane au venitla ora 10.00
dinspre mare in canal si pilotii au vorbit cu ofiterii nostri §i apoi au plecat in mare. Se pare ci vasul
care s-a semnalat aseari la gura Canalului Sulina s-au auzit prin zgomot la 23.30 la Sf. Gheorghe.
Primim ordin telefonic daca apar vase germane la larg si vor si intre in port si fie lisate si intre.
Locotenent-comandorul Nicolae Piis, ajutorul batalionului se prezinta si raporteaza ci pilotii avi-
oanelor au comunicat ca maine au nevoie de un pilot care sa conduci patru pescuitoare de mine de
la Sf. Gheorghe la Sulina pentru a intra in port. Luim misuri ca vasul de gardi , Alexandru cel Bun”
§d jasd mdine, ora 8.00, la larg pentru a intimpina vasele germane i si le dea pilot.

25 ftebruarie 1918. Primim doui radiograme din partea flotei spre a lua dispozitii de ridi-
carea barajului de pe canal, estacada si plasa de la Ceatalul Sf. Gheorghe. Se va lisa de asemenea
liberi trecere vaselor dragi mine ale Puterilor Centrale spre a merge la Briila. Se iau dispozitii ca
pontonul ,Visko” si fie gata de plecare pentru ridicarea barajelor in cel mai scurt timp. Se trimite
o echipi la Ceatalul Sf. Gheorghe pentru ridicarea estacadei i plasei de la Principele Carol. Se iau
dispozitii ca estacada de la Gura Canalului si stea deschisa ziua §i si se deschidi numai de la 9.00
seara la rasaritul soarelui. La ora 16 p.m. s-a scos barajul de fund de la gura Canalului. La ora 17.00
se zireste un avion german care vine [a Gura Canalului. La ora 20.15 intra in port cinci salupe draga
mine germane, comandate de cipitanul Baron de Brandris, cu 10 ofiteri §i 45 soldati la bordul vasu-
lui; comandantul si ofiterii se prezinta la crucisator si ne cer cartiruire pentru personalul vaselor si
ne arati ci nu vor pleca in sus spre Briila, avind a se ocupa de curitirea minelor la gura Canalului.
Ne comunici ci pacea intre Romania si Puterile Centrale s-a incheiat de patruzile.

26 februarie 1918. Intoarcem vizita oficiald germana. Suntem primiti foarte cordial - ofiterii
germani cer sa ia comunicatie prin T.E.S. cu Constanta, sa stabileasci legatura pe apa cu Constanta
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si s3 poata schimba moneda din tara ocupati cu moneda noastra. Se cer instructiuni Flotei. La ora
14.30, vin dou hidroavioane din Constanta. La ora 15.00, un avion pleaci cu un ofiter, locote-
nentul de administratie Goessel, la Constanta. Comandantul german cere un vas cu inchiriere s
meargi la Constanta pentru a aduce benzini la toati flota; mai cere s se faci legitura telefonica
intre Sulina si Tulcea pentru a se putea aduce materiale.

27 februarie 1918. Din convorbirea avuti cu comandantul Freihu von Brandis de la vasele
draga mine germane, rezulti ci este cipitan de rezervi, fost cel de-al doilea comandant pe vasul
,Imperator’, se mai afl aici inginerul sef de la Uzina Vulcan, care a reinstalat la Constanta toate ate-
lierele i masinile silozurilor. Toti ofiterii germani veniti se preocupi si asigure traficul pe api intre
porturile rusesti maritime si Dundre si in acest scop a fondat chiar o societate de navigatie , Euxin’
germana. Trimitem solul vasului ,Urania” sa fie vizut de comandantul german. Luim din partea
ajutorului comandaturii germane din Constanta un act ci cere vasul ,Urania” pentru transport
intre Sulina si Constanta, rimanand rispunzitori de incidentele din cauza minelor, evaluind vasul
la 35.000 mirci. Urmeazi si facem ulterior actele de inchiriere definitiva.

28 februarie 1918. Vine la bord comandorul Coanda, comisarul general al Guvernului, pen-
tru a face plata acompturilor citre ofiterii rusi din comisia despagubirilor.

1 martie 1918. Cipitanul german von Goessel comunici ci linia telefonica cu Tulcea se va
face pani la 8 martie, cere ca cablul sa fie controlat.

2 martie 1918. La ora 24.1S, se vid semnale albe de ajutor la gura Canalului. Este vaporul
yUrania”, care vine din Constanta cu benzina si petrol. Se trimite pilotina in mare. La intrarea cana-
lului, se rupe o trota la vasul ,Urania” si este luat la ureche de pilotini. Apoi ajutat de , Alexandru
cel Bun’, remorcherul ,Urania” acosteazi la un ponton. Din cauza vantului tare, a ficut 19 ceasuri
intre Constanta i Sulina. Ni se cere o santineli la depozitul de benzini al vaselor dragi mine ger-
mane, personalul minelor fiind mai mult subofiteri specialisti si neavind pe cine si puni si faca
garda depozitului. Se di ordin Punctului naval in consecinta.

3 martie 1918. Ni se comunici de citre locotenent-comandorul Piis ci Batalionul de debar-
care se va repartiza o parte la Ismail, o parte la Vilcoviar in Delti va rimane numai Companiaa 6-a.
Luim misuri in vederea transportului de la Principele Carol, trimitind vasele necesare.

4 martie 1918. La ora 8.00 a.m., Divizia vaselor germane de dragi mine iese in mare pen-
tru lucriri de pescuire de mine, luind directia spre Odessa. La ora 9.00, sosesc trei hidroavioane
germane de la Constanta. La ora 16.00, intra in port venind dinspre Isaccea monitorul austriac
»Koros”, vedeta ,Wels”, salupele ,Baia” si ,Bocsa’, pontonul dragi mine cu motor ,Lelek”, remor-
cherul blindat ,Ulm”, o salupi si un ponton de mine. Au acostat la cheul Comisiunii Dunirene.
Trimitem un ofiter si complimenteze de sosire. La ora 5.00, vine la bord in viziti comandantul de
pe monitorul ,Kéros”, are gradul de cipitan. Imi comunici ci afari de vasele sosite, vor mai veni
patru vase pescuitoare de mine pentru mare. Se intereseazi asupra misurilor de aparare la gurd si
asupra vaselor ruse de rizboi, daci n-ar face operatiuni asupra portului. I se comunici ci estacada
va fi inchisi toati noaptea.

S martie 1918. Soseste la ora 9.00 a.m., vasul ,Venus”, fost ,Drau”, cu un slep cu geamanduri
laremorca. Comandantul german anunti ci la ora 3.00 dimineata va pleca la Odessa. Se prezintila
bord fostul cipitan de port la C.E.D. capitanul de marini austriac Vilfan; se intereseazi de materia-
lul plutitor aflat in Sulina, avind o misiune speciala pentru organizarea navigatiei pe Dunire.

6 martie 1918. Capitanul Vilfan arati scopul venirii sale si ci este insircinat de Ministerul
Austro-Ungar sa restabileasca navigatia intre Briila si Sulina. A cerut inginerului Georgescu sa-i
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predea materialul C.E.D.; acesta a spus ci fara ordinul C.E.D. nu-l poate da. Se pare ca Puterile
Centrale nu mai recunosc comisiunea ca institutie neutri internationali pentru navigatia pe Du-
nire. Primim cu proces-verbal tancul rusesc ,Erzerum’, ca garantie pentru slepul ,Robert’, care nu
s-a inapoiat de la rusi.

7 martie 1918. Vedeta austriaca ,Fogas” trece la deal la ora 8.15 a.m. Revenim la ora veche
oficiala, primindu-se ordin de la Consiliul de Minigtri pentru a reveni cu o ori inapoi. Capitanul
austriac Vilfan, sef nautic pentru traseul Briila-Sulina, vine la bord §i ne comunica ca au sosit
patru telegrafisti militari din Bucuresti, cu ordin de a instala un oficiu telegrafic si telefonic care sa
lege Sulina cu Tulcea, Isaccea si Briila, fari a fi sub controlul nostru. I-am comunicat ¢ nu putem
permite nicio instalare de fire particulare fira aprobarea autorititii militare superioare. Cerem ho-
tarirea Flotei §i a M.C.G.

8 martie 1918. Sublocotenentul Ionescu de la ,Principele Carol” informeazi ca doi ofiteri
austrieci au venit §i au cerut sa faci legitura telefonica si telegrafici cu Sulina. S-a rispuns ci agtep-
tim dispozitiunile ce se vor lua de M.C.G. Ni se comunica din Constanta ca Armata a 3-a bulgaria
aprobat ca si se trimita un post de patru marinari roméani in Insula Olinka pentru instalarea farului
Sf. Gheorghe. Flota aproba trimiterea postului. Ramane a se lua intelegere cu C.E.D. pentru masu-
rile definitive de instalare.

9 martie 1918. La ora 8.00 a.m., vedeta ,Bors” mers pe Canalul Stari Stambul pentru a da
posibilitatea capitanului Rudman, seful dragirilor de mine pe Dunare, si ia contact cu capitan-co-
mandorul Petre Barbuneanu. Se anunti Flota de operatiuni.

11 martie 1918. La ora 4.00, suntem anuntati ¢ se vede spre sud un torpilor bulgar apropi-
indu-se de intrare. Se trimite vasul de gardi , Alexandru cel Bun” cu ordin de a opri la ancora tor-
pilorul si a invita pe comandant in port, spre a cunoagte scopul venirii sale. Soseste in port maiorul
bulgar de marini Ficev, care imi comunici ci vine si ia informatii asupra navigatiei intre Sulina si
Odessa, daci este eliberati de mine. Ii comunic si agtepte pani la ora 7.00 in mare, iar la 7.00 si
intre in port spre a se adiposti, neputind comunica cu oragul. Numai comandantii, cel superior si
al vasului vor putea corespunde cu crucisitorul ,Elisabeta” si comandantii vaselor aliate din port.
Punem o santineli la malul sting unde torpilorul este acostat, pentru ca echipajul s3 nu comunice
cu malul stang.

12 martie 1918. La ora 10.00, vine la bord cipitanul bulgar, comandantul torpilorului
»Draski”, in viziti. La ora 11.30, sunt anuntat ci doi telegrafisti militari austrieci au taiat firul tele-
fonic prin care suntem legati cu oficiulie Protestez imediat la comandantul monitorului ,Kéros”
si capitanul Vilfan §i mi se di completa satisfactie, restabilindu-se linia si pedepsindu-se cei doi
austrieci, care au lucrat din greseala si cu rispundere proprie. La ora 21.30, maiorul bulgar Fuceft
arati ca a primit o telegrami de la M.C.G. bulgar prin care este destinat ca comandant bulgar al
portului Sulina si ca va trebui si plece la Tulcea cu torpilorul ,Draski” Ii fac un protest, aritind ci
vasele de rizboi striine, nestationare la gurile Dunirii, n-au voie si navigheze in apele roménesti,
conform L.D. nr. 4809 din 1912, fara o autorizare prealabild obtinuta pe cale diplomatica i dacava
trece spre Tulcea, consider ca o violare a legilor si regulamentelor trii. Il invit si pariseasca portul
chiar a doua zi, la ora 7.00 a.m.

13 martie 1918. Comandantul monitorului ,Ké6ros”, la rugimintea mea de a decide torpi-
lorul bulgar si plece din port, rispunde in scris ca va lucra imediat in acest sens. In cele din urmi,
torpilorul bulgar ne anunti ci a primit ordin si stea pe loc; inca agteapta instructiuni cu torpilorul
bulgar ce urmeazi a sosi astizi din Constanta.
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14 martie 1918. Comandantul Ficev se prezinti de plecare, aritind ci maine va trebui si
plece la Tulcea. Ii comunic ci inca n-am nicio instructie despre permisiunea de a trece la Tulcea.
O ora dupi plecarea comandantului bulgar, primesc o nota telefonici prin care mi se comunica si
las libera trecere a torpilorului bulgar spre Tulcea; comunic oficial aceasta dispozitiune comandan-
tului Ficev. Primesc o radiograma prin care cipitan-comandorul Eugeniu Botez este desércinat de
functia de capitan de port in C.E.D., rimanand numai comisar maritim al portului. Cépitan Volfan
mi informeazi de dispozitiunile conventiei de navigatie incheiata la Bucuresti.

15 martie 1918. Primim o noti telefonici de la Floti transmisa de Divizia a 4-a, prin care se
arati si nu impiedicim miscarea vaselor de rizboi §i comert a celor patru Puteri Centrale in Duna-
re si pe mare. Se permite trecerea torpilorului si unititilor bulgare spre Tulcea. De altfel, torpilorul
bulgar ,Draski” a plecat azi la ora 08.20 la Tulcea.

16 martie 1918, Sosesc in port monitoarele ,Samos” si ,Bodrog” pentru a lua cirbuni. Se
face vizita de complimentare monitorului ,Samos”; comandantul acestui monitor este capitanul
Schubert. Se cere autorizatie si se ingtiinteazd comandantul german de la Constanta ci canoniera
sAlexandru cel Bun” va trece la Chilia prin fata Tulcei.

17 martie 1918. La ora 8.10, pleaci la Chilia pe Dunire , Alexandru cel Bun” pentru a trece
martori in procesul cipitan Coanda. Se primeste o telegrama de la Constanta prin care ne anunta
ci in dimineata zilei de 28 martie va sosi vasul rus ,Cernomore” cu prizonieri romani §i cere sa-i
trimitem pilot intr-un intdmpinare, se anuntd Cipitinia de port. Se face vizitd de complimentare
monitorului ,Bodrog”. Fac vizita crucisitorului comandantii monitoarelor ,Samos” si ,Bodrog’,
capitanii Schubert §i Bhom, acesta din urma este si comandantul Diviziei acestor trei monitoare
aflate in port. Se primeste o radiograma de la domnul Mitilineu, secretar general al Ministerului de
Interne, prin care ne face cunoscut ci la sosirea roméanilor de la Sevastopol si anuntim Ministerul
de Razboi si de Interne pentru a trimite prizonieri rusi ce se gisesc la Bender.

18 martie 1918. Ora 16.00, sosit in port vasul rus ,Cernomore” venind de la Sevastopol si
avand pe bord 49 de prizonieri romani sub conducerea colonelului canadian Boyle si insotiti de
comisarul poporului Brasoveanu; prizonierii nu au fost lasati sa debarce, i-a dat telegrama primului
ministru ca s intervini s lase trecerea liberd pe Dunire pentru ca ,Cernomore” si plece la Galatj,
unde si fac schimbul de prizonieri cu cei 70 care vor veni de la Bender la Galati. Li se facilita
provizie pentru trei zile pentru 60 de persoane de la convoiul ,Elisabetei”. Printre prizonieri se
afli comandorul Pantazzi, comandorul Mihiilescu, cipitanul Negreanu, doi marinari, generalul
Vivescu, generalul Dragostescu, locotenent-colonelul Niculcea lon, maiorul Protopopescu, sena-
torii Cocias Constantin, Boceanu Ion, Eremia Pana, Procopiu Grigorie, deputatii Nestor Cincu,
Bucure Spirescu, Zamfir Filitti, Stanculescu Ion, inginerul Nitescu, prefectul Stefan Bely, ziaristul
Emil Nicolau; cinci ofiteri ai Serviciului Maritim cu familiile lor i 11 soldati de artilerie luati toti
din Sevastopol; vasul asteapta rispunsul primului ministru ciruia colonelul Boyle i-a cerut ca cei
70 de prizonieri rusi detinuti in Romania sa fie trimisi la Sulina via Galati, pentru ca schimbul de
prizonieri sa aiba loc la Galati sau la Sulina, dupa cum va hotari prim-ministrul.

20 martie 1918. Se primeste o telegrama pentru colonelul Boyle din partea Ministerului de
Interne prin care se comunici cd ,Cernomore” sa agtepte Sulina. Sosirea locotenentului Lascar si
a colonelului rus Zvegrizov care au ordinele necesare in privinta prizonierilor rusi. Sosegte in port
un slep austriac cu materialul de T.ES. i 0 echipa de S0 de oameni; pare ci austriecii intentioneazi
sd infiinteze o statiune de T.ES. Soseste, de asemenea, in port, slepul atelier austriac al Flotei de
Dunire.
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21 martie 1918. Ora 5.30, plecat salupa , Prahova” la Principele Carol, impreuna cu un delegat
al Ofictului postal spre a lua intelegere cu autoritatile germane care au sosit cu instalarea firului telefo-
nic pina la Principele Carol, asupra instalarii firului telefonic, deocarece vor si profite de firul militar.

21 martie 1918. Ora 17.00, sosit in port monitorul austriac ,Bosna”, venind de la deal. Se
prezinta la bord comandantul sau locotenent-comandorul Vulf, care este si comandantul tuturor
celor patru monitoare ce se gisesc aici, §i-mi comunici c3 el nu permite plecarea vasului ,Cerno-
more’, deoarece pe vas se afli un ofiter englez si ca sunt in razboi cu bolgevistii; {i comunici ca
vasul a venit imputernicit de un sauf-conduit eliberat de Oberliomande, imi spune ci in tot cazul
el agteaptd lamuriri de la sefii sdi, dar ca se opune cu forta la plecarea vasului; se face cunoscut
colonelului Boyle care imi da sa art sauf-conduit ce il poseda §i si-i comunic ci in orice caz el este
ferm hotarat sa plece maine la ora 10.00; comunic aceasta comandantului austriac, care imi spune
ca el va trage asupra vasului daci va cauta sa plece. Se comunici Flotei aceste detalii. Se comunica
in scris comandantului grupului de monitoare de a ne comunica in scris c¢i va impiedica plecarea
vasului ,Cernomore”; comandantul Vulff ne comunici in scris ca impiedica plecarea vasului daci
ordine superioare nu vor surveni; se comunici colonelului Boyle copie dupi aceasta adresi. Co-
lonelul Boyle ne face cunoscut in scris ci dansul fiind intermediarul pacii intre Rusia §i Romania
si delegat al Guvernului romén pentru schimbul de prizonieri, cere protectia Guvernului roman in
caz cind comandantul grupului de monitoare austriece va impiedica plecarea vasului ,Cernomo-
re’, insi in tot cazul vasul va pleca mine, 22 martie la ora 10.00 a.m,, si ci este dispus a se intilni
cu comandantul grupului de monitoare maine 22 martie la ora 9.00 a.m., la bordul crucigitorului
»Elisabeta” pentru a lua intelegere.

22 martie 1918. La ora 9.00 a.m., comandantul grupului de monitoare vine la bord §i ma
anunti ca i-a sosit telegrami de la autoritatile superioare prin care vasul ,Cernomore” este liber
de a pleca din port si-mi comunici in telegrama pe care a dat-o citre Comitetul Central al Flotei
prin crucisitorul ,Elisabeta” nu este intocmai cu realitatea si roaga rectificarea acestei telegrame.
La9.00 a.m., vine la bord si colonelul Boyle, care se intalneste cu maiorul Vulff si recunoaste ca te-
legrama dati de d-sa Grupului de Monitoare, i se face cunoscut ca ,Cernomore” este liber sa plece
siincidentul se inchide aici. La ora 9.40, soseste in port venind de la Galati remorcherul ,Marta’,
avand la bord 72 prizonieri bolsevisti cub conducerea colonelului rus Zvegrizov si locotenentului
Lascir. Se debarca prizonierii romani de pe ,Cernomore” si se ambarca prizonierii rusi. La ora
10.30, vasul ,Cernomore” pleaca spre Sevastopol. La ora 12.40 remorcherul ,Marta”, cu un slep la
ureche, avind la bord prizonieri romani, impreuni cu colonelul Boyle, comisarul poporului rus
Bragovanu, colonelul rus Zvegrizov, locotenentul Lascir, pleaci spre Galati in uralele locuitorilor
din Sulina, care au tinut si le faci manifestatie de dragoste acelora care au suferit timp de luni de
zile in Rusia. La ora 14.40, a sosit in port si acostat la cheu in fata Pietei torpilorul bulgar ,Leateas-
te’, comandat de locotenent-comandorul Antonof; comandantul face viziti la crucigitor si comu-
nicd ca va sta numai asti seari aici, insa méine dimineati va pleca la Tulcea.

23 martie 1918. La ora 18.10, soseste in port sosind de la Chilia pe mare monitorul austriac
»Temes”, comandat de comandatul de corveti Zoerikovsky, care va sta asti seari aici, urmand ca
maine si-si continue drumul spre Galati, avind la bord misiunea mixta impreuna cu comandorul
lonescu. Se face viziti de complimentare.

24 martie 1918. La ora 8.30, comandantul monitorului ,Temes” face viziti la crucisatorul , Eli-
sabeta” La ora 8.45, monitorul ,Temes” pleaci la deal, avand la bord comisia Puterilor Centrale.

25 martie 1918. Soseste, la ora 15.30, primul vas german ,Batmas” din D.L.L. venind de la
Odessa; debarca doi ofiteri germani si-si continua drumul spre Galai.

www.ziuaconstanta.ro



188 MARIAN MOSNEAGU

26 martie 1918. La ora 14.30, comandantul austriac ne anunti cd un vas port-mine s-a lovit
de 0 mini in apropiere de Insula Serpilor si cd sunt mai multi morti §i raniti. In urma, mi se comuni-
€ ci vasul s-a scufundat complet; este un mort, un rinit grav, cinci mai ugor §i 12 disparuti, ne roagi
si punem pavilionul in berna. La ora 16.30, a sosit in port venind de la Briila o salupa draga mine
germani sub comanda locotenentului Stidman, care ne comunici c3 méine vor sosi inci cinci, cu
care impreuni va pleca la Constanta. La ora 17.00, comandantul grupului de monitoare, locotenent-
comandorul Vulff ne comunici ci maine, 27 martie, ora 8.00 a.m., va avea loc inmorméntarea uneia
din victimele exploziei vasului draga mini §i ne roaga si ludm parte la inmormantare.

27 martie 1918. La ora 8.00 a.m. se face inmorméntarea unui om din cei pescuiti de lingi
Insula Serpilor, in urma accidentului intdmplat cu vasul dragi mini austriac. Luim parte cu un de-
tasament de 25 marinari. Maiorul Vulff vine la bord spre a multumi in urma participarii noastre.

28 martie 1918. La ora 10.00 am., pleaci din port sub comanda contraamiralului
Vicherhausen urmitoarele vase: ,Bosna”, ,Bodrog”, ,K6ros” si ,Szamos”, vedetele ,Compo”, ,Barg”
si ,Vels”, remorcherele ,Odessa” cu slepul cu carbuni si ,Besarabetz” cu tancul cu picuri luind di-
rectia spre Vilcov. Dupi informatii vor merge apoi la Akerman si Odessa, pentru operatiuni navale
contra bolsevicilor. In port se mai afla sosite de ieri, patru salupe cu motor germane si dous slepuri
amenajate cu birouri pentru sondaje si studii hidrografice. Doui salupe au ficut citeva sondaje in
canal §i la gurid. Comandantul acestor salupe este un inginer militar. La ora 18.00, un cargobot ger-
man din societatea Deutsche Levante Linie a trecut prin port luind directia Odessa, transportind
un batalion german. O contra vedeta austriaci l-a escortat in largul mirii.

29 martie 1918. Se primeste o telegrama de la M.C.G. prin care se arati ci comandantul
suprem al armatei Mankensen a luat asupra sa toati ingrijirea sanitara a porturilor din Marea Nea-
gra si de pe Dunare. De asemenea, toate instalatiile statului sau C.E.D. aflate la Sulina si fie puse
la dispozitia comandamentului suprem pentru politia sanitari, combaterea bolilor contagioase §i
carantina vaselor.

30 martie 1918. La ora 11.00 a.m., suntem anuntati de la Flota ci Sfatul Tirii a consimtit cu
majoritate de voturi revenirea Basarabiei la patria-mama. Luim masuri conform ordinelor primite
spre a face un Te-Deum la ora 12.00. Toate autorititile iau parte. Vasele pavoazeazi. Se citeste cu
solemnitatea cuvenitd Ordinul nr. 1 al Corpului 6 de armat3, trupei sub armi si li se tine o cuvanta-
re ocazionala asupra acestui mare act din istoria neamului roméanesc. Se primegte defilarea; asisti gi
ofiterii germani §i austrieci. Vasele austriece au ridicat numai pavoazul mic. La ora 18.00, are loc o
serbare scolara la Cercul elen, la care s-au produs elevi, eleve si soldati din garnizoan. Au asistat i
ofiterii de pe vasele austriece si germane. La ora 20.00, se aprinde pavoazul electric la crucistor, iar
trupa din garnizoana executi retragerea cu torte. Toati populatia a luat parte cu insufletire la acest
act miret al neamului roméinesc.

1 aprilie 1918. La ora 9.00 a.m., intrd in port crucisitorul auxiliar »Regele Carol I” fost al
S.M.R.siinchiriat la rusi care a fugit si s-a salvat de la Batumi, unde era capturat de guvernul trans-
caucazian. Comandantul este un ofiter rus Veruninov, cipitan de rangul 2; se mai afla pe bord
sublocotenentul Iordichescu Alexandru - romén, capitanul Gray si alti 15 ofiteri rusi, 25 roméni
care formeaza echipajul §i 45 marinari kurzi georgieni. Vasul trebuie si se intoarci la Sevastopol si
pentru ci ofiterii rusi au considerat ostilitatile incetate si ci in mod ilegal vasul este tinut de rusi,
s-au decis sa-1 predea autoritatilor romane. Dim radiogrami Flotei asupra cazului. Facem un pro-
ces-verbal de predare cu comandantul rus. Ridicim pavilionul de rizboi la pupa, vasul apartinind
statului roman. Punem o garda de patru oameni pentru a pizi ca si nu se comunice cu oragul.
Cépitanul austriac Rudman vine si ia relatii asupra situatiei vasului. i rispundem ca vasul este
sub pavilion romén si apartine statului romén. Primim ordin de la Flota si trimitem vasul la Chilia
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Veche, fiind mai in siguranti. Dispunem ca vasul si plece a doua zi, la ora 7.30, la Chilia Veche, sub
conducerea superioari a locotenent-colonelului Lazu, avind la bord o gardi de 25 oameni.

2 aprilie 1918. La ora 9.1, pleaci din port spre Chilia in urma ordinului Flotei vasul ,Rege-
le CarolI",avind la bord pe locotenent-colonelul Lazu §i 25 oameni de garda. La ora 19.185, au sosit
in port venind din Odessa remorcherul german ,Fassold” cu slepurile ZT.L. 208 5i S.R.D. 33, apoi
10 salupe draga mine germane, o salupa cu motor si barja rusé nr. 224 capturati.

3 aprilie 1918. La ora 16.00, soseste monitorul austriac ,Sava” din sus. Cam in acelasi timp
soseste hidroplanul german nr. 1545 din Odessa i apoi pleaca spre Constanta.

4 aprilie 1918. Sosesc inci trei salupe germane venind din Constanta.

S aprilie 1918. Se iau in unire cu comandantul monitorului ,Sava” masuri de apararea gurii
Sulina. Se stabilesc misuri pentru intrarea vaselor in canal §i manevra estacadei. In port se gisesc
urmitoarele vase striine: monitorul ,Sava’, contra vedetele ,Compo” si ,Uiza”; 13 salupe draga
mine germane; patru salupe ale Serviciului Hidrografic german.

7 aprilie 1918. La ora 3.20, pleaci la mare sase galupe germane, luind drumul spre Constan-
ta. Suntem anuntati ca va sosi un vapor rus cu prizonieri germani, venind din Batumi, se iau masuri
in consecinti. De comun acord cu comandantul monitorului ,Sava”, cipitanul Rudman, stabilim
un regulament al intririi vaselor in portul Sulina §i pentru manevra estacadei. Dupa aceste reguli,
se stabileste ca contra vedetele austriece §i ,Alexandru cel Bun” sa concureze la serviciul de garda
al portului pentru recunoasterea vaselor ce vin de la larg.

8 aprilie 1918. Sosegte din Constanta, la ora 9.00 p.m., barja fosta nr. 240.

9 aprilie 1918. La ora 3.00 a.m,, trei salupe germane pleaci in sus. La ora 5.10 a.m., noui
salupe germane si barja fost nr. 240 ies in larg. Soseste din Odessa remorcherul german ,Fassold”,
cu doui slepuri. Apoi intrd remorcherul ,Ernst” cu un slep si ,Adagena” cu un slep. Ambele re-
morchere, precum si slepurile ,Jeanne” si ,Normander”, sunt din cele date de noi rugilor si acum
au fost reluate de germani si puse sub pavilion german. Echipajul de pe ,Ernst” a fost debarcat in
Sulina; cel de pe ,Adagena” se va duce péni la Briila unde, dupi intelegerea cu domnul comandor
Teodorescu din Odessa, se va libera si inapoia la Galati.

14 aprilie 1918. Fiind anuntati de un ofiter de la monitorul austriac ,Sava” ci este zivua nu-
melui imparatului Austriei — Zita de Bourbon-Parma, pavoazam cu pavoazul mic, ca §i vasele aus-
triece. Soseste in port vasul de marfa bulgar ,Bulgaria”.

1S aprilie 1918. Soseste in port la ora 4.00 p.m., contratorpilorul sub pavilion rusesc ,Pasra’,
avind la bord pe capitanul german von Brandis §i o comisie austriaci, vasul va sta o zi in portul Sulina.

16 aprilie 1918. Pleaci la ora 9.00 a.m., contratorpilorul ,Pasra” la Constanta.

20 aprilie 1918. Se prezinti la bord cipitanul Cosaceanu, imbarcat pe crucigator. Seara,
echipajul merge la biserica pentru a asista la slujba Prohodului.

21 aprilie 1918. La ora 23.40, trupa crucigatorului formeazi un detagament cu trupa Punc-
tului Naval §i merg sub comanda locotenentului Andrei la biserici pentru slujba Sfintei Invieri. La
ora 24.00 se oficiazi serviciul divin in fata autorititilor militare §i civile romane §i ofiterii striini
invitati la ceremonie. Dupi serviciul divin, ofiterii i echipajul crucisitorului iau parte la masa de
Pagti, dupi obiceiul traditional.

22 aprilie 1918. Se jau masuri conform ordinelor Corpului V1 Armati si Flotei ca si se infiin-
leze posturi si patrule pe malul marii intre Stari Stambul si Sf. Gheorghe pentru supravegherea contra
bandelor de alimente, materiale si peste, care ar iesi din Basarabia spre Rusia, precum si in contra
dezertorilor si trupelor bulgare care ar incerca si treaci din Dobrogea peste frontiera roman.
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23 aprilie 1918. Incheierea Picii din Bucuresti. O telegrami sosita de la Prefectura Tulcea
(Chilia Veche) arati ci azi, 24 aprilie 1918, ora 12.00, s-a semnat la Bucuregsti Pacea intre Romania
si Puterile Centrale.

25, 26 aprilie 1918. Comandamentul german instaleazi la Palatul C.E.D. un spital de conta-
giosi. Incheindu-se Pacea cu Puterile Centrale dupi conditiile aritate in Tratatul din Bucuresti, aici
aliturat din ziarul ,Lumina’, operatiunile si ostilititile intre Romania i cele patru Puteri Centrale
se considera incetate iar relatiile diplomatice i politice reluate®’.

A doua mobilizare a armatei romane (28 octombrie 1918) a insemnat si reluarea operatiilor
de catre crucigatorul ,Elisabeta”. Iati cum este consemnati aceasta perioadi in Jurnalul de opera-
tiuni:

29 octombrie 1918. In baza ordinului Corpului S Armati, comunicat de cipitan-comandorul
Ridulescu C,, sef de stat-major la Divizia de Dunire, prin care se ordoni ca toate vasele sub pavilion
german si fie capturate, iar marfa confiscatd, se iau masuri pentru capturarea urmatoarelor vase:

La ora 11.00 noaptea (28 octombrie) locotenent-comandorul Stefinescu R. captureazi salu-
pa nr. XVl i face prizonieri pe locotenentul Meyerhof §i locotenentul Mulder cu patru soldati.

In ziua de 29 octombrie, ora 7.00 a.m., remorcherul ,Sella” incearci si iasi din port, avand
pe bord mai mulli ofiteri germani. Se face semn de la crucigitor ca remorcherul si intoarci, dar nu
executi. Se deschide focul cu tunul 57 mm Td pupa si se trag 12 obuze asupra acestui remorcher
care, in cele din urma, teméindu-se a nu fi scufundat, se reintoarce in port. Se procedeazi la cap-
turarea remorcherului ,Sella” cu trei ofiteri §i 15 soldati; remorcherul ,Tereza” iarisi sub pavilion
german, este oprit la iesire §i capturat cu un ofiter i 15 soldati; slepul ,Portolo 7” cu 60 vagoane
pulbere fara fum; slepul ,Vasos” cu 9 vagoane otel. lau parte la capturare si inventariere cipitan-
comandorul loan Bilinescu, locotenent-comandorul Gheorghe Niculescu, locotenentul Marius
Verbiceanu, locotenent-comandorul R. Stefinescu si maestrul Sermanu. Se incheie cuvenitele
procese-verbale si inventarele si se inainteazi Comandamentului Marinei, impreuni cu toti prizo-
nierii germani. Se trimit la Galati, sub conducerea capitanului Barin, slepurile cu materialele rusesti
»Mina” si ,Giacomo”

2 noiembrie 1918. O furtuni cu vint de Nord 2 foarte violenti, rupe lanturile scondrului si
vasul este impins in mal cu pupa. Linistindu-se furtuna, luim misuri si degajam pupa de la mal. Se
inspecteaza santinelele, nu se observd nimic ingrijitor. S-a incercat ambele magsini, nimic ingrijitor
nu se observa la elici. Dupi o lipsa de aproape doi ani, intri in port vasele pasagere S.M.R. ,Impira-
tul Traian”, ,Dacia” §i ,Principesa Maria”, sub comanda locotenent-comandorului Georgescu Ioan.

3 noiembrie 1918. Eveniment mare, de pastrat in paginile mari ale rizboiului nostru, la ora
10.30 a.m,, isi fac aparitia trei contratorpiloare aliate, deschizind portile Bosforului si Dardanele-
lor, sa ne aduci salutarea marii Flote Aliate de la Izmir. Contratorpilorul francez ,Protet” are co-
mandant un maior, contratorpilorul italian , A. E}nssini" de asemenea pe maiorul Bertolotto, iar cel
englez ,Beaver” un capitan Tollemache. Se fac vizitele de rigoare. Se pavoazeazi oragul. Dupa amia-
z3, administratorul Deltei, domnul Calapeteanu, a mers dimpreuni cu domnul comandor Negru
si capitan-comandorul Balanescu la contratorpilorul , A. Bassini” gi s-au schimbat cuvinte foarte

* Jurnalul de operatiuni s-a incheiat pe 26 aprilie 1918. Conform Ordinului nr. 442 din 7 mai 1918, demobiliza-
rea marinei s-a facut pe 31 mai 1918, datd cind armata a trecut pe picior de pace. §-a prelungit demobilizarea cu o luna.
Documentul este semnat de comandantul Diviziei de Mare, crucigitorului , Elisabeta” §i al garnizoanei Sulina, cipitan-
comandorul loan Bilanescu.
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cilduroase si pline de recunostinta pentru sprijinul Puterilor Aliate, care ne-au ajutat si vedem
infiptuita Uniunea Nationala. Seara, la orele 9.00, s-a dat o colatiune la Cercul Marinei tuturor co-
mandantilor §i ofiterilor de pe vasele aliate, tinindu-se cuvantiri entuziaste pentru gloria aliatilor
si izbdnda lor in contra barbariei teutonice.

7 noiembrie 1918. Se captureazi 128 tone lini aflate in vaporul turcesc ,Peyam” In urma
ordinului comandantului Marinej, se sigileaza magaziile si locotenentul Vasilescu este insircinat a
conduce vaporul la Galati, spre a-1 preda Comandamentului Marinei. La ora 8.00 a.m., vasul are
trei cildari sub presiune si pleaci la Galati pentru imbarcare. Ajungem, la ora 8.00 p.m,, la Galati.
Ancorim in fata Bursei.

8 noiembrie 1918. Aprobindu-se a se face mici reparatii la caldari, masini §i barci, mergem
si acostam la Arsenal, unde stingem focurile. Zilele acestea s-au petrecut cele mai insemnate eveni-
mente din istoria neamului roméanesc. In Bucovina, la Cerniuti, lancu Flondor a citit in Adunarea
Nationala actul cel mare al unirii Bucovinei cu tara-mumi, iar la Alba Iulia, Iuliu Maniu, Vaida Vo-
ievod, Gheorghe Pop au votat cu unanimitate revenirea Transilvaniei cu tot Banatul dintre Tisa,
Mures si Carpati la tara-muma, Roménia Mare. Astfel se incheie marea opera a Armatei §i marilor
nostri Carmuitori, condusi de bunul roméin M.S. Regele Ferdinand, care au facut marele razboi pen-
tru eliberarea fratilor de sub jugul striin si ajutati de luminatele ming ale lui Wilson, Clemenceau
si Lloyd George, cu armatele puternice aliate au izbutit si ingenunche un dusman urias si si dea
urmasilor o Roménie Mare de la Nistru pani la Tisa, agsa cum a vazut-o in mintea sa marele Voievod
Mihai. Se vor péstra ziarele din acele zile, ca marturii pretioase ale cladirii Sfintei Roménii Mari. Sa
traiasca toti marii barbati care au infiptuit-o si sfinta s fie memoria eroilor cizuti pentru ea!

La 3 decembrie, micile reparatii ale crucisatorului fiind terminate, luim misuri in vederea
inapoierii la Sulina.

6 decembrie 1918. La ora 8.00 a.m., plecim la Sulina. Trei cildiri sub presiune, a patra de
rezerva. Luam la vale viteza mijlocie 22 km. La ora 3.00 p.m., facem rondoul in mare §i apoi, la ora
4.00, legam vasul la cheu. Toata luna decembrie stam in port. De sirbitori se dau permisii ofiterilor
§i trupei.

1 ianuarie 1919. Serbdm Anul Nou la Cercul Marinei, cu toli ofiterii crucisatorului i in-
timplitor jau parte si ofiterii de la monitorul ,Lascar Catargiu”. Anul Nou are multe greutati de
trecut, cele mai importante sunt greutitile de hrana. Criza poporului nostru va fi in lunile ianuarie
si februarie. S speram ci le vom trece, cu sprijinul ce ni se di de aliatii nogtri.

2-6ianuarie 1919. Navigatia maritima igi reia cursele. Vase striine §i romane aducalimente
si marfuri. Se face salutul cu tunul la Boboteazi.

15 ianuarie 1919. Cargourile Armatei voluntare ruse transporti munitii de la Galati in por-
turile ruse. Domnul cipitan-comandor Bilinescu este mutat la Directia Marinei Bucuresti si lasi
provizoriu comanda vasului cipitanului Cosiceanu, pentru a o transmite capitanului Baicu.

15 ianuarie~16 aprilie 1919. Capitanul Baicu Stefan are comanda provizorie a crucisitoru-
lui. Migcare de nave de rizboi §i comert. Pasagerele S.M.R. fac cursa Marsillia. Nimic remarcabil.

16 aprilie 1919. Se preda comanda provizorie a crucisatorului cipitanului Cosiceanu
Stefan.

S septembrie 1919. Nicio actiune de front. Vasul nu s-a deplasat. Serviciul conform ordine-

lor primite'®.

'% Ibidem, f. 48. Ultima consemnare apar{ine cipitanului Cosiceanu.
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Capitolul VIII

CRUCISATORUL ,ELISABETA” - AMFITEATRU
PLUTITOR (1919-1920)

Inci de laintrarea in serviciu, crucisitorul ,Elisabeta” a fost utilizat §i ca navi-coala pentru
formarea mecanicilor, electricienilor si torpilorilor. Prin Ordinul de zi nr. 282/1919 al Inspectoratul
General al Marinei, crucigatorul ,Elisabeta” a fost scos din categoria navelor operative. Prin Inaltul
Decret nr. 2213 din 13 mai 1920, la Constanta a fost infiintat Institutul Maritim, cuprinzind Scoala
Copiilor de Marini, Scoala Instructorilor de Specialitate i Scoala Maestrilor de Punte. Din cauza
lipsei de spatiu, intre 14 noiembrie 1920-1922 Institutul Maritim a functionat la bordul crucisato-
rului ,Elisabeta”, acostat in apropierea Girii maritime din portul Constanta. Ulterior, crucisatorul
a fost ancorat in dreapta Silozurilor, in apropierea Santierului Naval, deplasarea la si de la navi fa-
candu-se cu barca. ,In toamna anul 1920, au luat fiints, la Constanta, Scolile Marinei, compuse din
Institutul Maritim - fosta Scoali a Copiilor de Marina - si Scoala Navali, cu doui sectii: Scoala de
Ofiteri de Marin si Scoala Speciald de Aplicatie a capitanilor. Institutul Maritim a fost instalat pe
vechiul crudsator «Elisabeta> iar $coala Navali in cladirea ocupati in prezent de Muzeul Marinei.
Prin luna noiembrie a acelui an — povesteste in memoriile sale contraamiralul Iacob Bilan —, am fost
mutat si eula Institutul Maritim, comandant fiind cipitan-comandorul Aurel Negulescu — cunoscut
publicist sub pseudonimul Mos Delamare. Comandantul, care de multi ani se transferase in marina
comerciali §i nu ma cunostea decit foarte putin, m-a primit cu neincredere. In institut fusesera pri-
miti copii cu patru clase primare, fira examen, multi dintre ei orfani. Erau circa 50 de copii murdari
si dezbricati. Eu eram un fel de ,om la toate”: ajutor de comandant cu sarcini administrative (hrani,
imbriciminte, cilduri etc.), director de studii (alcituiam programul de scoala, orare colare, manu-
ale, ciutam profesori) §i profesor de limba romanj, istorie, geografie, matematici. Cursurile de spe-
cialitate le-am dat in sarcina unor maistri. Predarea cursurilor nu era platiti. Din cauza razboiului,
la Constanta — ca pretutindeni - lipsurile erau totale. Navele de rizboi erau imobilizate din lipsa de
combustibil, neavind combustibil nici pentru bucatirii. Fostul crucisitor «Elisabeta’ era o ruina i
ajunsese gazda guzganilor din port, care ficeau 0 permanenta promenadi de du-te-vino pe parimele
de amarare, incit am fost obligati sa le fac bariere din tabli cu zimti. Sobolanii misunau prin toate
compartimentele navei §i, noaptea, ma trezeau din somn cu cursele ce le ficeau peste mine. A trebuit
sa fac deratizarea navei cici distrugeau tot, si hrana si imbriciminte. La crucigitor nu functiona nici
instalatia de luming, nici instalatia de ap3, nici cea de calduri. A trebuit si mi rog la comandantji ce-
lorlalte nave ale marinei ca s3-mi imprumute specialisti pentru refacerea instalatiilor. Ca si se poatd
face fat atitor cerinte, m-am consemnat la bord §i n-am mai parasit nava timp de luni de zile. Desi
imi provocau multe necazuri, cei circa 50 de zglobii - veneau la mine cu capetele murdare de orez
sau macaroane ca sa le fac dreptate, dupa ce se biteau intre ei la masi — imi era mila de ei. Cu toate
lipsurile i cu toate greutatile ce le intimpinam, intr-o luni, am reusit sa pun lucrurile pe roate”'"".

‘' Contraamiral [acob Bilan, Aminiri.., Cercul Militar Tulcea, Liga Naval filiala Tulcea, 2007, fe., p-37-38.
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EPILOG

Din cauza vechimii si a uzurii avansate, in anul 1920, crucisitorul , Elisabeta”, nava-amiral a
Marinei Militare Roméne aproape trei decenii, a fost scos din serviciul de lupt3, fiind transformata
in navi-gcoala'®. In noaptea de 11 spre 12 decembrie 1921, crucigitorul ,Elisabeta” era acostat la
cheul de Nord, in fundul portului, cu tribordul la cheu. Sub presiunea mare a vintului de Nord,
de forta 8, cu rafale de forta 10, si din cauza resacei mari (1,5 picioare) produsi in port, s-au rupt
toate legiturile crucigatorului , Elisabeta”, afara de legiturile de la pupa. Prova crucisatorului a fost
derivati peste canoniera ,Locotenent-comandor Stihi Eugen” (A). Din cauza ruperii parimelor
si caderii peste canoniera, scara din babord s-a rupt complet, cizind in apa. Din cauza viscolului
si a intunericului nu s-a mai putut pescui. Aparatoarea trombei de zgura din babord a fost rupta.
La scara de pisica din babord s-au rupt sase trepte. Baleniera nr. 2 a fost smulsi din palancul din
pupa §i a rimas suspendata la gruie numai intr-un palanc. Tachetul de la gruia din pupa salupei a
fost rupt. Doua urechi de fonta din tribordul navei au fost rupte. Balustrade in prova tribord a fost
rupta pe o distanta de doi metri. Marca mare a crucigitorului, tinuti ca barci de manevri pentru
darea paramelor, legata sub vant la pupa navei, a fost smulsa prin plecarea canonierei si s-a pierdut
cu intreg inventarul. La canonieri au fost indoite gruiele de la barca tribord, balustrada tribord a
fost deteriorati pe o lungime de 6-7 metri si s-au produs unele indoituri la comanda'®.

In urma furtunii din noaptea de 4 spre 5 ianuarie 1922, crucisatorul ,Elisabeta” a fost im-
pins de vintul puternic de Sud-Vest, forta 8, care batea travers si din cauza hulei formate a lovit cu
ancorbulamentul bateriei nr. 1 din tribord cargoul S.M.R. ,Bucegi” in bordul babord. ,Din cauza
resacei puternice, vasele s-au ciocnit intre ele. Parima data travers in babord pentru a departa va-
sele s-a rupt. Lantul ancorei din babord s-a intins cit au permis mijloacele bordului. Tranchetii si
baloanele puse atat de «Elisabeta» cit si de la vasul «Bucegi» au micsorat marirea avariei, insa
n-au putut s-o evite. S-au produs urmatoarele pagube: Parapetul de tabli de la postamentul tunului
prova tribord s-a indoit pe o distanta de 2,2 metri. S-au produs plesnituri. La vasul «Bucegi» in
tribord s-a produs o scofalcitura aproximativ 2 metri suprafati in babord, deasupra liniei de pluti-

re'™, respectiv doui table indoite, doui coaste indoite, o a treia coasti rupta si constructia puntii

principale la masina indoita”'%.

La 3 septembrie 1923, crucisitorul ,Elisabeta” a efectuat ultima calitorie in Marea Neagri,
deplasindu-se in Arsenalul Marinei Galati la remorca vasului SMR ,,Bucuresti”, escortat de canoni-
ere, pentru a fi transformat in cazarma. La 22 septembrie 1924, se afla la dezarmat la Sulina, avind

starea corpului foarte slabi, fundul este mincat de rugina din care cauzi face api in compartimen-

192 A.M.R., Fond Inspectoratul General al Marinei Regale, dosar nr. 1387/1936-1937, f. 106.
198 Ibidem, . 473-474.

'“ A.M.R,, Fond Inspectoratul General al Marinei Regale, dosar nr. 247, . 469.

' A.M.R,, Fond Inspectoratul General al Marinei, dosar nr. 247, f. 465-467.
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tul prova, la masini si pe la axul carmei'®. In 1930, nava a fost tiiata, partile metalice fiind transfera-
te Societatii Resita, ca fier vechi. In timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial, cu tunurile sale a fost
armata bateria de coasti ,Elisabeta’”, de la Agigea, din compunerea Artileriei de Coasta, rebotezata
»Crisan” in 1948, care a supravietuit pina in 1949. O parte din obiectele cu valoare simbolica de pe
navi se afli in patrimoniul Muzeului Marinei Roméne din Constanta.

% Serviciul Istoric al Armatei, Fond Microfilme, rola P 11 2758,¢c.74.
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COMANDANTII CRUCISATORULUI ,,ELISABETA”

Colonelul IOAN MURGESCU
14/26 octombrie—S noiembrie 1888

Fiul Ecaterinei si al lui Ioan Murgescu, s-a niscut la 27 martie 1846. Dupi absolvirea liceu-
lui, in martie 1864 a castigat concursul organizat de Ministerul de Rizboi pentru trimiterea unui
elevla Scoala Navali din Brest. De la 1 august 1864, s-a numdrat printre elevii acesteia, obtinind
inci din primul an de studiu rezultate notabile. In sedinta din 19 iulie 1865, ministrul de Rizboi
propunea Consiliului de Minigtri ca ,elevului Murgescu loan trimis in Francia la Scoala Navali de
la Brest, pentru silinta la studiu de care a dat probe, sa i se dea o suma de 300 franci din capitolul
misiilor, sub titlul de gratificatie considerand ci asemenea recompense au drept scop a incuraja
silinta”. Dupi absolvire, la 1 august 1866 a fost autorizat sa efectueze un voiaj de instructie cu nava-
scoald francezi ,Jean Bart” Printr-o adresi din 4 octombrie 1866, ministrul de Marini si Colonii al
Imperiului Frantei il informa pe agentul Romaniei la Paris ci ... junele Murgescu Ioan, supus ro-
min, pe care il autorizasem in 1864 a urma cursurile Scolii Navale imperiale, a sférsit cursurile
acestei gcoli. Junele dumneavoastrd compatriot, care a justificat neincetat prin silintele sale favoa-
rea ce i s-a acordat, a dobéndit si 13 in clasarea elevilor de iegire incheiati de juriu’, anuntind toto-
dati ci il autoriza ,a face campania vasului-gcoali de aplicatie , Jean Bart”, cu asimilatia gradului de
aspirant de a doua clasi”. A fost inaintat la gradul de sublocotenent (24 octombrie 1866), locote-
nent (10 februarie 1869), cipitan (21 martie 1871), maior (6 iunie 1875), locotenent-colonel
(aprilie 1881), colonel, general (10 mai 1893) si viceamiral in rezerva (10 mai 1911). La 1 aprilie
1901, s-a retras, la cerere, de la conducerea Marinei Militare. La 10 noiembrie 1868, a fost numit
secund pe nava ,Stefan cel Mare” Sub comanda sa, nava a efectuat un voiaj pini la Bazias, fiind
prima navd de rdzboi romaneascd care a depdsit sectorul Portilor de Fier. La 1 ianuarie 1871, a fost
desemnat comandantul navei ,Romania”. Numit comandantul canonierei ,Fulgerul’, in perioada
octombrie 1873-aprilie 1874 a comandat pentru prima dati o navi roméaneasci de razboi, in Ma-
rea Mediterani si Marea Neagra pe timpul marsului plin de peripetii pentru aducerea ei in tari, de
la Toulon la Galati. Prin I.D.R. nr. 96 din 30 aprilie 1874, i s-a acordat ,dreptul de a purta Medalia
Militara de aur, pentru curajul §i devotamentul ce a pus cu ocazia conducerii bastimentului , Fulge-
rul” de la Toulon la Galati”’. De asemenea, a fost citat prin O.Z. pe armati din 11 mai 1874, aducin-
du-i-se multumiri ,pentru devotamentul cu care s-a oferit singur spre a fi insircinat cu aceasti mi-
siune” si ,pentru ci a stiut corespunde greutitilor ce a intimpinat in cursul navigatiei”. La 19 aprilie
1874, a preluat comanda navei ,Stefan cel Mare”. La 10 decembrie 1874 a fost numit provizoriu in
functia de comandant al Flotilei, in locul maiorului Maican, care s-a retras din cadrele active. La 6
iunie 1875, a fost titularizat in functia de comandant al Flotilei. In aceasti perioadi s-a format, in
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premiera nationali, o mica divizie, compusa din navele ,Stefan cel Mare”, ,Romania’ si ,Fulgerul”.
Sub comanda sa, in perioada 11-27 octombrie 1875 aceste nave intrunite au efectuat instructia in
comun, constind din exercitii §i trageri de artilerie asupra unor tinte plutitoare in scopul deprinde-
rii navigatiei, pregitirii timonierilor §i tunarilor. In timpul acestui prim mars de instructie executat
pe Dunirea de Jos §i Marea Neagri, canoniera ,Fulgerul’, la bordul careia se afla §i comandantul
Flotilei, a iesit de citeva ori in mare, vizitind porturile Sulina, Tulcea, Constanta, precum si Insula
Serpilor. In premiera, s-au ficut schimburi de vizite protocolare cu autorititile locale turcesti, cai-
macanul din Sulina i guvernatoru! turc din Tulcea, precum §i cu stationarele turcesti din aceste
porturi. In Darea de seami inaintati Ministerului de Rizboi a subliniat faptul ca ,acest mic voiaj pe
mare a fost foarte important inti in privinta echipajului, ofiterii au vizut elementul cu care se lup-
td §i pe care braveaza navigatorii §i s-au familiarizat cu diferitele cunostinte necesare pentru naviga-
tiune; toti s-au condus foarte bine. Oamenii asemenea. Pe de alti parte, voiajul este important prin
circularea pentru prima oari pe Marea Neagri a unui bastiment de rezbel romén, armat; in fine,
este important cici este un voiaj pe mare, ficut cu micile resurse ale Flotilei, firi a avea pe bord nici
un singur element striin”. In acelasi an, a intrat in dotarea flotilei salupa ,Rindunica” construiti in
Santierul Naval ,Yarrow” din Londra, iar prin sporirea bugetului alocat pentru marini atit in 1875,
cit 5i in 1876, care a permis i cresterea efectivului flotilei, in atelierul flotilei a fost pusi in con-
structie salupa cu vele:,Lebada” In mai 1877, a fost atasat pe lingi comandantul Flotilei ruse de
Dunire, participind impreuna cu ofiterii rusi Dubasov si Sestacov la elaborarea planului de atac al
grupirii de nave otomane aflate pe Canalul Mcin. In noaptea de 12/13 mai 1877, la bordul salupei
»Réndunica’, aflati in fruntea unei formatii de patru salupe torpiloare, a participat la atacul cu tor-
pile de scondru asupra monitorului otoman ,Seifi”, cu un deplasament de 2.500 de tone, pe carel-a
scufundat. In ziarul »Telegraful” din 17 mai 1877 se mentiona printre altele: , ... Comandantul ro-
man a contribuit mult la succesul acestei actiuni, distrigind atentia turcilor”. Printr-un Ordin de Zi
pe Armata se specifica faptul ci ,maiorul Murgescu, din Corpul Flotilei, luand parte, in noaptea de
12 mai, la expeditiunea intreprinsa [ ... ] in contra unui monitor inamic [ ... ], a dat proba in aceasta
imprejurare de mult curaj si singe rece si a reprezentat bine armata romini”. Dupi actiunea de la
Macin, a participat cu navele ,Rindunica” §i ,Fulgerul” la instalarea unor baraje de mine pe Duna-
rea de Jos, pentru a proteja Briila impotriva unor eventuale atacuri ale navelor otomane care ar fi
putut iesi din Canalul Micin. Numit comandant al Grupului de salupe ,Rindunica” §i ,Bucur’, a
participat la constructia si asigurarea podurilor roméinesti de vase peste Dunire, de la Silistioara
pana la Migura. Datoriti actiunii concertate a celor doui salupe, la 20 august 1877 trupele romane
au trecut Dunarea pe acest pod, care a fost ulterior demontat §i remontat la Turnu-Migurele—Ni-
copole sub comanda sa. In calitate de comandant al Statiunii de Baraj Nedeea, in luna octombrie
1877 a fost insircinat cu instalarea unui baraj de mine necesar sprijinirii flancului drept al trupelor
romdne care luptau la Rahova i protejarii podului de la Turnu-Migurele-Nicopole. A lua parte in
campanie intre 29 aprilie 1877-5 august 1878. La | decembrie 1877 a revenit la comanda Corpu-
lui Flotilei, preocupandu-se atit de repunerea in stare de operativitate a navelor care participaserd
la operatiuni, cit §i de amenajarea militari a porturilor maritime si fluviale. La 8 aprilie 1879, a
preluat comanda Arsenalului Flotilei din Galai. In aprilie 1881, a fost numit comandantul Scolii
Fiilor de Militari din Iasi. De la 1 mai 1882, a fost inspector al Navigatiei i Porturilor iar la 1 august
1886 a fost numit geful Depozitului si Diviziunii Echipajelor, din care ficeau parte trei companii:
Compania de Instructie, Compania de Torpilori si Compania Navelor in Rezervi, navele ,Romi-

www.ziuaconstanta.ro



CRUCISATORUL ,ELISABETA” IN CAMPANIE 197

nia’, ,Mircea”, ,Grivita” §i Scoala Copiilor de Marina. La 10 mai 1888, a fost desemnat comandan-
tul Corpului Flotilei. In anul 1888 au intrat in serviciu crucisitorul , Elisabeta”, canonierele ,Oltul’,
JSiretul” si ,Bistrita” si torpiloarele ,Zmeul”, ,Zborul” si ,Niluca”. La sfargsitul lunii mai 1888, a fa-
cut parte din comisia constituiti pentru receptionarea acestor nave §i a materialelor de razboi co-
mandate pentru Flotila, cu care s-a deplasat la Fiume, Le Havre, Londra, New-Castle si Paris. In
1892, a fost numit comandant superior al marsului la Genova efectuat de crucisatorul ,Elisabeta”
sibricul ,Mircea”, care au participat la Serbirile columbiene. In ziua de 28 august 1892 a fost primit
de regele Italiei, Umberto, ciruia i-a inménat o scrisoare din partea regelui Romaniei, Carol I. In
anul 1893, s-a infiintat sub directia sa $coala de Cadre a Flotilei. In 1894, a comandat un nou mars
de instructie al crucigatorului ,Elisabeta” §i bricului ,Mircea” in Marea Neagri §i in Marea Adriati-
ci. In acelasi an auintrat in dotarea flotilei salupele torpiloare Trotusul, Vedea, Teleorman si Arges,
construite in Germania, incheindu-se astfel cel de-al doilea program de dotare cu nave a flotilei,
initiat dupa Rizboiul de Independenta. Prin LD.R. nr. 1 247 din 26 februarie 1896, s-a stabilit o
noud structuri organizatoric3, flotila fiind impartita in opt corpuri si servicii, printre care Divizia de
Mare si Divizia de Dunire, ca mari unitati distincte. Corpul Scolilor a fost completat cu Scoala de
Aplicatie a Sublocotenentilor de Marini, nou-creati. Cu prilejul sosirii imparatului Francisc losif la
Bucuresti, viziti prilejuiti de deschiderea navigatiei prin Canalul Portilor de Fier, a fost distins cu
Ordinul , Francisc losif” in grad de mare cruce. In acelasi an a comandat manevrele desfasurate de
navele maritime si fluviale la Sulina, in prezenta prim-ministrului tarii, ministrului de Razboi, gene-
ralul Constantin Budisteanu, i a sefului S.M.G. Prim-ministrul D. Sturza a apreciat rezultatele ob-
tinute in cadrul manevrelor, exprimandu-si satisfactia fata de buna pregitire a ofiterilor si soldati-
lor. Prin Legea din 4 aprilie 1897, s-a aprobat un credit de 100.000 de lei pentru constructia a patru
pontoane si un alt credit pentru constructia unui doc plutitor, iar in 1898, s-a elaborat un program
pentru refacerea flotei, prin constructia a 8 monitoare, 12 torpiloare si 8 vedete torpiloare la Duni-
re si a 6 cuirasate paza-coastd, 12 torpiloare si 4 distrugitoare la mare. La 8 mai 1898, marinei i-a
fost alocat un credit de 4 milioane de lei, dar in absenta unui acord de opinii asupra modului de
intrebuintare a creditului, acesta a fost anulat. Prin legea promulgata la 22 mai 1898, au fost intro-
duse denumirea de ,Marini Militard” pentru Flotila de Razboi i noile denumiri specifice gradelor
de marini, marina fiind impartita in doui comandamente: Divizia de Mare (cu resedinta la Con-
stanta) si Divizia de Dunire (la Galati). In 1899, a dispus executarea unor manevre navale la care
au participat navele ambelor divizii. In calitate de presedinte de comisie, a participat la elaborarea
unui nou ,Regulament al serviciului la bord”. A fost distins cu Ordinul rus ,Sf. Vladimir” clasa a
IV-a cu spade si rozetd (1877, primul ofiter din armata romand decorat de tarul Rusiei in aceasti cam-
panie militari), Ordinul , Steaua Romaniei” (1877), Medalia comemorativa rusi, Medalia , Apara-
torii Independentei” si Crucea ,Trecerea Dunirii” (1878), ,Semnul onorific pentru 18 ani de ser-
viciu”, Ordinul ,Coroana Roméniei” in grad de comandor (1888), Ordinul ,,Maurizio si Lazzaro”
in grad de comandor (1892), Ordinul ,Francisc Iosif” in grad de mare cruce (1896), Ordinul ,Co-
roana Rusiei” clasa I (1899), Ordinul ,Steaua Romaniei” in grad de comandor (1901), Ordinul
»Steaua Rominiei” in grad de mare ofiter (1906 ), Ordinul ,Carol I” in grad de comandor (1910) si
Ordinul rus ,,SE. Stanislas” clasa L. S-a stins din viatd la S martie 1913, la Bucuregti, fiind elogiat, cu
ocazia funeraliilor, de seful Partidului Liberal, L.I.C. Bratianu: , Amiralul Murgescu e cel dintai care
aincununat cu lauri de glorie tinira noastra marin; el si-a legat numele de prima victorie repurta-
ta pe apele Dundrii, acest fluviu pe tarmurile ciruia strimogii nostri au dat atitea lupte stralucite.”
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Colonelul VASILE URSEANU
27 aprilie 1889-1891, 15 martie 1895-1897

Fiul Mariei si al lui Petre Urseanu, niscut la 9 ianuarie 1848, la Bucuresti. A absolvit cursu-
rile primare i gimnaziale ale Liceului ,Sf. Sava” (1866 ), Scoala Militara de Ofiteri de Infanterie din
Bucuresti (29 iunie 1868), ambarcat pe nava-scoali ,Borda” §i nava-gcoald de aplicatie , Jean Bart’,
cu care a vizitat insula Sfanta Elena, Capul Bunei Sperante, portul Rio de Janeiro etc. (1872). A fost
inaintat la gradul de sublocotenent (29 iunie 1868), locotenent (1871), cipitan (1874), maior (1
ianuarie 1878), locotenent-colonel (1 iulie 1882), colonel (24 aprilie 1887) si general de brigadi
(10 mai 1898) si viceamiral (10 mai 1913). A activat ambarcat pe navele din dotarea Corpului
Flotilei (29 iunie 1868), secund pe nava ,Roménia” (1869), pe nava ,Stefan cel Mare” (1870),
efectuand numeroase marsuri de instructie pe Dunire, comandantul navei ,Romania” (1874). In
aceasti calitate, in anul 1875 a participat la primul mars de instructie executat pe Dunirea de Jos si
Marea Neagri de navele intrunite ale Corpului Flotilei, care au format o divizie. Dupa executarea
unor trageri de artilerie in mars, navele diviziei au efectuat un schimb de vizite cu navele turcesti
aflate in Tulcea. In toamna anului 1875 i s-a incredintat comanda navei , Stefan cel Mare”. In aprilie
1877, odati cu declansarea rizboiului ruso-turc si insircinarea flotilei roméne cu misiunea acope-
ririi strategice a Dunirii, s-au infiintat bateriile de coasta de la Calafat, care prin Ordinul nr. 4161
al Ministerului de Rizboi au fost incadrate cu ofiteri din Corpul Flotilei. El a comandat succesiv
bateriile ,Elisabeta” si ,Mircea” de la Calafat si a primit misiunea si instaleze bateria nr. 6, ,Renas-
terea’, dovedind curaj §i singe rece in timpul duelului de foc cu bateriile otomane din Vidin. Aflat
la comanda navei , Stefan cel Mare”, a fost insircinat si organizeze detasamente de nave comerciale,
pentru trecerea trupelor dincolo de Dunire. ,Numarul ofiterilor era foarte restrans si vedem o
buni parte din ei intrebuintati la nenumdrate servicii in afari de baterii, unde contau ca titulari
comandanti. Astfel, vedem pe cipitanul Urseanu, comandantul bateriei «Elisabeta al cirei foc sa
amuteasci tunurile cetitii Vidin in ziua de 14 iunie, plecind spre a efectua o trecere fortati inaintea
Vidinului cu un grup de vase organizate la Tr. Severin; revine apoi pentru a lua comanda bateriei
«Mircea» cu care s-a distins printr-o tragere vie si justi in zilele de 7 si 24 octombrie 1877 §i 12-
13 januarie 1878”, mentiona locotenent-comandorul Constantin Ciuchi in ,Istoria Marinei Romi-
ne in curs de 18 secole”. In timpul Rizboiului de Independent, a fost trimis in misiune pe lingi
printul Serbiei, Milan Obrenovici. In anul 1881, s-a deplasat in Anglia pentru a supraveghea lucra-
rile de constructie a navelor comandate gantierului londonez ,, Thames Iron Works”. Dupi lansare,
bricul ,Mircea” a plecat spre tara, sub comanda sa, Ion Ghica urindu-i: ,Faci cerul ca fericita cila-
torie a lui ,Mircea” pe marea cea mai periculoasa si fie de bun augur si s deschidi Romaniei o erd
de actiune asupra mirilor. Urez tinerilor argonauti de sub directiunea si conducerea voastri un
viitor glorios si mare, rugindu-va si primiti fritestile mele salutiri.” Dupi sosirea in tari §i armarea
completd, in 1883, a preluat comanda bricului cu care, in vara anului 1883, a efectuat un voiaj de
instructie, in prima parte a campaniei cu escale in porturile Varna, Burgas, Sinope, Trebizonda,
Suhumi, Kerci, lalta, Sevastopol, Odessa, Nicolaev, iar in partea a doua la Constantinopol, Pireu,
Atena, Sira, Smirna, Galipoli st Radato. A comandat atacul in cadrul manevrelor organizate pe Du-
nare in anul 1885, la care, alituri de celelalte nave aflate in serviciu, a participat i bricul ,Mircea”
Odati cu punerea in aplicare a Legii de organizare a Flotilei din 1886, a fost numit comandantul
Inspectoratului Navigatiei si Porturilor, constituit ca un corp subordonat comandantului Flotilei.
La inceputul anului 1887, a receptionat nava de salvare ,Constanta” si pilotina »Mangalia” destina-
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te portului Constanta. Militind pentru infiintarea unei flote comerciale, a fost unul dintre promo-
torii organizirii unui serviciu special de Navigatie Maritim3, devenind membru in Consiliul de
Administratie al acestui serviciu, infiintat prin Legea din decembrie 1887. La 10 mai 1888, a prelu-
at comanda Corpului Flotilei. In timpul campaniei de vari a anului 1889, a fost comandantul cru-
cisitorului ,Elisabeta”, cu care a intreprins o primi instructie realizati in doui etape: intre 15 mai-
16 iulie 1889, crucisatorul a efectuat iesiri siptimanale in mare de cite 72 de ore, de-a lungul
litoralului roménesc, cu escale la Sulina §i Constanta, iar pani la jumatatea lunii septembrie a vizitat
porturile Iniada, Benderecli, Sinope, Trebizonda, Batumi, Suhumi, Novorossiisk, Feodosia, Ialta,
Eupatoria si Odessa. In 1890, crucigatorul ,Elisabeta”, impreuni cu bricul ,Mircea